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SAMMENDRAG

Det er gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) i trad med plan- og
bygningsloven § 4-3 for ny reguleringsplan for E6 over Kvaenangsfjellet mellom Oksfjordhamn i
Nordreisa kommune og Karvika i Kveenangen kommune. ROS-analysen identifiserer mulige
ugnskede hendelser, og dokumenterer risikoreduserende tiltak som reduserer sannsynligheten
for, og konsekvensene av, en ugnsket hendelse.

ROS-analysen for reguleringsplan for E6 Kvaenangsfijellet har identifisert i alt 17 mulige ugnskede
hendelser eller situasjoner relevant for plan- og influensomradet. Fokus for analysen er forhold av
betydning for samfunnssikkerheten. Langs strekningen planlegges to tunneler som reiser szerlige
problemstillinger i ROS-sammenheng. Tunnel inngar i denne analysen ut fra sin funksjon og
arealdisponeringene de medfgrer. Tunnel som infrastruktur vil behandles i egne risikovurderinger.

Hovedutfordringsbildet for E6 Kvaenangsfjellet i ROS-sammenheng knytter seg til flere partier
med skredutsatt terreng og steinsprangfare. Klimaendringer med gkt nedbgr og ev. mer intens
sngsmelting, gir gkt risiko for flomrelaterte skred-/rashendelser. I tillegg er strekningen over
fiellet vaerutsatt og har opplevd en del trafikkulykker med viltp@kjgrsel eller personskade.

Planarbeidet har hatt til hensikt 8 hdndtere risiko- og sdrbarhetsforhold slik at akseptkriterier for
naturfare i Statens vegvesens handbok N200 oppfylles, samt at planlegging og prosjektering av
ny vei resulterer i minst mulig restrisiko for tiltaket og omgivelsene. Det er i den sammenheng
utfgrt et omfattende kartleggings- og utredningsarbeid. Kunnskapsgrunnlaget om risikoforhold i
planomradet vurderes som sveert godt. Etter hgring og offentlig ettersyn er kunnskapsgrunnlaget
knyttet til hydrologi og allmenne interesser i kryssende elver/bekker utvidet med egen rapport, se
planbeskrivelsens vedlegg. For tema naturmangfold og vannmiljg gjenstar noen kunnskapshull
som foreslas tettet gjennom tiltak i senere faser av veiprosjektet.

Ved gjennomfgring av anbefalte tiltak i denne hovedrapporten, og som ogsa er utdypet i
planbeskrivelsen og fagrapporter, vil restrisiko for risiko- og sdrbarhetsforhold for tiltaket og
omgivelsene vaere liten. En viss risiko for at ugnskede hendelser kan oppstd, kan man aldri
gardere seg helt mot, men det er Rambglls vurdering p8 bakgrunn av ROS-analysen at denne
restrisikoen er innenfor det akseptable eller ivaretas gjennom byggherrens og entreprengrens
risikostyring.

Alle kritiske risikoer som er identifisert er tilfredsstillende hdndtert gjennom utredninger og

avbgtende tiltak. Samlet sett viser ROS-analysen at samfunnssikkerheten ivaretas eller forbedres
gjennom forslaget til reguleringsplan og tiltak, forutsatt at anbefalte avbgtende tiltak fglges opp.

2/32



Rambgll - E6 Kvaenangsfjellet

INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

E6 over Kvaenangsfiellet er en hgyfijellsovergang som strekker seg gjennom bade Nordreisa og
Kvaenangen kommuner i Troms og Finnmark fylke. Fjellovergangen er meget vaerutsatt, og har
utfordrende kurvatur, spesielt for tyngre kjgretgyer. Formalet med reguleringsplanen er derfor 3
sikre en trygg og framkommelig veg over Kvaenangsfjellet hele aret.

Det vises til planbeskrivelsen for nsermere omtale av bakgrunnen for planarbeidet.

1.2 Beskrivelse av planomrade og -lgsninger

Planomradet strekker seg fra Oksfjordhamn i Nordreisa kommune til Karvik i Kvaenangen
kommune, en veistrekning pa 24 km. I sum utgjgr planomradet et areal pa ca. 18 km2. Tiltaket
omfatter bygging av ny E6 med to tunneler, ny Suselva bru og kurveutbedringer. I tillegg kommer
deponiomrader for tunnelmasser; ved Oksfjordhamn, ved kommunegrensa pd Kvaenangsfijellet og
ved Myrdalen mot Sandneselva. En skredvoll reguleres ved Tverrelva.

Planforslaget bygger pa en Igsning med to tunneler; Mettevolltunnelen og Kvaenangsfjell-
tunnelen, samt punkt og strekningsvise optimaliseringer pa eksisterende veg. Det er lagt opp til
en relativt grov detaljeringsgrad for & sikre muligheter for ytterligere forbedringer p& bakgrunn av
muligheter og utfordringer som matte avdekkes i anleggsfasen. Optimal handtering av
masseoverskudd (logistikk, gjenbruk mm.) legger ogsa fgringer.

Planavgrensningen er vist i figur 1. Det gjgres oppmerksom pa at planomradet bestar av en
hoveddel (E6-strekningen) og to adskilte gyer: Deponiomrade i Oksfjordhamn og omrade ved
Suselva bru. For nzermere omtale av planomrade og -lgsninger, vises det til planbeskrivelsen.
Suselva bru Tverrelva bru Rakkenes Karvik
Oksfiordhamn Mettevolitunnelen Kveenangsfjelltunnelen Sandneselva bru Bukta

Figur 1. Oversiktskart med aktuelle stedsreferanser. Planavgrensningen ved oppstartsvarsel vises med gul,
stiplet linje, og kommunegrensen i heltrukken gul linje. Planlagte tiltak pa veilinja er vist i rgdt. Kilde: Nye Veier
AS/Norge i Bilder/Rambgll

1.3 Formdl med ROS-analysen

Risiko- og sarbarhetsanalyser er et krav til planer for framtidig utbygging jf. plan- og
bygningsloven § 4-3. Ved reguleringsplan skal ROS-analysen bygge p& den kunnskapen som til
enhver tid er tilgjengelig. Samtidig skal den ogsa legge til rette for ny kunnskap.
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Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap

anbefaler at en ROS-analyse omfatter:

Med risiko- og sdarbarhetsforhold e Risiko- og sdrbarhetsforhold som er vesentlig for &

menes forhold som har betydning ivareta samfunnssikkerhet.

for om arealet er egnet til e Forhold i omkringliggende omrader som kan fa

utbyggingsformél, og eventuelle konsekvenser for planomrz%det.

endringer i slike forhold som fglge e Endringer i risiko- og sdrbarhetsforhold som falge

av planlagt utbygging, jf. pbl. § 4-3. av planlagt :ltbygging.

e Risiko- og sarbarhetsforhold i kombinasjon,
herunder vurdering av endrede konsekvenser nar
det legges pa klimapaslag for relevante
naturforhold.

e Mulige konsekvenser av utbyggingen for
omkringliggende omrader.

e Vurderinger av om kunnskapsgrunnlaget er

(2017) tilstrekkelig for & vurdere risiko og sdrbarhet, eller

om ROS-analysen ma fglges opp gjennom

naermere kartlegginger.

Dette kan knytte seg til arealet slik
det er fra naturens side, eller som
folge av arealbruken.

Kilde: Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB)

I Statens vegvesens veileder i ROS-analyser (2020) heter det at samfunnssikkerhet i
veiplanlegging handler om & se den planlagte utbyggingen som en del av veinettet i et stgrre
transportsystem. Hensikten med & vurdere samfunnssikkerheten er @ unnga store ugnskede
hendelser og & sikre palitelighet og framkommelighet i transportsystemet, bade i en
normalsituasjon og under pakjenninger.

P& bakgrunn av dette, er formalet med denne Samfunnssikkerhet kan defineres
ROS-analysen 3 kartlegge hvordan omgivelsene som den evne samfunnet har til &
pavirker risiko- og sarbarhetsforhold for E6
Kvaenangsfiellet, og hvordan ny vei pavirker de
samme forholdene for omgivelsene (i plan- og
influensomradet). Fokus er pa forhold av
betydning for samfunnssikkerheten. ROS-analysen
har videre til formal & forebygge ugnskede
hendelser gjennom & foresla avbgtende tiltak der Kilde: Store norske leksikon (snl.no)
restrisiko er identifisert.

opprettholde viktige samfunns-
funksjoner og ivareta borgernes liv,

helse og grunnleggende behov under
ulike former for pakjenninger.

Formalet med denne hovedrapporten er 8 dokumentere analysen og beskrive hvordan
planforslaget pavirker risiko- og sarbarhetsforhold i plan- og influensomradet.

1.4 Omfang, forutsetninger og avgrensninger

ROS-analysens omfang dekker planomradet med influensomrader, og skal ta hensyn til risiko og
sarbarhet som kan true liv, helse, miljg og framkommelighet. Analysen tar for seg risiko i bade
anleggs- og driftsfasen.

Denne ROS-analysen er gjennomfgrt pa reguleringsplanniva. Innenfor rammen av
reguleringsplanen, kan entreprengren ha rom for & velge ulike Igsninger i detaljprosjekterings- og
byggefasen. Selv om det gjennom forutsetningene spesifisert i analysen er satt klare rammer for
risikovurderingen, kan det veere detaljer i Igsningsvalg som man ikke har oversikt over pa dette
planstadiet, og som kan pavirke risikoen bade i anleggsfasen og for ferdig anlegg.
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ROS-analysen er gjennomfgrt pa bakgrunn av foreliggende planer, utredninger og annen
kunnskap. Hvis det oppstar endringer i forutsetninger, som ny kunnskap eller endring i
lgsningsvalg, kan risikobildet bli annerledes. Medfgrer endringene en vesentlig endring i risiko, ma
ROS-analysen oppdateres.

Fglgende avgrensninger gjelder for analysen:

e Avbgtende tiltak som foreslas er ikke rangert med tanke p3 risikoreduserende effekt.
Nzermere vurdering og beslutning om dette er en del den videre risikostyringen i
veibyggingsprosjektet.

e ROS-analysen suppleres av fglgende dokumenter i planprosessen og som har betydning
for risiko og sarbarhet i planomradet:

o Risikoanalyse for tunnel (utfgres senere)

o Trafikksikkerhetsrevisjon (TS-revisjon)

o SHA-analyser (plan for sikkerhet, helse og arbeidsmiljg)
o Fagrapporter og konsekvensutredninger

Vurderingene er basert pa forutsetningen om at planomradet ligger fast og endres ikke uten at
ROS-analysen eventuelt oppdateres.
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METODE

ROS-analysen er utformet med utgangspunkt i Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskaps
veileder for samfunnssikkerhet i arealplanlegging (2017) og Statens vegvesens veileder for ROS-
analyser i veiplanlegging (2020). Sjekklista for identifikasjon av ugnskede hendelser er
innholdsmessig tilpasset Rambglls mal for ROS-analyser og supplert med innhold fra kommunale
ROS-analyse-maler i regionen. Analysens omfang er tilpasset planforslagets innhold og
kompleksitet, samtidig som den tilfredsstiller krav om risiko- og sarbarhetsanalyse gitt i plan- og
bygningslovens § 4-3.

Kunnskap i ROS-analysen baseres pd offentlig tilgjengelig materiale (databaser) og falgende
grunnlagsinformasjon:

Fagrapport skredfare v/Asplan Viak (vedlagt planbeskrivelsen)

Fagrapport geoteknikk v/ERA GEO (vedlagt planbeskrivelsen)

Stgyutredning v/Rambgll (vedlagt planbeskrivelsen)

Flomanalyse Suselva v/Rambgll (vedlagt planbeskrivelsen)

Hydrologirapport v/Rambgll (vedlagt planbeskrivelsen)

Konsekvensutredning kulturminner v/Rambgll (vedlagt planbeskrivelsen)
Konsekvensutredning naturmangfold v/Rambgll (vedlagt planbeskrivelsen)
Klimaprofil Troms v/Norsk Klimaservicesenter (2016)

Trafikkulykker med personskade v/politiet/NVDB (2016)

Kunnskap fra ROS-analyse for E6 Kvaenangsfjellet i 2016 v/Statens vegvesen
Kunnskap fra ROS-samling med bergrte fagpersoner og samfunnsinstanser 16.09.20

ROS-analyse-prosessen bestar av fglgende deler:

1.

Analyse av risiko. Basert pa sjekkliste med vurdering av sannsynlighet, konsekvens og
risiko for i alt 54 forskjellige hendelser/situasjoner

Evaluering av sannsynlighet og konsekvens. Inkluderer en risikomatrise og beskrivelse av
risikoreduserende tiltak

Konklusjon

Trinnene i ROS-analysen iht. DSBs veileder vises i figuren under:
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Beskrive planomradet

Identifisere mulige ugnskede hendelser

Vurdere risiko og sarbarhet
(sannsynlighet/konsekvens/usikkerhet)

Identifisere tiltak for & redusere risiko og
sarbarhet

Dokumentere analysen og hvordan den
pavirker planforslaget

Figur 2. Trinnene i ROS-analysen. Kilde: DSB 2017
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IDENTIFISERE MULIGE UONSKEDE HENDELSER

Identifiseringen er gjennomfgrt ved en forhdndsvurdering av Rambgll og pafslgende gjennomgang
i ROS-samling 16.09.20. Til bruk for identifiseringen ble sjekklista over fglgende tre sider
benyttet. Hendelser og situasjoner som vurderes videre i ROS-analysen, er markert med bla
bakgrunn.

3.1

Naturgitte forhold

Identifiseringen tar utgangspunkt i om omradet er utsatt for eller om planen/tiltaket kan medfgre

risiko i forbindelse med naturgitte forhold (farer mv.) som framgar av tabell under.

Tabell 1. Naturgitte forhold

Ne

01

02

03

04

05

06

07

08

09

Hendelse/
situasjon

Skred, ras eller
steinsprang

Utglidning
(geoteknisk
stabilitet)

Overvannsproblem
Flom i vassdrag
Farlige bergarter,

radon mm.

Stormflo,
havnivastigning
Vind

Nedbgr

Klimaendringer

Relevant/
aktuelt?
(ja/nei)
Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Vurdering/kommentar

Flere partier langs dagens veistrekning er
utsatt for steinsprang-/sngskredfare,
sgrpeskred samt jord-/flomskred. Skred-
/steinsprangfare utredes seerskilt.

Kjente kvikkleireforekomster ved
Oksfjordhamn, men usikkert om mulig
deponiomrade er i bergring med kvikkleire.
0gsa tiltaksomraddet ved Bukta (Kvaenangen)
ligger under marin grense.

Overvann handteres tilfredsstillende i
prosjekteringen av vei og gvrig veianlegg.
Flomfare i vassdrag handteres tilfredsstillende
i prosjekteringen av vei og gvrig veianlegg.
Kantvegetasjon bevares i plan.

Radon anses ikke relevant for vei. DirMin har
opplyst at det det potensielt er store
forekomster av sulfidmineraler i
Kvaenangsfiellet. Disse kan potensielt pavirke
vassdragsmiljg nedstrgms av tunnelmasse-
deponier negativt.

Tiltaket ligger hgyere enn nivaet for
havnivastigning/stormflo.

Hgyfjellsovergang med spesielle vindforhold
pa tvers av dominerende vindretning, mulig
kastevindproblematikk.

Lang vinter og fglgelig saerlige utfordringer
med sngdrift mv. Fjellet er t8keutsatt
(perioder med darlig sikt).

@kt nedbgr (sngrike vintre) kan forventes.

3.2 Natur- og kulturminnevernomrader
Identifiseringen tar utgangspunkt i om planen/tiltaket kan medfgre skade pd verneverdige verdier
som framgar av tabell under.

Tabell 2. Natur- og kulturminnevernomrader

Ne

10

Hendelse/ situasjon

Sarbar

flora/fauna/fisk eller

rgdlistearter

Relevant/
aktuelt
(3/N)

Ja

Vurdering/kommentar

Naturmiljg og -mangfold konsekvensvurderes
saerskilt.

Videre i ROS-
analysen?
(ja/nei)

Ja

Ja

Nei

Nei

Ja

Nei

Ja

Ja

Nei

Videre i ROS-
analysen (J/N)

Ja
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11

12

3.3

Identifiseringen tar utgangspunkt i om utilsiktede eller ukontrollerte hendelser pa naerliggende
transportarer, virksomhet eller infrastruktur, eller i kraft av tiltaket selv, kan medfgre risiko for

Verneomrader,
herunder
kulturlandskap eller
bymiljg
Kulturminner
(automatisk fredede)
eller verneverdige
bygg

Ja

Ja

Delen av planomradet i Nordreisa kommune
er verna vassdrag (Oksfjordvassdraget -
Fiskelva/Storelva).

Kulturminner konsekvensvurderes szerskilt.

Infrastruktur, transportdrer og virksomhet

planomradet jf. tabell under.

Tabell 3. Infrastruktur, transportdrer og virksomhet

Ne

13

14

15
16
17
18
19
20
21

22
23

24

25

26
27

28

29

30

31

32

Hendelse/
situasjon

Hendelse p3 vei

Hendelse i tunnel

Hendelse pa jernbane
Hendelse pa T-bane
Hendelse pa trikk
Hendelse i luftfart
(flyaktivitet)
Drenering som fgrer
til oversvgmmelse
Utslipp av giftig
gass/veeske
Akuttutslipp til
sjg/vassdrag
Akuttutslipp til grunn
Avrenning fra
fyllplasser
Industriulykker med
storulykkepotensial
Stgv/stgy/lukt fra
industri

Ugnsket straling
Elektromagnetisk
stréling

Ulykker med farlig
gods

Bebyggelse med
spesielt stor fare for
brannspredning
Utslipp av
eksplosjonsfarlige/
brennbare
gasser/vaesker
Bortfall av el

Bortfall av tele-
/datatjenester

Relevant/ Vurdering/kommentar

aktuelt
(ja/nei)
Ja

Ja

Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei

Nei
Nei

Nei
Nei

Nei
Ja

Nei

Nei

Nei

Nei

Nei

Trafikkulykker, herunder mange MC-ulykker,
viltpakjgrsel (rein, elg), problemstilling
knyttet til dyr i tunneler og «standardsprang»
(ny vs. gammel vei).

To tunneler planlegges, men egen
risikoanalyse for tunnel gjennomfgres pa
senere tidspunkt.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant eller ingen relevant risiko for
planomradet.

Ikke relevant for planomradet.

Ingen kjente risikokilder for planomrédet.
Ingen kjente risikokilder for planomradet.

Ingen kjente risikokilder for planomradet.
Ingen kjente risikokilder for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.
Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.
Hgyspentledninger i planomrddet utgjor
ingen relevant risiko for planen/tiltaket.
Planen medfgrer flytting av linje som
forbedrer situasjonen for trafikanter.
Ikke relevant risiko for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant risiko for planomradet. Egen
risikoanalyse for tunnel pa senere tidspunkt.
Ikke relevant risiko for planomradet. Egen
risikoanalyse for tunnel pa senere tidspunkt.

Ja

Ja

Videre i ROS-

analysen
(ja/nei)
Ja

Nei

Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei

Nei
Nei

Nei
Nei

Nei
Nei

Nei

Nei

Nei

Nei

Nei
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33

34

35

36
37

38

39

40

41

42

43

a4
45
46

47

48

49

50

51
52

53

54

Bortfall av
vannforsyning
Renovasjonstjenester,
spillvann
Elektromagnetisk
straling

Klatrefare i master
Trafikanter til
skole/barnehage
Trafikanter til
naermiljg-
/idrettsanlegg
Trafikanter til
forretning
Trafikanter til
bussholdeplass

Tidl. gruver, sjakter,
steintipper mm.

Tidl. militzere anlegg

Tidl. industri eller
avfallsdeponi
Forurenset grunn
Regulerte
vannmagasiner
Farlige
terrengformasjoner
(stup mm.)
Luftforurensning

Stoy

Sabotasje-/terrormal
i seg selv
Sabotasje-/terrormal
i naerheten
Brannfarlige anlegg
Brannvannforsyning

To adkomstveier for
rednings- og
slukkemannskap
Redusert
framkommelighet for
rednings- og
slukkemannskap

Nei

Nei

Ja

Nei
Ja

Nei

Nei

Nei

Nei

Ja

Nei

Nei
Nei

Ja

Ja

Ja

Ja

Nei

Nei
Ja

Ja

Nei

Ikke relevant for planomradet.
Ikke relevant for planomradet.
Se N¢ 27.

Ikke relevant risiko for planomrgdet.
Oppvekstsenter i Oksfjordhamn like inntil E6.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.
Ikke relevant for planomradet.

Ingen kjente utover vegvesenets tidligere
massetak langs dagens vei. Disse utgjgr ikke
relevant risiko for planomradet.

Det er tidligere ryddet for miner etter
tyskerne pa Kvanangsfiellet. Det er usikkert
om det gjenstar restrisiko, dvs. om miner
likevel kan patreffes under anleggsarbeidet.
Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.
Ikke relevant for planomradet.

Farefullt terreng finnes, men handteres
tilfredsstillende i prosjekteringen og sikres
med rekkverk, rassikringsnett mm.

Trafikk langs veien utgjgr i seg selv en kilde
til luftforurensning (CO2, partikler mm.), men
mengden anses for svaert liten og ikke
utgjere relevant risiko for planomradet.
Veien utgjer i seg selv en kilde til
veitrafikkstgy. Stgy utredes seerskilt med
tanke pa tilliggende boliger og fritidsboliger.
Krigsmal pga. eneste veiforbindelse nasjonalt
til Kveenangen og Finnmark.

Ikke relevant for planomradet.

Ikke relevant for planomradet.

Brann i tunnel reiser szerlige spgrsmal om
slukkekapasitet og -type. Egen
risikovurdering for tunnel pd senere
tidspunkt. Ellers (utenom tunneler) ikke
relevant for planomradet.

Omradet kan angripes langs E6 fra nord
(Kveenangen kommune) og sgr (Nordreisa
kommune).

Framkommeligheten vurderes som styrket
som fglge av tiltaket (redusert kjgretid og
bedre veistandard). Omkjgringsvei er dagens
E6 (krever sngrydding vinterstid).

Nei

Nei

Nei

Nei
Ja

Nei

Nei

Nei

Nei

Ja

Nei

Nei
Nei
Nei

Nei

Ja

Ja

Nei

Nei
Nei

Nei

Nei

10/32



Rambgll - E6 Kvaenangsfjellet

VURDERING AV RISIKO OG SARBARHET

Identifiseringen av farer/ughskede hendelser i kap. 3 har munnet ut i 17 hendelser/situasjoner
som belyses naermere i dette kapitlet. Hendelsene blir vurdert i egne analyseskjema. Fglgende
hendelser/situasjoner vurderes:

e Sngskred/steinsprang (1A)

e Jord- og flomskred (1B)

e Sgrpeskred (1C)

e Utglidning, kvikkleireskred (2)

e Flom (4)

e Farlige bergarter, radon mm. (5)

e Sterk vind (7)

e Nedbgr - sngdrev (8)

e Sarbar flora/fauna/fisk eller rgdlistearter (10)
e Verneomrader (11)

e Kulturminner (12)

e Trafikkulykker (13A)

e Viltpakjgrsel; rein eller elg i tunnel og pa vei (13B)
e Trafikanter til skole/barnehage (37)

e Militeere anlegg (42)

o Trafikkstay (48)

e Sabotasje-/terrormal i seg selv (49)

Analyseskjema for hver hendelse eller situasjon falger pd de neste sidene (tabell 4-20).
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Tabell 4. Analyseskjema sngskred/steinsprang

Ne ‘ 1A ’ NAVN PR UGNSKET HENDELSE Sngskred / steinsprang

Fare for sngskred og steinsprang innenfor planomradet jf. skredkart for aktsomhetsomrader (NVE Atlas).

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Jf. Statens vegvesen handbok
Ja 1/50 N200
ARSAKER

Bratt terreng, vaerutsatt.

EKSISTERENDE BARRIERER

Til dels skogkledde fjellsider.

SARBARHETSVURDERING

Ved ras vil E6 bli stengt i perioder. Dette er eneste forbindelse gjennom Norge. Skred kan bergre
trafikanter.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
Det er arlige hendelser eller
X risiko for ras som medfgrer at
veien stenges.

Begrunnelse for sannsynlighet:

Asplan Viak (2020) har utfgrt skredfarevurdering langs eksisterende vei og planlagt trase i planomradet,
fordelt pa i alt 9 enhetsstrekninger, for & vurdere strekningsrisiko jf. Statens vegvesen hdndbok N200.
Strekningsrisiko er vurdert for eksisterende vei, og restrisiko for planlagt vei. Asplan Viaks rapport
konkluderer med at 4 enhetsstrekninger har uakseptabel strekningsrisiko og dermed trenger sikringstiltak.
Skredfare ved tunnelpdhuggene for Mettevolltunnelen og Kvaenangsfijelltunnelen samt Rakkenesura, er
vurdert spesielt.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | peisesnt | FORKLARING
Kan veere store skred og

Liv og helse X steinsprang med alvorlige
fglger.
Lang omkjgringsveg. Lengre

Stabilitet X perioder med stenging har
store kostnader for samfunnet.
Mindre materielle verdier som

Materielle verdier X kan bli bergrt, herunder
rekkverk, sikringsgjerder mm.

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Samlet konsekvens vurderes som middels. Reguleringsplanen og utbyggingen gjennomfgres for & sikre
regulariteten pa strekningen. Det er utarbeidet fagrapport med vurderinger av tiltak for 8 sikre veilinja.
Tunnelpdhuggene er spesielt vurdert og planlagt med tanke pa skredfare og sngdrevproblematikk.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

God kunnskap om risikoen for skred og

Liten :
steinsprang.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktgy/info etc.:

e  Skredsikringstiltak pd enhetsstrekninger med
restrisiko ved terrengtiltak som f.eks. fangdam
med ekstra overlgp, fanggjerder eller
rasoverbygg.

e Detaljprosjektering av sikringstiltak fgr
byggefasen.

Areal til sikringstiltak reguleres i plankartet.
Skredfaresoner/ aktsomhetsomrader reguleres
som faresoner i plankartet. Konkrete tiltak fglges
opp av byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen. Akseptert restrisiko.
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Tabell 5. Analyseskjema jord- og flomskred

NO \ 1B ] NAVN PR UGNSKET HENDELSE Jord- og flomskred

Skred som fglge av vann i terreng og grunn. Fare for jord- og flomskred innenfor planomradet jf. skredkart
for aktsomhetsomrader (NVE Atlas).

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Jf. Statens vegvesen handbok

Ja 1/50 N200

ARSAKER

Mye nedbgr, jordtrykk.

EKSISTERENDE BARRIERER

Til dels skogkledde fjellsider.

SARBARHETSVURDERING

Ved ras vil E6 bli stengt i perioder. Dette er eneste forbindelse gjennom Norge. Skred kan bergre
trafikanter.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

Ingen kjente tilfeller av jord-
eller flomskred i omradet per
dags dato, men ifglge

X klimamodeller er det denne
typen skred som sannsynligvis
gker mest i framtida, bl. a. pd
grunn av gkt nedbgrsmengde.

Begrunnelse for sannsynlighet:

Asplan Viak (2020) har utfgrt skredfarevurdering langs eksisterende vei og planlagt trase i planomradet,
fordelt pa i alt 9 enhetsstrekninger, for & vurdere strekningsrisiko jf. Statens vegvesen hdndbok N200.
Strekningsrisiko er vurdert for eksisterende vei, og restrisiko for planlagt vei. Asplan Viaks rapport
konkluderer med at 4 enhetsstrekninger har uakseptabel strekningsrisiko og dermed trenger sikringstiltak.
Skredfare ved tunnelpdhuggene for Mettevolltunnelen og Kvaenangsfjelltunnelen samt Rakkenesura, er
vurdert spesielt.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | elsvant | FORKLARING

Liv og helse X Risikoen for tap av liv vurderes

som relativt liten.

Lang omkjgringsveg. Lengre
Stabilitet X perioder med stenging har
store kostnader for samfunnet

Kan ta med seg/gdelegge veg
og bruer. Kan medfgre stgrre
kostnader ved reparering/
gjenoppbygging.

Materielle verdier X

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Samlet konsekvens vurderes som middels. Reguleringsplanen og utbyggingen gjennomfgres for & sikre
regulariteten pd strekningen. Det er utarbeidet fagrapport med vurderinger av tiltak for & sikre veilinja.
Tunnelpdhuggene er spesielt vurdert og planlagt med tanke pa skredfare og sngdrevproblematikk.

USIKKERHET BEGRUNNELSE
Liten, men klimautviklingen er usikker. I tillegg
usikkerhet knyttet til om eksisterende kulverter er God kunnskap om skredrisiko i fagrapport.

dimensjonert for skred.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:

e Vurdere om kulverter langs eksisterende vei er Areal til sikringstiltak reguleres i plankartet.
dimensjonert for store flom- og sgrpeskred Skredfaresoner/ aktsomhetsomrader reguleres
(seerlig fylling rett nedstrgms Tverrelva bru (profil | som faresoner i plankartet. Konkrete tiltak fglges
7500)). opp av byggherre/entreprengr i

. Eidelva (profil 9400) ma sikres bru/kulvert med prosjekteringsfasen. Akseptert restrisiko.

rett dimensjonering.
e Bukteelva (profil 22600) m3 sikres bru/kulvert
med rett dimensjonering.
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Tabell 6. Analyseskjema sgrpeskred

NO \ 1C ] NAVN PR UZNSKET HENDELSE Serpeskred

Skred som kan utlgses i flatt terreng. Kan g8 lenger enn sngskred.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Jf. Statens vegvesen handbok

Ja 1/50 N200

ARSAKER

Mye sng og vann i terrenget. Skred kan forekomme ved temperaturendring, spesielt om varen ifm.
sngsmelting.

EKSISTERENDE BARRIERER

Det er etablert to fangdammer for sgrpeskred ved Steinelva og Lille Steinelva. Til dels skogkledde fjellsider.

SARBARHETSVURDERING

Ved ras kan E6 bli stengt i perioder. Dette er eneste forbindelse gjennom Norge. Skred kan bergre
trafikanter.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

Sgrpeskred forekommer
relativt ofte i skr@ninger, men
X de stgrste skredene som kan
pavirke E6 forekommer
sjeldent.

Begrunnelse for sannsynlighet:

Asplan Viak (2020) har utfgrt skredfarevurdering langs eksisterende vei og planlagt trase i planomradet,
fordelt pd i alt 9 enhetsstrekninger, for & vurdere strekningsrisiko jf. Statens vegvesen hdndbok N200.
Strekningsrisiko er vurdert for eksisterende vei, og restrisiko for planlagt vei. Asplan Viaks rapport
konkluderer med at 4 enhetsstrekninger har uakseptabel strekningsrisiko og dermed trenger sikringstiltak.
Skredfare ved tunnelpdhuggene for Mettevolltunnelen og Kvaenangsfjelltunnelen samt Rakkenesura, er
vurdert spesielt.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER HY | MIDDELS | SMR | pelsvant | FORKLARING

Liv og helse X Risikoen for tap av liv vurderes

som relativt liten.

Lang omkjgringsveg. Lengre
Stabilitet X perioder med stenging har
store kostnader for samfunnet

Mindre materielle verdier som
Materielle verdier X kan bli bergrt, herunder
rekkverk, sikringsgjerder mm.

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Samlet konsekvens vurderes som middels. Det er utarbeidet fagrapport med vurderinger av tiltak for &
sikre veilinja. Tunnelpdhuggene er spesielt vurdert og planlagt med tanke pa skredfare og
sngdrevproblematikk.

USIKKERHET BEGRUNNELSE
Liten, men klimautviklingen er usikker Det utarbeides en egen fagrapport for skred.
FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET
Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:
e Vurdere om kulverter langs eksisterende vei er Areal til sikringstiltak reguleres i plankartet.
dimensjonert for store flom- og sgrpeskred Konkrete tiltak fglges opp av
(seerlig fylling rett nedstrgms Tverrelva bru (profil | byggherre/entreprengr i prosjekteringsfasen.
7500)). Akseptert restrisiko.
. Eidelva (profil 9400) ma sikres bru/kulvert med
rett dimensjonering.
. Bukteelva (profil 22600) ma sikres bru/kulvert
med rett dimensjonering.
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Tabell 7. Analyseskjema utglidning, kvikkleireskred mm.

Ne ‘ 2 ’ NAVN PA UGNSKET HENDELSE Utglidning, kvikkleireskred mm.

Utglidning som fglge av utbygging eller oppfylling. Kjente kvikkleireforekomster i Oksfjordhamn og
potensielt leire i Bukta.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING
Ja
ARSAKER

Salt i kvikkleireomr&der vaskes ut av grunnvann. Kan forekomme ved gkt belastning eller menneskelig
pavirkning. Leire med sprgbruddegenskaper som vurderes.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen kjente.

SARBARHETSVURDERING
Utglidning av veien kan medfgre store konsekvenser og steng vei i en lengre periode.
SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
Jf. geoteknisk
X vurderingsrapport (ERA Geo
2020)

Begrunnelse for sannsynlighet:

Det er gjennomfgrt geoteknisk vurdering av stabilitet av vei, deponiomrader og graveskrdninger. I den
geotekniske vurderingsrapporten (ERA Geo 2020) heter det at det ikke forventes store utfordringer til
omradestabiliteten langs traseen. Ved bruk av kvalitetsmasser og tilfredsstillende helling pa veifyllingene,
er det heller ikke utfordringer knyttet til lokalstabilitet. Det forventes minimale setninger sa fremt torv og
humusholdige masser blir fjernet som beskrevet. En del av massene er klassifisert som litt til meget
telefarlige. Frostsikring m& ivaretas for baerelag i teleutsatt dybde. Det vurderes som lite sannsynlig at
uforutsette hendelser vil inntreffe.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | peisesnt | FORKLARING
Liv og helse X Risikoen for tap av liv vurderes
9 som relativt liten.

Lang omkjgring. Det kan ta

Stabilitet X lang tid fgr veien kan &pne
igjen.

Materielle verdier X SFore kostnader med a
gjenoppbygge E6.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Kvikkleireskred som tar med seg E6 vurderes & ha potensielt store negative konsekvenser. Sannsynligheten
vurderes imidlertid som svaert lav.

USIKKERHET BEGRUNNELSE
Grunnundersgkelse og geoteknisk vurdering
Liten gjennomfgrt. Geoteknisk vurdering konkluderer

med at omrddet er egnet for tiltaket.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:

e Geoteknisk detaljprosjektering av tiltaket. Geoteknisk detaljprosjektering og frostsikring
e Midlertidige graveskraninger slakere enn 1:1,5. fglges opp av byggherre/entreprengr i

e  Frostsikring for baerelag i teleutsatt dybde. prosjekteringsfasen. Akseptert restrisiko.
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Tabell 8. Analyseskjema flom

Ne ‘ 4 ’ NAVN PA UBNSKET HENDELSE

Flom

Flom i vassdrag.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING
. Jf. Statens vegvesen handbok

Ja Q200+klima N200.
ARSAKER
Mye nedbgr, varsmelting.
EKSISTERENDE BARRIERER
Bruer, kulverter, stikkrenner og grgfter for bortledning av vann.
SARBARHETSVURDERING
Utvasking av vei. Forurensning av vernet vassdrag.
SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

Arlige hendelser ifm.

X o .
varsmelting og mye nedbgr.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Godt kjent situasjon.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | qelsesnt | FORKLARING

Vurderes ikke som spesielt
. stor risiko for tap av liv og

Liv og helse X helse. Muligens forurenset
drikkevann.
Utvasking av vei kan medfgre

Stabilitet X stenging over lengere
perioder.

Materielle verdier X SRt?)ﬁ)—:rEngc;:aadve;/el kan medfare

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Vurderes samlet sett til middels konsekvens. Flomfarevurdering utfgrt ved Suselva ifm prosjektering av ny
Skjutselva bru. Rambgll (2020a) konkluderer med at dersom underkant ny bru holdes p& samme nivd som
eksisterende bru pd ca. kote 12,7 moh, vil SVVs myndighetskrav pa 0,5 m klaring mot overbygning bli

overholdt. Egen tiltaksplan for drikkevannskilder er utarbeidet og forutsettes lagt til grunn for prosjektering

og gjennomfgring av tiltak.

USIKKERHET

BEGRUNNELSE

Middels. Stgrste usikkerheten knyttet til mindre
vassdrag og kombinasjon med andre hendelser.

Flomfare-/hydrologivurdering kun utfgrt for
Suselva fgr hgring. Supplert med vurdering av
gvrige kryssende vannveier etter hgringen.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak:

e Det m3 utfgres hydrologiske beregninger knyttet
til mindre bekker og stikkrenner og kulverter.

e Tverrelva ved profil 7500 har trolig

underdimensjonert kulvert i fylling rett nedstrgms

av brua.

. Eidelva ved profil 9400 ma sikres bru/kulvert med

rett dimensjonering.
. Bukteelva ved profil 22600 ma sikres bru/kulvert
med rett dimensjonering.

Oppfolgning gjennom planverktgy/info etc.:
Areal til sikringstiltak reguleres i plankartet.
Flomfaresoner/ aktsomhetsomrader reguleres
som faresoner i plankartet.

Konkrete tiltak fglges opp av
byggherre/entreprengr i prosjekteringsfasen,
basert pa supplerende hydrologirapport i
planbeskrivelsens vedlegg.
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Tabell 9. Analyseskjema farlige bergarter, radon mm.

E | NAVN PA UGNSKET HENDELSE Farlige bergarter, radon mm.

Direktoratet for mineralforvaltning har opplyst at det kan forekomme sulfidmineraler i omradet. Kan
pavirke vassdragsmiljget.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Ja Ikke relevant

ARSAKER

Utvasking av mineraler til vassdrag.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen kjente.

SARBARHETSVURDERING
Kan medfgre forsuring av vassdrag eller vannmiljg.
SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
X Ingen kjente forekomster

Begrunnelse for sannsynlighet:
Det er gjennomfagrt grunnundersgkelser uten funn av sulfidmineraler og lave forekomster av tungmetaller.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | pelsvant | FORKLARING
Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X ngﬁ:ﬁg;i‘mg av vernet

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Et utslipp av sulfider i vassdrag kan medfgre forurensning av vassdrag.

USIKKERHET BEGRUNNELSE
. Kan finnes sulfidmineraler selv om disse ikke er
Middels 9 .
pavist.
FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET
Tiltak: Oppfalgning gjennom planverktgy/info etc.:
e Nye undersgkelser av berggrunn fgr Krav gitt i planbestemmelsene til deponiomrader
tunnelbygging. med hensyn til avrenning til vassdrag, saerlig
e Rutinemessig kontroll (prgvetaking) av verna vassdrag.
tunnelmasser for & avklare ev. innhold av farlige
bergarter (som sulfidmineraler). Krav i forurensningsloven med forskrifter gjelder i
e Deponering av masser slik at avrenning til tillegg, og falges opp av byggherre/entreprengr i
vassdrag holdes pa en minimum. prosjekterings- og byggefasen.
e  Forsvarlig hdndtering av masser ved funn av
farlige bergarter. Egen tiltaksplan for syredannende masser er
utarbeidet, se planbeskrivelsens vedlegg, og
denne forutsettes lagt til grunn for prosjektering
og gjennomfgring av tiltak.
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Tabell 10. Analyseskjema sterk vind

Ne ‘ 7 ’ NAVN PA UBNSKET HENDELSE Sterk vind

Hoyfiellsovergang med spesielle vindforhold, kastevind kan ogsa forekomme.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Ja

ARSAKER

Veer og klima, samt snaufjell uten naturlige barrierer.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen.

SARBARHETSVURDERING

Elésisterende veglinje er utsatt for vaer og vind og m3 ofte stenges pa vinteren pa grunn av fokksng og
darlig sikt.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

X Skjer &rlig

Begrunnelse for sannsynlighet:
Veistrekningen stenges &rlig pd grunn av veer og vind. Kvaenangsfijelltunnelen forventes bidra til sterk
reduksjon i dager med stengt vei.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | qpliecnr | FORKLARING
Avkjgringer, men skjer
Liv og helse X sjeldent pga kjgring etter
forhold.
Stengt vei, men samfunnet er
Stabilitet X vant til dette og har tilpasset
seg til dagens situasjon.
Materielle verdier X fat?fﬂl:r?szgi:\i:jeerftore

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Vaer og vind som medfgrer stenging av vegen har store samfunnsgkonomiske kostnader.
Konsekvensgraden vurderes som middels.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

Liten Dagens situasjon er godt kjent.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:

e Tunnel og veilinje i dagen plasseres og utformes Folges opp av formédlet med reguleringsplanen
slik at behovet for & stenge veien i framtida som er & gke regulariteten over Kvaenangsfjellet,
minimeres. og ivaretas i plankartet ved etablering av tunnel

samt plassering av veilinje i dagen.
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Tabell 11. Analyseskjema nedbgr - sngdrev

Ne

‘ 8 ’ NAVN PA UBNSKET HENDELSE

Nedbgr - sngdrev

framkommelighet.

Sngdrev/-fokk og darlig sikt pa grunn av mye nedbgr (sng) og tdke medfgrer stengt vei/sterkt redusert

OM NATURPAKIJENNINGER (TEK17)

SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED

FORKLARING

Ja

Ikke relevant.

ARSAKER

Vaer og klima.

EKSISTERENDE BARRIERER

Sngskjermer.

SARBARHETSVURDERING

Eksisterende veilinje er utsatt for veer og vind og m3 ofte stenges pa vinteren pa grunn av fokksng og
darlig sikt. Samfunnet er vant til dette og har for en stor del tilpasset seg til dagens situasjon. Mangel p3
eller svaert lang omkjgringsvei (via Finland), gir hgy sdrbarhet.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
X Veien stenges/kolonnekjgres
3rlig p& grunn av darlig sikt.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Veistrekningen stenges arlig pd grunn av veer og vind. Kvaenangsfijelltunnelen forventes bidra til sterk
reduksjon i dager med stengt vei.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | qpliecnr | FORKLARING

Kan forekomme ulykker pd
. grunn av darlig sikt, men skjer

Liv og helse X sjeldent pga kjgring etter
forhold.
Stengt vei/kolonnekjgring.

Stabilitet X Samfunnet er vant til dette og
har tilpasset seg til dagens
situasjon.

Materielle verdier X Samfunnsmessige kostnader.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Veer og vind som medfgrer stenging av veien har store samfunnsgkonomiske kostnader. Konsekvensgraden
vurderes som middels.

USIKKERHET

BEGRUNNELSE

Liten

Dagens forhold er godt kjent.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak:

Tunnel og veilinje i dagen utformes iht.
sngdrevprinsipper i handbgker og bestepraksis
med tanke pd vinterdrift med mye sng, f.eks.
heve veien over terreng og ta ned sideterreng.
Sngskjermer etableres i veiformalsomrader der en
har kunnskap om god effekt, men kan ogsa
etableres i driftsfasen ndr en har hgstet erfaring
med vinterdrift pd ny vei.

Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:
Folges opp av form&let med reguleringsplanen
som er & gke regulariteten over Kvaenangsfijellet,
og ivaretas i plankartet ved etablering av tunnel,
plassering av veilinje i dagen og
veiform8lsomrdder. Andre tiltak m8 vurderes
senere i driftsfasen, og fglges opp av veieier i
samrdd med vinterdriftsoperater.
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Tabell 12. Analyseskjema sarbar flora/fauna/fisk eller rgdlistearter

Ne ‘ 10 ’ NAVN PA UBNSKET HENDELSE

Séarbar flora/fauna/fisk eller rgdlistearter

Truede arter eller rgdlistearter som blir skadelidende.

OM NATURPAKIJENNINGER (TEK17)

SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED

FORKLARING

Ja

ARSAKER

Veibygging og medfglgende trafikk.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen kjente.

SARBARHETSVURDERING
Artskart viser flere arter som kan bergres av utbyggingen. Planomradet har avrenning til blant annet vernet
vassdrag.
SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
X Kartlegging i felt og KU

Begrunnelse for sannsynlighet:

Inngrep av permanent karakter, og omradet kartlegges grundig ifm. planen.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMAR | pelsvanr | FORKLARING
Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X Kostnader for naturmiljg

Samlet begrunnelse av konsekvens:

foresltte avbgtende tiltak.

Rambgll (2020b) konkluderer i KU naturmangfold med at ettersom planforslaget i stor grad fglger enten
gjeldende regulert trasé eller eksisterende trasé, er pavirkningen jevnt over av liten betydning for
naturmangfoldet/vannforekomster innenfor planomradet. Nevnte KU inneholder flere forutsatte og

USIKKERHET

BEGRUNNELSE

syrebannende bergarter.

Liten, men noe usikkerhet knyttet beliggenhet av
rovfuglterritorier, gyteomradene til sjgroye samt

Generelt gode data gjennom feltkartlegging og
KU, men tiltakets omfang mm. er ikke ferdig
detaljert i planfasen.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak:

planforslaget og senere faser.

Planbeskrivelsens sammenstilling av KU
naturmangfold lister opp alle forutsatte og foreslatte
avbgtende tiltak, samt hvordan de fglges opp i

Oppfolgning gjennom planverktoy/info etc.:
Se planbeskrivelsen sammenstilling av KU for
redegjgrelse av oppfglgning i planforslaget eller

annet.
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Tabell 13. Analyseskjema verneomrader

NO \ 11 ] NAVN PA UZNSKET HENDELSE Verneomrader

Oksfjordvassdraget er varig vernet vassdrag.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Ja

ARSAKER

Inngrep og mulig forurensning i vernet vassdrag.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen kjente.

SARBARHETSVURDERING

Inngrep i vernet vassdrag. I hovedsak tiltak langs eksisterende vei. Risiko for utslipp til vassdrag.
Vassdraget er viktig for blant annet sjgrgye.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
X Helhetsvurdering av tiltak og
gjennomfgring av utbygging.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Det er risiko for utslipp til vernet vassdrag, men det gjgres kartlegging i forkant og omradet vil bli
overvaket i forbindelse med byggingen for & sikre at det ikke forekommer alvorlige hendelser.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER HY | MIDDELS | SMR | pelsvant | FORKLARING
Stort vassdrag, vil trolig ikke

Liv og helse X veere noen risiko for liv og
helse.

Stabilitet X Ingen kjente risikoer.
Forurensing av vassdrag. @kte

Materielle verdier X kostnader for & sikre mot
avrenning.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Sma negative konsekvenser. Veilinje og deponiomrader er planlagt med tanke pad minst mulig risiko for
negativ pavirkning av Oksfjordvassdraget inklusiv landskapsverdiene.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

Det er ikke mulig & ha 100 % kontroll pa alle

Restrisiko knyttet til sulfidmineraler.
massene som tas ut.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktoy/info etc.:

Deponering av masser og vann i anleggsomradet
ma& handteres uten forurenset avrenning til verna
vassdrag.

Tiltaksplan for fysiske inngrep og vannhdndtering
skal utarbeides i samrad med vassdragsfaglig
kompetanse.

Planbestemmelsene inneholder miljgkrav til
deponier og vannhandtering. Tiltaksplan vassdrag
fglges opp av byggherre/entreprengr, noe som gir
akseptert restrisiko.
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Tabell 14. Analyseskjema kulturminner

N° ‘ 12 ’ NAVN PA UZNSKET HENDELSE Kulturminner

Neeromradet til samiske kulturminner ved Storsvingen bergres. Likesa krigsminner. Ingen fredede
kulturminner bergres.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Nei

ARSAKER

Bygging av veganlegg som bergrer registrerte kulturminner.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen.

SARBARHETSVURDERING

Vanskelig & oppdage kulturminner.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

X Kjente registreringer

Begrunnelse for sannsynlighet:
Kjente kulturminner vil bli bergrt. Det er laget en egen KU for kulturminner (Rambgll 2020c).

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER HPY | MIDDELS | SMR | pelsvant | FORKLARING

Liv og helse X

Stabilitet X
Kan medfgre gkte

. . anleggskostnader. Tap av

Materielle verdier X kulturminner kan forringe

kulturarven.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Middels negativ konsekvens dersom kulturminner eller kulturmiljg gar tapt. Veilinja er regulert med tanke
pa minst mulig konflikt med kjente kulturminner.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

Liten Det er gjennomfgrt kulturminnebefaring.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktoy/info etc.:
Planbeskrivelsens sammenstilling av KU kulturminner Se planbeskrivelsen sammenstilling av KU for
lister opp alle forutsatte og foresldtte avbgtende tiltak, | redegjorelse av oppfalgning i planforslaget eller
samt hvordan de fglges opp i planforslaget og senere annet.

faser.
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Tabell 15. Analyseskjema trafikkulykke

NO \ 13A ] NAVN PR UGNSKET HENDELSE Trafikkulykke

Trafikkulykker p8 veistrekningen.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Nei

ARSAKER

Ulike former for ulykker pa strekningen som folge av varierende kvalitet og standard p& dagens vei.

EKSISTERENDE BARRIERER

Rekkverk, hastighetsbegrensninger.

SARBARHETSVURDERING

En relativt ulykkesutsatt strekning med lang avstand og responstid fra ngdetater.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

X Omtrent arlige hendelser

Begrunnelse for sannsynlighet:
Strekningen opplever ofte ulykker. Ulykkene skyldes mange ulike forhold fra hey fart, darlig sikt,
mgteulykker, avkjgringer mm.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER HY | MIDDELS | SMR | peisvant | FORKLARING
. Alvorlige ulykker med dgd eller
Liv og helse X varig skadde som konsekvens.
Veien kan stenges i korte
- perioder ved ulykker, men
Stabilitet X anses ikke som av betydning
for stabiliteten.
Trafikkulykker koster mye,
Materielle verdier X ;i:f:r\:sls—n:gslg?geehar kke store
konsekvenser.

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Middels konsekvens. Trafikkulykker har stor innvirkning pa livet til de som bergres, men har mindre
konsekvenser for samfunnet som helhet. Etablering av ny veilinje og kurveutbedringer vil bidra til 8 gke
trafikksikkerheten. Eksisterende vei over Kvaenangsfjellet blir benyttet til sykkelvei, som vil bidra til gkt
trafikksikkerhet for myke trafikanter.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

Liten Gode data jf. NVDB.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:

Ikke ngdvendig. Nasjonale retningslinjer for veiutforming legges til
grunn for arbeidet jf. Statens vegvesen handbok
N100 og N200 samt SHA-krav i anleggsperioden.
Akseptert restrisiko.

23/32



Rambgll - E6 Kvaenangsfjellet

Tabell 16. Analyseskjema viltpdkjgrsel; rein eller elg i tunnel og pa vei

Ne ‘ 13B ’ NAVN PA UGNSKET HENDELSE Viltp8kjgrsel; rein eller elg i tunnel og pa vei

Kvaenangsfjellet er sommerbeite for rein. Eksisterende flyttlei g%r gjennom omradet for tunnelgpningen pg
gstsida, samt gst for Storsvingen. Reinsdyr sgker inn i tunnelen for & fa ly, og avkjgling pd varme dager.
Fare for kollisjoner. Flere kjente elgtrékk passerer veistrekningen. Elg kan risikere 3 bli ledet inn i tunnel
pga. veiutforming med rekkverk.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Nei

ARSAKER

Rein pd ved vei eller som sgker inn i tunnelen for & f& ly og avkjgling pd varme dager. Elg ved eller pd vei.

EKSISTERENDE BARRIERER

Fareskilt rein og elgtrakk

SARBARHETSVURDERING

Fare for dyrevelferd og trafikksikkerhet ifm kollisjon.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

Det er en godt kjent
problemstilling ved andre
tunneler. Viltpdkjgrsel
(rein/elg) skjer &rlig.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Begge portalene for den planlagte Kvaenangsfijelltunnelen vurderes 8 vaere utsatt. Beiteomrade pa
vestsiden og trekklei pd gstsiden. Elgtrakk i skogspartiene, seerlig mot Oksfjordvannet.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | pelsvant | FORKLARING

. Alvorlige ulykker med dgd eller
Liv og helse X varig skadde som konsekvens.
Stabilitet X Tunnelen kan stenges ved

ulykke.

Materielle verdier X Kan medfgre skader pa tunnel.
Samlet begrunnelse av konsekvens:
Samlet sett vurderes konsekvensen til middels.
USIKKERHET BEGRUNNELSE
Liten Kjent problemstilling

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:

e Inngjerding av tunnelportaler med ferist for 8 Plankartet regulerer areal til sikringstiltak ved
hindre rein/elg 3 trekke inn i tunneler. tunnelportaler. Byggherre/entreprengr/veieier ma

e Dialog med reinbeitedistriktet, herunder om fglge opp dialog med reinbeitedistriktet.

periodevis stenging av veien ved flytting osv.
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Tabell 17. Analyseskjema trafikanter til skole/barnehage

Ne |37 | NAVN PA UBNSKET HENDELSE Trafikanter til skole/barnehage

Trafikksikkerhet for barn og unges ferdsel langs og ved vei i Oksfjordhamn. Oppvekstsenter med
barnehage og skole.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Nei

ARSAKER

Endring av eksisterende plan. Dagens situasjon opprettholdes.

EKSISTERENDE BARRIERER

Rekkverk

SARBARHETSVURDERING

Hgy hastighet (80-sone). Ikke fortau eller gang- og sykkelvei

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

Det er ferdsel langs veien
daglig, med hgy hastighet og
noe uoversiktlig kryss ved
oppvekstsenter.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Det er et krysningspunkt ved Buktaveien i dag, men det er hgye hastigheter i omrddet. Det legges ikke opp
til tiltak p& veien i Oksfjordhamn, men det er en gkt risiko med anleggstrafikk mot planlagt massedeponi.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | qpliecnr | FORKLARING
. Alvorlige ulykker med dgd eller
Liv og helse X varig skadde som konsekvens.
Veien kan stenge i korte
Stabilitet X perioder \{ed ulykke, men
vurderes ikke som av
betydning for stabiliteten.
Materielle verdier X iknide pa kjoretoy, rekkverk,
Samlet begrunnelse av konsekvens:
Samlet vurdering hgy konsekvens.
USIKKERHET BEGRUNNELSE
Det er ingen kjente tilfeller per dags dato, men
Middels sannsynligheten er der pga kurvatur og hgy
hastighet.
FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET
Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:
e  Skilte nedsatt fart i anleggsperioden. Fglges opp av byggherre/entreprengr inn mot
byggefasen.
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Tabell 18. Analyseskjema militaere anlegg

NO \42 ] NAVN PR UGNSKET HENDELSE Militzere anlegg

Funn av krigsmateriell, rester av miner/ bomber. Tidligere funnet rester av miner fra krigens dager.
Usikkert om de fortsatt finnes rester i omradet.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Nei

ARSAKER

Eksplosiver i grunnen.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen.
SARBARHETSVURDERING
Lite sannsynlig at en mine vil medfgre negative konsekvenser for andre.
SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
X Gjennomfgrt minerydding
tidligere.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Det er ikke kjent at det ligger miner igjen i omradet.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMAR | pelsvant | FORKLARING
Dersom en mine eksploderer,

Liv og helse X kan dette fa fatale
konsekvenser.

Stabilitet X

Materielle verdier X Skade pd anleggsmateriell.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Dersom hendelsen inntreffer kan det ha hgy konsekvens. Sannsynligheten er imidlertid liten.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

Kjenner i liten grad til omfang av miner og hvilke

Middels arbeid som er gjort i omrédet.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfolgning gjennom planverktay/info etc.:

e Entreprengr gjgres kjent med at det tidligere er Falges opp i/overfgres til SHA-plan.
mineryddet i omradet.

e Kontakte Forsvaret for 8 avklare status og
sannsynlighet for minefunn i omradet.
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Tabell 19. Analyseskjema trafikkstgy

NO \ 48 ] NAVN PR UGNSKET HENDELSE Trafikkstgy

Helseskadelig stgyniva (red og gult niva) for boliger og fritidsboliger langs vegen.

OM NATURPAKIENNINGER (TEK17) | SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

Nei

ARSAKER

Vegtrafikk.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen kjente.

SARBARHETSVURDERING
Lav trafikkmengde og relativt fa hus som bergres.
SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING
X Lavtrafikkert veg

Begrunnelse for sannsynlighet:
Stgyutredningen (Rambgll 2020d) har identifisert 2 hus/fritidsboliger langs veistrekningen med
uteomrdder/fasader i red stgysone og 30 hus/fritidsboliger i gul stgysone.

KONSEKVENSVURDERING
Konsekvenskategorier:
KONSEKVENSTYPER H@Y | MIDDELS | SMA | peisvant | FORKLARING
Liv og helse X Stgy kan medfgre helseskader
Stabilitet X
Materielle verdier X Eiendomsverditap

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Smé konsekvenser som fglge av det planlagte tiltaket. Stgynivdet endrer seg lite selv med framskrevet
trafikkmengde. Der planen medfgrer tiltak, medfarer ikke ny vei en forverring i stoynivet for bergrt

hus/hytte.
USIKKERHET BEGRUNNELSE
Liten God kunnskap i stgyutredningen

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak: Oppfalgning gjennom planverktgy/info etc.:

e Vurdere stgyskjerming ved stgyutsatte Stgyskjermingstiltak tillates oppfart i veiformalet i
hus/hytter. Utredningen viser at en med relativ reguleringsplanen. Vurdering av konkrete tiltak
enkle stgyskjermingstiltak, oppnar fglges opp av byggherre/entreprengr i
uteoppholdsareal og fasader under niva for prosjekteringsfasen.

rgd/gul stgysone.
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Tabell 20. Analyseskjema sabotasje-/terrormdl i seg selv

Ne ‘ 49 ’ NAVN PA UBNSKET HENDELSE

Sabotasje-/terrormal i seg selv

sabotasje.

Eneste ferdselsare mellom nord og sgr. Kan medfgre tap av gods og materiell ved terror, krig eller

OM NATURPAKIJENNINGER (TEK17)

SIKKERTHETSKLASSE FLOM/SKRED

FORKLARING

Nei

ARSAKER

Eneste ferdselsdre mellom nord og sgr.

EKSISTERENDE BARRIERER

Ingen kjente.

SARBARHETSVURDERING

Eksisterende vei vurderes som sarbar for slike hendelser.

SANNSYNLIGHET

H@Y

MIDDELS

LAV

FORKLARING

Ingen hendelser siden 1945

Begrunnelse for sannsynlighet:

Ingen kjente hendelser etter andre verdenskrig.

KONSEKVENSVURDERING

Konsekvenskategorier:

KONSEKVENSTYPER

H@Y

MIDDELS

SMA

IKKE
RELEVANT

FORKLARING

Liv og helse

Stabilitet

Materielle verdier

X

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Konsekvensen dersom hendelsen inntreffer vil vaere katastrofal.

USIKKERHET

BEGRUNNELSE

Stor

Beredskapsnivaet endrer seg stadig, mye er
unntatt offentligheten.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING I AREALPLANLEGGING OG ANNET

Tiltak:

e Involvere Forsvaret v/HV-16 og politiet
vedrgrende behov for sikring av objekter.

Oppfalgning gjennom planverktgy/info etc.:
Egen oppf@lgning ved byggherren.
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KONKLUSJON

E6 over Kvaenangsfjellet er en vaerutsatt hgyfjellsovergang, og har utfordrende kurvatur, spesielt
for tyngre kjgretgy. Fjellovergangen ma stenges eller kolonnekjgres flere dager hver vinter.
Formalet med reguleringsplanen er derfor & sikre en trygg og mer framkommelig vei over
Kvaenangsfijellet. Den svaert lange omkjgringsveien via Finland gjgr samfunnet ekstra sarbart ved
stengt vei over Kvaenangsfiellet.

ROS-analysen for reguleringsplan for E6 Kvaenangsfijellet har identifisert i alt 17 mulige ugnskede
hendelser eller situasjoner relevant for plan- og influensomradet. Fokus for analysen er forhold av
betydning for samfunnssikkerheten. Langs strekningen planlegges to tunneler som reiser szerlige
problemstillinger i ROS-sammenheng. Tunnel inngar i denne analysen ut fra sin funksjon og
arealdisponeringene de medfgrer. Tunnel som infrastruktur vil behandles i egne risikovurderinger.

Hovedutfordringsbildet for E6 Kvaenangsfjellet i ROS-sammenheng knytter seg til flere partier
med skredutsatt terreng og steinsprangfare. Klimaendringer med gkt nedbgr og ev. mer intens
sngsmelting, gir gkt risiko for flomrelaterte skred-/rashendelser. I tillegg er strekningen over
fiellet som nevnt vaerutsatt og har opplevd en del trafikkulykker med viltp&kjgrsel eller
personskade.

Planarbeidet har hatt til hensikt 8 hdndtere risiko- og sarbarhetsforhold slik at akseptkriterier for
naturfare i Statens vegvesens handbok N200 oppfylles, samt at planlegging og prosjektering av
ny vei resulterer i minst mulig restrisiko for tiltaket og omgivelsene. Det er i den sammenheng
utfgrt et omfattende kartleggings- og utredningsarbeid. Kunnskapsgrunnlaget om risikoforhold i
planomrédet vurderes som sveert godt. Etter hgring og offentlig ettersyn er kunnskapshull knyttet
til hydrologi for andre elver enn Suselva tettet ved at det er gjort vurderinger av flomfare og
kapasitet i eksisterende kulverter og stikkrenner. Se egen hydrologirapport i planbeskrivelsens
vedlegg. Denne skal iht. bestemmelsene ligge til grunn for prosjekteringen. For tema
naturmangfold og vannmiljg gjenstdr noen kunnskapshull som foresl3s tettet gjennom tiltak i
senere faser av veiprosjektet.

Tabell 21 sammenstiller forslag til tiltak fra analyseskjemaene, med en beskrivelse av hvordan
tiltakene kan redusere risiko og sarbarhet, samt hvordan de er fulgt opp i planforslaget.

Tabell 21. Sammenstilling av avbgtende tiltak i analyseskjema og beskrivelse av oppfglgning i planforslaget

N2 og navn pa Beskrivelse av tiltak Oppfolgning i planforslaget
hendelse mm.
01A e  Skredsikringstiltak pd enhetsstrekninger Areal til sikringstiltak
Sngskred/steinsprang med restrisiko ved terrengtiltak som reguleres i plankartet.
f.eks. fangdam med ekstra overlgp, Skredfaresoner/
fanggjerder eller rasoverbygg. aktsomhetsomrader reguleres
. Detaljprosjektering av sikringstiltak fgr som faresoner i plankartet.
byggefasen. Konkrete tiltak faglges opp av

byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen.
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01B Jord- og
flomskred

01C Sgrpeskred

02 Utglidning,
kvikkleireskred

04 Flom

05 Farlige bergarter,
radon mm.

07 Sterk vind

08 Nedbgr - sngdrev

Vurdere om kulverter langs eksisterende
vei er dimensjonert for store flom- og
sgrpeskred (saerlig ved Tverrelva (profil
7500)).

Eidelva (profil 9400) ma sikres
bru/kulvert med rett dimensjonering.
Bukteelva (profil 22600) ma sikres
bru/kulvert med rett dimensjonering.

Vurdere om kulverter langs eksisterende
vei er dimensjonert for store flom- og
sgrpeskred (saerlig ved Tverrelva (profil
7500)).

Eidelva (profil 9400) ma sikres
bru/kulvert med rett dimensjonering.
Bukteelva (profil 22600) m3& sikres
bru/kulvert med rett dimensjonering.

Geoteknisk detaljprosjektering av tiltaket.
Midlertidige graveskraninger slakere enn
1:1,5.

Frostsikring for baerelag i teleutsatt
dybde.

Det m& utfgres hydrologiske beregninger
knyttet til mindre bekker og stikkrenner
og kulverter (Gjennomfgrt etter hgring og
offentlig ettersyn).

Tverrelva ved profil 7500 har

underdimensjonert kulvert nedstrgms bru.

Eidelva ved profil 9400 m3 sikres
bru/kulvert med rett dimensjonering iht.
handbok N200.

Bukteelva ved profil 22600 ma3 sikres
bru/kulvert med rett dimensjonering iht.
handbok N200.

Rutinemessig kontroll (prgvetaking) av
tunnelmasser for & avklare ev. innhold av
farlige bergarter (som sulfidmineraler).
Deponering av masser slik at avrenning til
vassdrag holdes p& et minimum.
Forsvarlig hdndtering av masser ved funn
av farlige bergarter.

Tunnel og veilinje i dagen plasseres og
utformes slik at behovet for & stenge
veien i framtida minimeres.

Tunnel og veilinje i dagen utformes iht.
sngdrevprinsipper i handbgker og
bestepraksis med tanke pd vinterdrift
med mye sng, f.eks. heve veien over
terreng og ta ned sideterreng.
Sngskjermer etableres i veiformals-
omréder der en har kunnskap om god
effekt, men kan ogsa etableres i
driftsfasen ndr en har hgstet erfaring med
vinterdrift p& ny vei.

Areal til sikringstiltak
reguleres i plankartet.
Skredfaresoner/
aktsomhetsomrader reguleres
som faresoner i plankartet.
Konkrete tiltak fglges opp av
byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen.

Areal til sikringstiltak
reguleres i plankartet.
Konkrete tiltak fglges opp av
byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen.

Ikke ngdvendig. Fglges opp av
byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen.

Areal til sikringstiltak
reguleres i plankartet.
Flomfaresoner/
aktsomhetsomrdder reguleres
som faresoner i plankartet
med krav om vurdering av
flomfare og kapasitet i rgr
mm. Konkrete tiltak fglges opp
av byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen, basert pa
supplerende hydrologirapport i
planbeskrivelsens vedlegg.
Planbestemmelsene
inneholder miljgkrav til
deponier og vannhandtering.

Krav i forurensningsloven med
forskrifter gjelder i tillegg, og
fglges opp av byggherre/
entreprengr i prosjekterings-
og byggefasen.

Planens formalsparagraf og
veiform8lsomrader i
plankartet.

Planens formalsparagraf og
veiform8lsomrader i

plankartet. Fglges for gvrig
opp av veieier i driftsfasen.

10 Sarbar
flora/fauna/fisk eller
rgdlistearter

Planbeskrivelsens sammenstilling av KU
naturmangfold lister opp alle forutsatte og
foreslatte avbgtende tiltak, samt hvordan de
falges opp i planforslaget og senere faser.

Se redegjgrelse for
oppfaglgninger i
planbeskrivelsens
sammenstilling av KU.
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11 Verneomrader

Deponering av masser og vann i
anleggsomradet m& handteres uten
forurenset avrenning til verna vassdrag.
Tiltaksplan for fysiske inngrep og
vannhandtering skal utarbeides i samrad
med vassdragsfaglig kompetanse.

Planbestemmelsene
inneholder miljgkrav til
deponier og vannhandtering.

Tiltaksplan vassdrag fglges
opp av byggherre/
entreprengr.

Se redegjgrelse for
oppfaglgninger i
planbeskrivelsens
sammenstilling av KU.

Planbeskrivelsens sammenstilling av KU
kulturminner lister opp alle forutsatte og
foreslatte avbgtende tiltak, samt hvordan de
falges opp i planforslaget og senere faser.

12 Kulturminner

13A Trafikkulykker Tiltak ikke ngdvendig. Ikke ngdvendig.

13B Viltpakjorsel;
rein eller elg i tunnel
og pa vei

37 Trafikanter til
skole/barnehage

38 Militeere anlegg

48 Trafikkstgy

49 Sabotasje-
/terrormal i seg selv

Inngjerding av tunnelportaler med ferist
for & hindre rein/elg & trekke inn i
tunneler.

Dialog med reinbeitedistriktet, herunder
om periodevis stenging av veien ved
flytting osv.

Skilte nedsatt fart i anleggsperioden.

Entreprengr gjgres kjent med at det
tidligere er mineryddet i omradet.
Kontakte Forsvaret for & avklare status og
sannsynlighet for minefunn i omradet.

Vurdere stgyskjerming ved stgyutsatte
hus/hytter. Utredningen viser at en med
relativ enkle stgyskjermingstiltak, oppndr
uteoppholdsareal og fasader under niva
for r@d/gul stgysone.

Involvere Forsvaret v/HV-16 og politiet
vedrgrende behov for sikring av objekter.

Vegsikkerhetsforskriften og
tunnelsikkerhetsforskriften
folges opp av
byggherre/entreprengr i
prosjekterings- og
byggefasen.

Plankartet regulerer areal til
sikringstiltak ved
tunnelportaler. Fglges for gvrig
opp av byggherre/entreprengr
og veieier i driftsfasen.

Fglges opp av
byggherre/entreprengr inn
mot byggefasen.

Ikke ngdvendig. Fglges opp av
byggherre.

Stgyskjermingstiltak tillates
oppfart i veiformalet i
reguleringsplanen. Vurdering
av konkrete tiltak fglges opp
av byggherre/entreprengr i
prosjekteringsfasen.

Ikke ngdvendig. Fglges opp av
byggherre.

Ved gjennomfgring av anbefalte tiltak i denne hovedrapporten, og som ogsa er utdypet i
planbeskrivelsen og fagrapporter, vil restrisiko for risiko- og sarbarhetsforhold for tiltaket og
omgivelsene veere liten. En viss risiko for at ugnskede hendelser kan oppstd, kan man aldri
gardere seg helt mot, men det er Rambglls vurdering pa bakgrunn av ROS-analysen at denne
restrisikoen er innenfor det akseptable eller ivaretas gjennom byggherrens og entreprengrens

risikostyring.

Alle kritiske risikoer som er identifisert er tilfredsstillende handtert gjennom utredninger og
avbgtende tiltak. Samlet sett viser ROS-analysen at samfunnssikkerheten ivaretas eller forbedres
gjennom forslaget til reguleringsplan og tiltak, forutsatt at anbefalte avbgtende tiltak fglges opp.
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