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Fylkeskommunens uttalelse til hgring og offentlig ettersyn av planforslag -
Detaljregulering for E6 over Kvaenangsfjellet

Troms og Finnmark fylkeskommune skal som regional planmyndighet veilede og bistG kommunene i deres planleggingsoppgaver.
Ved utarbeidelse av kommuneplaner og reguleringsplaner skal fylkeskommunen ivareta interesser som bergrer kulturminne-,
kulturmiljg- og landskapshensyn, friluftsliv, samordnet bolig- areal- og transportplanlegging, kjigpesenter, regional plan eller
planstrategi, barn og unges interesser, universell utforming, fylkesveger, havbruksinteresser og akvakultur. Etter folkehelseloven
har fylkeskommunen ogsa et ansvar for a ivareta folkehelse i planleggingen og samfunnsutviklingen. FNs baerekraftsmdl og
klimaloven legges til grunn for fylkeskommunens vurdering av plansaker.

Troms og Finnmark Fylkeskommune viser til deres oversendelse, datert 29.10.2020 med hgringsfrist
11.desember 2020. | medhold av plan- og bygningsloven §§ 3-7 og 12-10 kunngjgres det at Nye Veier AS legger
forslag til detaljregulering for E6 Kvaenangsfjellet ut pa hgring og offentlig ettersyn. Rambgll Norge AS er engasjert
som planfaglig radgiver.

Seksjon for areal- og samfunnsplanlegging har samordnet uttalelsen fra Troms og Finnmark
fylkeskommune pa vegne av vare ulike fagomrader med fglgende merknader:

Kulturminnevernet

Innenfor det varslede planomradet finnes flere krigsminner og veihistoriske kulturminner. Disse er
omtalt i forelgpig oversendt rapport fgr offentlig ettersyn, men er i svaert liten grad omtalt i selve
utredningen. Rapporten har innledningsvis et kortfattet sammendrag av de viktigste funnene i en
historisk kontekst, fra den opprinnelige RV 50 ferdigstilt pa slutten av 1930-talet til to senere faser med
skredsikringsarbeid; under 2. verdenskrig og gjennom den foreliggende planen. Selv om kulturminnene
ikke blir nevneverdig bergrt av planen utgjgr de interessante bindeledd mellom det foreliggende
planarbeidet og tidligere planer for & sikre en stabilt farbar helarsveg over fjellet. De synes derfor
naturlig at de omtales bedre og grundigere i planbeskrivelsen, samt at de synliggjgres gjennom plan og i
andre sammenhenger. Vi viser i denne forbindelse til endelig rapport vedlagt som kan benyttes til dette.

De paviste krigsminnene skriver seg fra den tyske okkupasjonsmaktens tiltak for a holde vegen over
fiellet stabilt vinterapen (brakketufter) og forsvar (dekningsrom) under 2. verdenskrig. Vegbyggingen
over fjellet var pa det meste utfgrt av Statens Vegvesen i Igpet av 1930-tallet, for okkupasjonen fant
sted. Vegtekniske anlegg (tgrrmurte stikkrenner og eldre brokar) er ogsa tatt med som del av den
samlete veghistorien.
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Det finnes mange spor etter et omfattende system for sngskjermer pa Kvaenangsfjellet. Disse bestar
som rekker med hull med sma steinsettinger rundt for 3 stgtte opp stolpene. Det er et stort antall. Det
er ogsa vanskelig a skille eldre fra nyere og tyske fra norske. De er derfor ikke kartfestet.

Dekningsrom

Dekningsrommene skriver seg nok fra en senere fase av krigen, da okkupasjonsmakten var pa vikende
front, og kan vaere anlagt under tilbaketrekkingen av de tyske styrkene fra @stfronten hgsten 1944,
Hovedmengden er lokalisert rundt hgyde 434 ved Gildetun. Noen ligger som forposter @gst og sgr for
demningen med god utsikt mot fjord og fjell i gst. Tilknyttet dekningsrommene finnes sma runde og
rektangulaere hauger med torv som trolig har blitt brukt til brensel. Ved profil 12550 gst for Storsvingen
ligger ytterligere 4 dekningsrom i rekke i nord-s@r retning. Disse er oppdaget ved hjelp av Lidar kart. Ved
profil 14959 i Sandnesdalen synes forsenkninger i terrenget pa Lidar kart som minner om tufter og/eller
skyttergroper/vapenstilinger.

To dekningsrom ligger innenfor planomradet gst for Demningen, ett tangerer plangrensen (se figur 25 i
rapport). Omradet bgr tegnes inn som hensynssone c) i plankartet.

Veidal fangeleir

Deponiomradet pa Storbukteidet er lokalisert til omradet der Veidal fangeleir |a. Det er sterkt preget av
masseuttak, trolig etter siste oppgradering av navaerende E6. Avhengig av om det er permanent eller
midlertidig kan deponimassene vurderes brukttil tilbakefgring / restaurering av landskapet. Pa motsatt
side av vegen ligger tufter etter mindre bygninger, sakalte Finlandstelt, som trolig har veert tilknyttet
leiren. Her anbefaler vi at planomradet utvides og at tuftene inkluderes i en hensynssone c) for bevaring

av krigsminner.

Veidal stasjon

Ved navaerende Veidal stasjon var det under 2. verdenskrig en tysk brakkeleir. Det skal ha statt er par
brakkebygninger som var oppfgrt av norske vegmyndigheter tidligere, men den tyske
okkupasjonsmakten fgrte opp flere bygninger. @st for dagen stasjonsbygninger finnes to brakketufter
etter denne leiren. Det kan ikke utelukkes at de er etter bygninger som ble oppfgrt av Statens vegvesen,
men de har likevel blitt bruk av okkupasjonsmakten, og er slik en del av leiromradet. Begge tuftene
framgar i den tyske leirplanen for omradet. Sommeren 1942 fantes det 17 bygninger av forskjellig
stgrrelse i omradet ved Veidal brgytestasjon og Gildetun. Tatt i betraktning det store antallet
dekningsrom ved og rundt Gildetun, har det trolig veert behov for forsyninger til soldatene,
oppholdsrom og verkstedfunksjoner pa Veidal. Det har trolig vaert brgytemannskap her ogsa. |
plankartet er det lagt inn en hensynsone H570 som ser ut til 3 bare dekke en mindre del av
brakketuftene. Vi ber om at planomradet utvides til 3 omfatte en hensynssone der begge
brakketuftene, tilhgrende veg og de mest naerliggende dekningsrommene inngar.

Gamle RV50

Store deler av den gamle riksvegen er synlig og ligger dels utenfor dels innenfor planomradet. Sgr for
Storsvingen gjgr den en fin bue og forsetter langs naveerende E6 pa vestsiden opp mot Gildetun. Det
finnes fem oppmurte stikkrenner under vegen. Fire har statt godt imot flom- og smeltevann i snart
hundre ar, som eksempler pa godt handverk fra en annen veibyggingstradisjon. Tilsvarende gjelder for
de gamle brukarene ved Sandneselva. Bade stikkrenner og brukar framstar som hensynssone 570 i
planen. Stikkrennene ligger innenfor § 12-6, hensynssoner for ras og- skredfare, flomfare og annen
veigrunn/grgntareal under § 12-5, samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur. Over denne veibiten var
det ogsa bygd tretuneller. Stolpefundamenteringen synes fortsatt langs etter vegen. Den gamle
riksvegen med stikkrenner og spor etter stolpefundamentering til tretunnelene fra Storsvingen opp mot
Gildetun har stor verdi som dokumentasjon av eldre veibygging sa vel som en hgy opplevelsesverdi. Vi



vi ber derfor om at denne delen av den den gamle riksvegen med stikkrennene inngar i hensynssone c).,
f.eks. veghistorisk kulturminne.

Formidling av veihistorie

Vegen over Kvaenangsfjellet er en hovedfartsare som trafikkeres av mange som stopper og nyter
utsikten fra vegens hgyeste punkt ved Gildetun. Feerre kjenner nok til hendelsene her under 2.
verdenskrig og bestrebelsene for a gjgre fiellovergangen til en stabilt framkommelig helarsveg. Den
finnes heller ingen informasjon om dette pa fjellet. Informasjon om hendelsene pa Kvaenangsfjellet
hgsten 1942 og den betydning fjellovergangen har hatt og fortsatt har, vil ogsa kunne bidra til & berike
reiseopplevelsen. Aktuelle informasjonspunkter kan veere ved Veidal fangeleir og Veidal stasjon. Den
gamle Riksvegen og dekningsrommene kan veaere et lite turmal med utgangspunkt fra Gildetun eller
Veidal stasjon.

Planavgrensningen ved offentlig ettersyn er betydelig mindre enn det varslede omradet. De registrerte
kulturminnene er ikke i direkte konflikt med planen, men ligger nzert inntil pa de nevnte stedene. Dette
er en fin anledning til a synliggjgre denne historien, og vi anbefaler at planen utvides til ogsa 8 omfatte
de kulturminnene som ligger like utenfor omradet, og at hensynssonene justeres slik at alle
kulturminnene kommer innenfor. kulturminner uten formelt vern i plan. Hvilke kulturminner det gjelder
fremgar av rapporten, og vi samarbeide gjerne om disse endringene i planen.

Samferdsel
Planomradet bergrer fylkesveg 7954, Storengvegen i Oksfjordhamn, fylkesveg 7956 ved Oksfjordvannet
(Mettevollia) og fylkesveg 7968 som gar til Kvaenangsbotn.

Ut ifra planbeskrivelse, plankart og planbestemmelser ser det ut til at det kun er fylkesveg 7956 som er
noe bergrt, uten at det fremkommer i hvilken grad.

Planbeskrivelsen:

4.4.5 Kryss

Kryss til fylkesveg 7956 etableres slik at pakobling til ny E6 vil vaere minst 250 m fra Mettevolltunnelens
vestre portalapning. Dette tilsvarer 2 ganger stoppsikt for H1-veg. Krysset vil ogsa fungere som
omkjgringsrute nar det kreves stenging av tunnel.

Vi ber Nye veier om a presisere i hvilken grad kryss fv.7956 blir bergrt, og ber om en redegjgrelse
oversendes fylkeskommunen.

Planbestemmelser

6. Rekkefglgebestemmelser

d) Plan for trafikkavvikling i anleggsperioden: Fgr anleggsstart skal det utarbeides en plan for
trafikkavvikling under anleggsperioden.

Her ma det tilfgyes at Troms og Finnmark fylkeskommune skal se og godkjenne trafikkavviklingsplanen
f@ér anleggsstart.

Friluftsliv

Fylkeskommunen mener konsekvensutredningen for friluftsliv i all hovedsak er tilstrekkelig. De
oppdaterte friluftslivskartleggingene fra Nordreisa og Kveenangen kommuner er lagt til grunn for
arbeidet, samt at tall fra Uti NORD, 5 turer med Turbo o.l. er inkludert i vurderingene. Det er ogsa
positivt at friluftslivsverdier utenfor de kartlagte friluftslivsomradene er synliggjort, slik som for
eksempel Kjglen ved Oksfjordhamn.



Fylkeskommunen er enig i fremstillingen i KU'en om at delomrade 3 «Sandneset — Valan» blir forringet
ved etablering av massedeponi i Myrdalen. Dette gjelder i hovedsak gstsiden hvor plataet er lett
tilgjengelig og landskapsopplevelsen vil endres. | de foreslatte avbgtende tiltakene knyttet til
massetaket er det avgjgrende a fglge opp, demping av landskapseffekter, sa vel som hindring av
avrenning til Sandneselva.

Planlagt massetak ved delomrade 8 «Kjglen» synes a fa stgrst konsekvens for friluftslivet, saerlig knyttet
opp mot utfartsparkering og naermiljgturen til Kjglen. Sistnevnte er ogsa en «barnas turlagstur» som er
mye besgkt. Fylkeskommunen mener det er avgjgrende med avbgtende tiltak og tilstrekkelig buffer
knyttet til stgy- og stgypavirkning av turlgypa til Kjglen, samt begrensninger i nar anleggsvirksomheten
kan forega. | planbeskrivelsen er det uklart hvilket avbgtende tiltak som er knyttet til ivaretakelse av
eksisterende parkeringsareal i anleggsfasen. Det nevnes bade muligheter for nytt areal til parkering, sa
vel som reduksjon av deponiomradet. Fylkeskommunen anbefaler sistnevnte.

| bestemmelsen 6.3.2 er parkeringsarealet SPP1 kun knyttet opp mot parkeringsmuligheter for
sngscootertrafikk. | planbeskrivelsen indikeres det at omradet ogsa benyttes til annen utfartsparkering.
Det bgr fremkomme i bestemmelsene at alternativt parkeringsareal ma sikres for utfartsparkering.

| forbindelse med delomrade 4 «Kvaenangsfjellet» merker fylkeskommunen seg at det ma etableres et
nytt startpunkt for toppturen til Store Naika. Det kommenteres at dette ikke vil ha szerlig betydning for
lengden eller kvaliteten pa turen. Fylkeskommunen etterlyser naermere informasjon om Nye Veiers
planer og ansvar for denne nyetableringen. En ny etablering krever skilt, merking, evt. klopping og
infotavle o.l. Vi oppfordrer til nzer dialog med Nord-Troms friluftsrad om denne etableringen, og at
tiltakshaver setter av midler til 3 bekoste ngdvendig tilrettelegging. Den samme problemstillingen
gjelder adkomsten til Malingsfjellet og Isvatnet.

Fra Tverrelva gar det en merket Ut i NORD tur opp til Nouvagaisa. Turen er kommentert i
konsekvensutredningen med at det var fa besgkende registrert sommer 2020. Turen er relativt lang,
men gir spektakulzer utsikt. Fylkeskommunen etterlyser en presisering av hvordan
parkeringsmulighetene til denne turen ivaretas.

Forvaltning av vilt og innlandsfisk

Fylkeskommunen minner om at fysiske tiltak i vassdrag som kan pavirke produksjonsmulighetene for
innlandsfisk og andre ferskvannsorganismer krever tillatelse fra fylkeskommunen etter forskrift om
fysiske tiltak i vassdrag. Sgknadsskjema er tilgjengelig pa Troms og Finnmark fylkeskommune sine
nettsider.

Fylkeskommunen merker seg at det hverken i konsekvensutredningen om naturmangfold, eller i
plandokumentet for gvrig, star noe om elg og forebyggende tiltak knyttet til pakjgrsler. Dette finner vi
overraskende. Det er ikke registrert mange pakjgrsler pa det aktuelle veistrekket i Hjorteviltregisteret de
siste ti drene, men noen er det, seerlig rundt Oksfjordvatnet. Elgbestanden i Nord-Troms har hatt en
betydelig vekst, og det vil vaere naturlig a vurdere forebyggende tiltak ved planlegging av nye veier.

| bestemmelsene nevnes viltfaglig kompetanse i punkt 2.1.7 b), star det blant annet: «Vilt-/fuglefaglig
kompetanse skal konsulteres under prosjektering og utfgrelse av anleggstiltak som bergrer viktige
regionale og lokale vilttrekk. Avbgtende tiltak, som viltgjerder, beplantning ol. skal vurderes.»
Fylkeskommunen oppfatter dette som en relativt svak bestemmelse, seerlig da det ikke er definert hva
som er viktige regionale og lokale vilttrekk. Dette burde fremkomme i kunnskapsgrunnlaget slik at en
kunne utforme mer presise bestemmelser for a sikre trekkrutene og redusere pakjgrsler.
Fylkeskommunen oppfordrer til innhenting av mer kunnskap, bade fra Hjorteviltregisteret og gjennom
dialog med kommunen, jeger- og fiskeforeninger o.l. Deretter bgr bestemmelsene konkretiseres.


https://www.tffk.no/tjenester/natur-klima-og-miljo/innlandsfisk/
https://www.tffk.no/tjenester/natur-klima-og-miljo/innlandsfisk/

Klima

Fylkeskommunen viser til statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpassing
(28.09.18) jfr § 1 skal Klimatilpasning og utslippsreduksjoner sees i sammenheng der det er relevant. Det
er viktig @ planlegge for Igsninger som bdde reduserer utslippene og reduserer risiko og sdrbarhet som
folge av klimaendringer.

84.3 Ved planlegging av nye omrdder for utbygging, fortetting eller transformasjon, skal det vurderes
hvordan hensynet til et endret klima kan ivaretas. Det bar legges vekt pG gode helhetlige I@sninger og
ivaretakelse av gkosystemer og arealbruk med betydning for klimatilpasning, som ogsd kan bidra til gkt
kvalitet i uteomrader. Planer skal ta hensyn til behovet for Gpne vannveier, overordnede blagrgnne
strukturer, og forsvarlig overvannshdandtering. Bevaring, restaurering eller etablering av naturbaserte
Igsninger (slik som eksisterende vatmarker og naturlige bekker eller nye granne tak og vegger, kunstige
bekker og basseng mv.) bgr vurderes. Dersom andre Igsninger velges, skal det begrunnes hvorfor
naturbaserte Igsninger er valgt bort.

Troms og Finnmark fylkeskommune anmoder tiltakshaver om a ta inn en bestemmelse som sikrer at
tiltaket ikke medfgrer klimagassutslipp fra myr eller forringelse av myr som resipient. Dette gjelder alle
omrader avsatt til LNFR, og spesielt viktig i omrader avsatt til midlertidig rigg/anleggsareal og i LNFR-
omrader der det skal tillates permanent deponering av masser. Bestemmelsen ma fglges opp i plan for
ytre miljg eller miljgoppfalgingsplan.

Med hilsen

Charles Petterson
Ass. avd.leder plan, folkehelse og kulturarv Anne @vrejorde Rgdven
Arealplanlegger
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Forside: Dekningsrom med rester av ovn
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Figur 1: Plantegning for sngtunnel 1 pa Baddereidet:
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Sammendrag

Rapporten er kommet til som fglge av avtale med Nye Veger A/S om registrering av krigsminner fra
2. verdenskrig i forbindelse med varsel om revidert planomrade for utbedring av E6 over
Kvaenangsfjellet. Feltarbeidet ble utfgrt i august og september 2020 av Harald G. Johnsen og Dag-
Magnus Andreassen. Utgangspunktet for registreringene veert LIDAR — data. | tillegg er det benyttet
publiserte og upubliserte kilder, samt muntlig informasjon. | sist nevnte forbindelse vil vi spesielt
nevne forsker Michael Stokke ved Narviksenteret og formidler Lise Beate Brekmoe ved Nord-Troms
museum.

De paviste krigsminnene skriver seg fra den tyske okkupasjonsmaktens tiltak for & holde vegen over
fiellet stabilt vinterapen (brakketufter) og forsvar (dekningsrom). Vegbyggingen over
Kvaenangsfjellet (RV50) var pa det meste utfgrt av Statens Vegvesen f@gr okkupasjonen fant sted.
Vegtekniske anlegg som tgrrmurte stikkrenner og eldre brokar ved Sandneselva tilhgrer denne
utbyggingen som ble sluttfgrt sist pa 1930-tallet. De er likevel tatt med fordi de er tilknyttet den
samlede veghistorien, ogsa okkupasjonstiden. En del av riksvegen med stikkrenner fra Storsvingen
opp mot Gildetun har stor verdi som dokumentasjon av eldre veibygging sa vel som hgy
opplevelsesverdi. De bgr vurdere en hensynssone c). for dette veistykket med stikkrenner i plan.

Dekningsrommene skriver seg trolig fra en senere fase av krigen under tilbaketrekkingen av de tyske
styrkene fra @stfronten hgsten 1944. Hovedmengden av dekningsrom er lokalisert rundt hgyde 434
ved Gildetun. Noen ligger som forposter @gst og sgr for Demningen med god utsikt mot fiendtlige
styrker dersom de fulgte etter under tilbaketrekkingen. Tilknyttet dekningsrommene finnes sma
runde og rektangulzere hauger med oppsamlet torv som har blitt brukt til brensel. Ved profil 12550
@st for Storsvingen ligger ytterligere 4 dekningsrom i rekke i nord-sgr retning. Disse er oppdaget ved
hjelp av Lidar kart. Ved profil 14950 i Sandnesdalen synes forsenkninger i terrenget pa Lidar kart som
minner om tufter og/eller skyttergroper/vapenstilinger.

Det finnes mange spor etter et omfattende system for sngskjermer pa Kvanangsfjellet. Disse bestar
som rekker med hull med sma steinsettinger rundt som har stgttet stolpefundamenteringen av
sngskjermene. Det er et stort antall. Det er ogsa vanskelig a skille eldre fra nyere og tyske fra norske.
De er derfor ikke kartfestet.

Konsekvensene for de registrerte krigsminnene er liten. | den nye veglinja inngar en 3,35 kilometer
lang tunell med tunellpahugg i god avstand fra de to stgrste konsentrasjonene av krigsminner. |
planen inngar et deponiomrade pa Storbukteidet der Veidal fangeleir 1a. Omradet preges av
masseuttak, trolig til siste oppgradering av navaerende E6. Avhengig av om det er permanent eller
midlertidig deponi, kan massene vurderes brukt til tilbakefgring / restaurering av landskapet. Pa
motsatt side av vegen ligger tufter etter mindre bygninger som trolig har veert tilknyttet leiren. |
planen foreslas disse regulert til hensynssone c). for bevaring av krigsminner.

Covid 19 og den seige vinteren gjorde sitt til at feltsesongen totalt sett ble kortere. | ettertid har vi pa
bakgrunn av LIDAR data oppdaget flere strukturer som virker a vaere krigsminner innenfor
planomradet. Vi mener @ ha oppdaget de fleste, men ideelt sett burde det ha veert anledning til flere
dager i felt. Dersom det ikke er til hinder for gjennomfgringen av planarbeidet ville det vaere
fordelaktig med supplerende registreringer i 2021.

Alle de registrerte kulturminnene er ikke omtalt hver for seg, men er fotodokumentert med
referanse knyttet til shapefil.



Veiskaret og Veidalen fangeleir

Sommeren 1939 var RV 50 over Kvaenangsfjellet ferdigstilt av de norske vegmyndighetene, men kun
som sommerveg. Det fantes ingen forhapninger om at fjellovergangen kunne holdes apen vinterstid.
Vintrene 1940/41 og 1941/42 prgvde likevel vegvesenet & holde vegen apen ved hjelp av eget
brgytemateriell. De viste seg at bilene de disponerte var for sma. Heller ikke den tyske
okkupasjonsmakten hadde tilstrekkelig maskinpark for @ hanskes med sngmassene pa sitt verste. Ved
slike forhold ble det rekvirert store mannskapsstyrker fra Nordreisa og Skjervgy, men det var likevel
et svaert tidkrevende prosjekt a fjerne sng for hand. Riksveien over Badderen og Kvaenangsfjellet
militaerstrategisk viktig for okkupasjonsmakten og viktig a holde apen for ferdsel pa helarlig basis. Nar
krigen ogsa rettet seg mot Sovjetunionen ble det saerdeles viktig a holde forsyningslinjene til
Murmanskfronten apen over land og redusere omfanget av den mer sarbare sjgtransporten. 11942
ble det beordret bygging av sngskjermer og tuneller av tgmmer pa de mest utsatte strekningene over
Baddereidet og Kveenangsfjellet. 14. august 1942 ankom 400 fanger fra Grini fangeleir. 160 ble sendt
til Veiskaret pa Baddereidet og 240 ble sendt til Veidalen ved kommunegrensa mellom Kvaenangen
og Nordreisa. Veiskaret og Veidalen var de nordligste av Grinis sakalte utekommandoer. Arbeidet
med sngsikring foregikk over en tremaneders periode fra 14. august til 11. november 1942. Med i
arbeidsstokken var ogsa snekkerkyndige nordmenn.

Organisasjonen Todt fikk i oppdrag a styre oppdraget og arbeidskraften. Todt var en tysk
arbeidsorganisasjon bestaende av litt eldre menn som var uegnet til ordinaer krigstjeneste og utfgrte
arbeid i alle de okkuperte omradene. Polakker og tsjekkere var ogsa med i arbeidsledelsen. Leirene
ble forgvrig bevoktet av Wehrmacht.

Flere av fangene var laerere som hadde blitt arrestert fordi de nektet @ melde seg inn i Quislings
«Norsk Leerersamband». Fangene tilhgrte ogsa andre yrkesgrupper som journalister, avisredaktgrer,
leger, politifolk og tannleger som var arrestert pa grunn av mistanke om politisk mostandsaktivisme
eller at de hadde nektet @ melde seg inn i Nasjonal Samling. Etter at de norske fangene ble sendt
tilbake til Grini, ble tyske straffefanger som hadde jobbet med RV50 i Kvaenangsbotn overfgrt fra en
fangeleir i Perten i Kjaekan til Veiskaret.

Tunnelenitre hadde hgyde og bredde pa 3,8 meter. Den samlete lengden ble hvert 5,4 kilometer,
forlenget med 17 mgteplasser pa ca. 900 meter. Ved apningene fantes 8 meter hgye sngskjermer.
Pa mindre utsatte steder ble det satt opp vanlige sngskjermer som utgjorde en total lengde pa 7,4
kilometer. Tunellen gjorde alt i alt god nytte for seg, men utgjorde ingen garanti for vinterapen veg.
De tre fgrste manedene av 1943 var vegen over fjellet sperret sa mye som 22 dager. Om varen
reduserte telelgsningen framkommeligheten en periode. Tunnelen ble aldri helt ferdigstilt og ble
tilslutt brent under tilbaketrekkingen av de tyske styrkene i gst. 10 februar 1945 ble brakkeleirene
brent og 4 dager senere tunellen. Antagelig ble leiren og tunellen pa Baddereidet brent i samme
tidsrom.

Arbeidet med a gjgre vegen over Kvanangsfjellet til helarsveg ble gjenopptatt opp de norske
vegmyndighetene pa midten av 1960-tallet.



Figur 1: Plantegning for sngtunnel 1 pG Baddereidet: Arkiv: Narvisenteret

Figur 2: Tunnel 1 slynger seg over Baddereidet. Fotoarkiv: Nord-Troms museum



Figur 3: Plantegning for tunnel 4 i stigningen opp fra Myrdal. Arkiv: Narviksenteret



Figur 4: Plantegning for tunnel 3 og 4 mellom Storsvingen og Veidal. Arkiv: Narviksenteret




- :u’..w;-u‘.h“x

Figur 5:Fangebrakkene pd Veiskaret fangeleir kom fra gruvene pa Middas gruver. | forgrunnen ligger ei torvisolert
fangebrakke. | bakgrunnen skimtes vaskehuset. Fotoarkiv: Nord-Toms museum.

Leiren pa Baddereidet var uferdig da fangene ankom i august 1942. Det var pa forhand oppfert
brakker fra Middavarre gruver som ble tatt i bruk som fangebrakker. Brakkene var uisolerte og
trekkfulle. Mange var underernzerte allerede ved ankomsten til Veiskaret. Til a3 begynne med var
ogsa kosten sveert darlig for fangene som ble satt til 4 utfgre hardt fysisk arbeid elleve timer om
dagen. Fra fortellingene til de som satt i fangenskap her, far man imidlertid inntrykk av at det bedret
seg etter hvert. Lokalbefolkningen bidro med fisk og mat til fangene og var til stor hjelp. De fikk ogsa
motta pakker fra pargrende og Rgde Kors i Troms forsynte dem blant annet med mat og klzer. Leiren
har etterlatt seg tydelige spor i marka der fange- og mannskapsbrakkene har statt. De er tilrettelagt
med skilt og sti for publikum

Veidal fangeleir er den mest kjente av fangeleirene i Kvaenangen, blant annet fordi maleren Per
Krogh og arkitekten Odd Nansen satt i fangenskap her og dokumenterte livet i leiren bade gjennom
memoarer og tegninger. Fangeleiren 13 pa Storbukteidet, i et vidapent og klimatisk utsatt omrade
langs riksvegen. | dag er det imidlertid ingen spor igjen etter selve fangeleiren. Omradet er sterkt
bergrt av tiltak i nyere tid. Trolig er det hentet masser i forbindelse med bygging av E6.

Enkelte av fangene levde under verre betingelser enn de andre. Blant fangene i Veiskaret var det 30
jodiske fanger. | sine memoarer forteller Odd Nansen om hvordan en av de jgdiske fangene som kom
fra Vegskaret til Veidalen fangeleir ble verre behandlet av de tyske fangevokterne.




Figur 6: Veidal fangeleir. Fotoarkiv: Narviksenteret

Figur 7: Veidal fangeleir, fangene kommanderes til arbeid. Fotoarkiv: Narviksenteret



Figur 8: Rester etter leiren i 1987, tatt av fange nr 3183 Per A. Hansen fra Oslo
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Figur 9: Sngtunell pé Kveenangsfjellet. Fotoarkiv: Nord-Troms museum



Figur 10: Den gamle riksvegen opp mot Gildetun. Stolpefundamenteringen for sngtunellen er fortsatt tydelig pa hver side av
vegen. Denne delen av riksvegen med stikkrenner bgr vaere en hensynssone.

Finlandstelt

Selv om sporene etter hovedleiren med brakker er borte, finnes det andre minner som trolig er
tilknyttet leiren. Pa en liten hgyde pa motsatt side av E6 og rett overfor fangeleirsomradet finnes
tuftene etter fire sma bygninger. En har trolig veert etter en torvisolert vaktbrakke lik den som er
avbildet pa bildet fra i Veiskaret (figur 5). Det finnes ogsa tre mindre tufter, trolig etter sakalte
Finlandstelt. Dette er attekantede hytter som finnes i ulike stgrrelser og er satt sammen av
finerplatemoduler. De hadde ovn, men isolasjonsevnen har vaert begrenset og de har trolig blitt dekt
med torv nederst pa veggen. De hadde trolig flere funksjoner i et leiromrade, innkvartering av
militeert personell, lager, verksted og kjgkken. De fantes i flere stgrrelser og de stgrste ble brukt til
staller. De ble ogsa brukt til fangeboliger, jf figur 13.



Figur 11: Tuft, trolig etter torvisolert vaktbygning rett overfor fangeleirsomrédet pa Storbukteidet. Den bgr inngd i
hensynssone med Finlandstelt pag samme sted.
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Figur 12: Tuft etter Finlandstelt rett overfor fangeleirsomréadet pa Storbukteidet.

Figur 13: Finlandstelt i leiren for russiske krigsfanger i @verbygd, Mdlselv. Fotoarkiv:Midt-Troms Museum
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Figur 14: Fra tysk manual for oppsetting av Finlandstelt Arkiv: Narviksenteret

Figur 15: Tuft etter mindre torvisolert Finlandstelt ved Gildetun?
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Figur 16: Hva finnes igjen? Fangeleirsomrddet besgkes etter krigens slutt. Fotoarkiv: Nord-Troms museum
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Figur 17: Krigsminner pé Storbukteidet

Mannskapsbrakker /- forlegninger

Pa Kvaenangsfjellet og Baddereidet fantes det vegvesenstasjoner som okkupasjonsmakten overtok,
blant annet ved eksisterende Veidal stasjon stasjonen ved siden av Gildetun. | den tyske
plantegningen over brakkeleiren finnes 14 bygninger (Lager Il, se figur 4). De er usikkert om de to
brakketuftene som ble pavist under befaringen skal knyttes til eksisterende bygninger etter den
norske vegstasjonen eller nyoppferte tyske brakker. Pa planen er det en rgd stiplet linje som delvis
samsvarer med plasseringen av en hellelagt vei bak brakketuftene. Bortsett fra et par teglstein ble
det ikke funnet spor retter Lager Il ved tunell 3 i Storsvingen (se figur 4). Omradet er sterkt omrotet
og pavirket av terrenginngrep i etterkant, i likhet med Veidal fangeleir. Odd Nansen opplyser i sine
memoarer at det i Igpet av hgsten 1942 ble satt opp en leir for norske arbeidere som hadde som
oppgave a holde vegen over fjellet apen i omradet ved Storsvingen. Dette er nok lager IIl. | juni 44
var det 31 mann i et slikt kompani sakalt Schneerdum-truppe pa Veidal, lager Il.

Mannskapsstyrkene som krevdes for a holde vegen apen og bygge tunellene var satt sammen av
bade fanger og sivile. | en tysk rapport fra 1942 framgar det at det var stasjonert 450 fanger og 350
«frie norske arbeidere» i «Kvaenangspasset».
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Figur 18: Brakketuft naermest vegstasjonen. Ovnsrester i ene enden og mulig brgnn.

Figur 19: Brakketuft lengst gst ved vegstasjonen.
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Figur 20: RL IV/3, trolig den mest utbredte brakketypen i de okkuperte omrddene som ogsé var pé Veidal fangeleir . Arkiv:
Narviksenteret
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Figur 21:Krigsminner ved Gildetun




Dekningsrom og torvdeponi

Det mest tallrike krigsminner et stort antall dekningsrom. De ligger pa rekke langs begge sider av
Demningen i selve Veidalen bak Gildetun. Demningen er trolig anlagt i forbindelse med
drikkevannsforsyning til Gildetun pa 1960 tallet, ved hjelp av jordvoller i begge ender. Det skal ogsa
ha veert planer om a sette ut fisk i det oppdemmede bassenget. Det ligger ogsa ei rekke med
dekningsrom bak vegstasjonen. Deres funksjon har trolig vaert som dekning under angrep og/eller
som opphold for vaktstyrker. De fleste er sprengt inn i fjell og utsprengte massene er brukt til
tgrrmurer i inngangspartiet. Rester av trevirke kan i noen tilfelle veere igjen, ovnsrester og i ett
tilfelle takdekke. Etter krigens slutt var det mangel pa det meste, ogsa bygningsmaterialer. Brukbart
trevirke ble ofte fjernet fra dekningsrommene. Det finnes ogsa flere sma hauger av oppspadd torv
ved dekningsrommene. Dette har nok vaert til brensel i dekningsrommene. To dekningsrom ligger
innenfor planomradet gst for Demningen, ett tangerer plangrensen (se figur 25). Her bgr det ogsa
veere en hensynssone c).

Figur 22: Dekningsrom med rester av ovn i Veidalen
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Figur 23: Torvdeponi

Figur 24: Bevart dekningsrom i Norddalen, Storfjord kommune. Foto: Anders Hesjedal
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Figur 25: Oversikt over registrerte dekningsrom
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T@grrmurte stikkrenner og brokar

Den gamle riksvegen var sa godt som ferdigstilt ved okkupasjonen. Pa flere steder er den ogsa godt
synlig ved siden av E6. De tgrrmurte stikkrennene fra Storsvingen opp mot Veidal er fint utfgrt
handverk. Det samme gjelder de terrmurte brukarene pa begge sider av Sandneselva. Pa gstsiden
star det igjen i full hgyde. Mot motsatt side er bare en steinrekke synlig over vannet. Resten av
steinen som tilhgrte dette brokaret virker a veere stablet inn til det moderne karet i betong.

Figur 26: Tgrrmurt stikkrenne
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Figur 27: Brukar. Gjenveerende del og gjenbruk av stein i brokar ved Sandneselvbrua.

Oppsummering

Det finnes mange spor igjen etter den tyske okkupasjonsmakten pa Kvaenangsfjellet. Sporene etter
de som en gang var de mest tydelige i landskapet, fangeleirene, mannskapsleirene og sngtunellene
er imidlertid borte. De ble brent under tilbaketrekkingen av de tyske styrkene i krigens siste fase
vinteren 1944-45. Etter dette ble de gjenvaerende sporene fjernet av norske myndigheter. Der er
ogsa gjort store inngrep i landskapet for a forbedre veglinje og framkommelighet over fjellet. Det
gjelder spesielt der Veidal fangeleir |a og Leir Il i Storsvingen. Dette kan nok ogsa tilskrives
myndighetenes gnske om a fijerne sporene etter okkupasjonsmakten. Det innebaerer ogsa at de
materielle sporene etter de som i stor grad bygde - og ble tvunget til a bygge infrastrukturen som var
ngdvendig for & befeste okkupasjonsmaktens stilling i nord er borte.

Krigsfangenes offer og betydning under 2. verdenskrig har veert lite omtalt og forsket pa. De nyeste
undersgkelsene er knyttet til arkeologiske registeringer i Norddalen i Storfjord der en rekke
fangeleire ble oppdaget og kartfestet i forbindelse med registrering av 420 KV linje fra Hammerfest til
Balsfjord. Disse leirene var av en annen karakter ettersom de russiske krigsfangene ble utsatt for
grov mishandling i arbeidet med & bygge en forsvarslinje, den sakalte Lyngenlinja, knyttet til
tilbaketrekkingen i 1944-45. Sveert mange dgde. | Igpet av krigen ble om lag 100 000 krigsfanger
sendt til Norge, og av disse omkom minst 13 700 som fglge av sykdom, sult og straffeforfglgelser.
Antall dgde utgjorde det stgrste tapet av menneskeliv pa norsk jord under andre verdenskrig. Ingen
dgde sa langt en kjenner til i Veidalen og Veiskaret. Etter ferdigstilling av tunellene ble fangene sendt
sgrover 10. november 1942. Kun 15 dager etterpa ble de 30 norske jgdene fra Veiskaret deportert til
Tyskland pa veg til konsentrasjonsleirene pa kontinentet. Kun to av de jgdiske fangene fra Veiskaret,
musikeren Leif Wolfberg og sprakleerer Josef Israel Berg, returnerte fra konsentrasjonsleirene med
livet i behold.
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Vegen over Kvaenangsfjellet er en hovedfartsare som trafikkeres av mange. Mange har ogsa beundret
utsikten fra vegens hgyeste punkt ved Gildetun, men fa kjenner nok til hendelsene her under 2.
verdenskrig og bestrebelsene for a gjgre fjellovergangen til en stabilt framkommelig helarsveg. Det
finnes heller ingen informasjon om dette pa fjellet. Informasjon om hendelsene pa Kvaenangsfjellet
hgsten 1942 og den betydning vegen har hatt - og fortsatt har vil kunne berike reiseopplevelsen.
Aktuelle informasjonspunkter kan vaere der Veidal fangeleir 1 og ved Veidal stasjon. Det bgr ogsa
fijernes vegetasjon fra brakketuftene slik at de framtrer tydeligere i bakken. Den gamle Riksvegen og
dekningsrommene kan veere et lite turmal med utgangspunkt fra Gildetun eller Veidal stasjon.

Litteratur/kilder:

Andreassen, D.M., Hesjedal, A., 2015: Kulturminneundersgkelser i 2015, krigsminnelandskap i Troms:
Registreringer langs Lyngenlinja, Storfjord kommune. Troms fylkeskommune

Grosvold, Roger: 2019: Veiskaret fangeleir: Fangene pa fjellet. Artikkel i ABC nyheter 19/9-
2019.https://www.abcnyheter.no/reise/inspirasjon/2019/09/16/195606408 /veiskaret-fangeleir-
fangene-pa-fjellet

Isaksen, Jan, 2016: Krigsminner fra Kveenangen. Utgitt av Skjervgy kommune.
Michelet, Marte, 2018: Hva visste Hiemmefronten. Gyldendal.
Reiersen, Olve, u.a.: Upublisert manuskript om norsk veghistorie. Statens vegvesen.

Solvold, Ola, 2013: Tyskerne fant Igsningen pa hvordan E6 ikke skulle bli stengt. Artikkel i Nordlys
6.12.2013. https://www.nordlys.no/nyheter/tyskerne-fant-losningen-pa-hvordan-e6-ikke-skulle-bli-
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Andre kilder:
Brekmo, Lise Beate. Formidler, Nord-Troms museum.

Stokke, Michael. Forsker, Narviksenteret.

Isaksen, Jan. Pensjonist, Burfjord.

Film av Bente Nordhagen

https://digitaltmuseum.no/011085443643 /hilsen-fra-veidalsfangene

Tekst: Harald G. Johnsen med innspill fra Dag-Magnus Andreassen
Kart og lay-out: Harald G. Johnsen

Foto: Harald G. Johnsen, der annet ikke er oppgitt
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Troms og Finnmark fylkeskommune
Romssa ja Finnmarkku fylkkagielda
Tromssan ja Finmarkun fylkinkomuuni

NYE VEIER AS

7037 TRONDHEIM

Deres ref. Var ref. Saksbehandler Dato
20/12555-35 Anne @vrejorde Rgdven 12.02.2021

Fylkeskommunens tilleggsuttalelse - Reguleringsplan for E6 Kvanangsfjellet -
Redegjgrelse for kryss - Fylkesveg 7956 og E6

Vi viser til brev fra Nye Veier Svar datert 20.1.2021, angaende «Redegjgrelse om tiltakets virkninger for
fv. 7954 og krysset fv. 7954 * EG6.

Det skal inngas en gjennomfgringsavtale for tiltak som skal overtas av TFFK for fremtidig drift og
vedlikehold. Eksempelvis nytt kryss, ny veg, nye kollektivholdeplasser ++.

Det ma fremkomme i:

Rekkefglgebestemmelser
- adkomster fra fylkesveg skal vaere kontrollert og godkjent av TFFK fgr det kan gis byggetillatelse.
- Alle tiltak som fylkesveg skal avklares med TFFK fgr gjennomfg@ring kan igangsettes.

Kryss Fv7956 x E6
1. Vegen bygges som Riksveg og omklassifiseres til fylkesveg etter ferdigstillelse i henhold til
vegloven § 7, jfr. NA-RUNDSKRIV NR. 97/12.
Overtakelse skjer da etter befaring. Drift, vedlikehold og forvaltning (DVF) ma godkjenne at
overtakelse kan skje ved at vilkarene i NA-RUNDSKRIV NR. 97/12 er oppfylt.

2. Nye veier bygger vegen pa vegne av fylkeskommunen og kvaliteten sikres ved inngaelse av en
gjennomfg@ringsavtale.

Dagens E6 @st for krysset mellom fv.7954*E6
1. Det forutsettes at denne strekningen skal vaere en del av riksvegen.
Dersom dette ikke er tilfelle og at strekningen er planlagt omklassifisert til fylkesveg jfr.
Vegloven 7, skal overtakelse gjennomfgres i henhold til vilkarene i NA-RUNDSKRIV NR. 7/12.
DVF ma godkjenne overtakelsen.

Kontaktperson i fylkeskommunen er @yvind Strgmseth, oyvind.stromseth@tffk.no

Med hilsen

Postadresse Besgksadresse Telefon Org.nr
Fylkeshuset, pb 701, 9800 Vadsg Bespksadresse 77 75 50 00 922420866
E-post

postmottak@tffk.no Tffk.no


mailto:oyvind.stromseth@tffk.no

Charles Petterson
Ass. avd.leder plan, folkehelse og kulturarv Anne @vrejorde Rgdven
Arealplanlegger
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NVE har innsigelse- Offentlig ettersyn - Detaljreguleringsplan for E6
over Kvanangsfjellet - Kvaenangen og Nordreisa kommuner, Troms og
Finnmark

Vi viser til oversendelse av heringsdokumenter, NVEs innspill til varsel om oppstart datert 17.7.2020.
samt ulike meter i planprosessen. Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasjonal
sektormyndighet med innsigelseskompetanse innenfor saksomrédene flom-, erosjon- og skredfare,
allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann, og anlegg for energiproduksjon og framfering av
elektrisk kraft. NVE gir rad og veiledning om hvordan disse saksomradene skal tas hensyn til ved
utarbeiding av arealplaner etter plan- og bygningsloven.

Generelt:

NVE oversender innsigelsen til Fylkesmannen Troms og Finnmark som en del av samordningsrutinen
for innsigelser. NVEs rolle for a ivareta fare og verdier knyttet til vassdrag fremkommer i NVEs
veileder 2/17 om vesentlige regionale og nasjonale interesser knyttet til NVEs ansvarsomréder, Planer
som apner for tiltak som vil vere i strid med vannressurslovens bestemmelser eller forskrift om
rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag, vil kunne gi grunnlag for innsigelse fra NVE. Det er
derfor viktig at virkningene for vassdrag er godt beskrevet i planen.

Dette er nermere omtalt i NVEs veileder 1/2017 «Veileder til vannressursloven og NVEs behandling av
vassdrags- og grunnvannstiltak». P4 siste planniva skal reel fare vare kartlagt, dette er ogsé nedfelt i
KMDs Rundskriv H-5/18 Samfunnssikkerhet i planlegging og byggesaksbehandling : «Ved siste
planniva er det ikke mulig a skyve nermere avklaring av reell fare til byggesaken ved 4 sette vilkar for &
innvilge byggesoknad. Kravet til ROS-analyse i lovens § 4-3 vil da ikke vaere oppfylt».

NVE mener at det foreliggende planmaterialet ikke gir tilstrekkelig beskrivelse av tiltak og
virkningene for vassdrag. Plandokumentene gir dermed ikke tilstrekkelig informasjon for a ta
stilling for samordning etter vannressursloven § 20 og NVE har derfor innsigelse til planen.

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971
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Formadl med plan:

Formalet med planen er & utbedre E6 over Kvanangsfjellet. Vi mener at hensikten med prosjektet er
viktig og at tunneler i omrédet vil veere med & eke sikkerheten mot skred i omrddet. Men at de ulike
lesningene for kryssing av vassdrag mé belyses bedre for & ivareta verneverdiene i de verna
vassdragene.

Bakgrunn for innsigelse - vassdrag

NVE var i sin uttalelse datert 17.7.2020 tydelig pa at tiltakene ved vassdragene mé beskrives for at
samordning etter vannressursloven (VRL) vil kunne skje: «NVE vil nd i enda sterre grad ha fokus pa at
inngrep i og ved vassdrag er beskrevet og ivaretatt godt nok i planbeskrivelse og planbestemmelser. Vi
mener det er en fordel 4 ta dette gjennom samordning av plan jf. vannressursloven § 20. Vi vil derfor
vurdere om tiltak i vassdrag kan medfare fare eller ulemper for allmenne interesser pé en slik méte at det
oppstar konsesjonsplikt etter vannressursloven §8. Nar reguleringsplan omfatter de hensyn som
vannressursloven skal ivareta, kan reguleringsplan erstatte konsesjon etter vannressursloven § 8, jf. §§

18 og 20. Dette forutsetter at reguleringsplanen gir en god beskrivelse av tiltakene og at konsekvensene
for allmenne interesser er vurdert, beskrevet og ivaretatty. Innspill til varsel om oppstart presiserte
videre hvilke tiltak som maétte beskrives.

Vi mener at kunnskapsgrunnlaget nar det gjelder naturverdier ser ut & veere tilfredsstillende utredet og at
intensjonene i planbestemmelsene er tilstede. Men at konsekvensen av de ulike tiltakene for
verneverdiene ikke er beskrevet.

I utsendte plandokument er kryssing av vassdrag ikke beskrevet og utfra plankart kan det se ut om det
eksempelvis planlegges en lengre veifylling over verna vassdrag, i forkant av tunnelpahugg ved
Eidevassdraget. Utfra plantegning ser det ut som om fyllingen gar ut i vassdraget, noe som sannsynligvis
vil kreve flytting av vassdrag, dette er ikke beskrevet eller omtalt. Omrédet her er i tillegg registrert som
et omrade med regional verdi nar det gjelder biologisk mangfold.

Flomfarevurdering ved ny bru over Suselva anbefaler senking av elvebunn og erosjonssikring av
elvebunn/sidekanter og konstruksjoner. Dette er eksempel pa tiltak som vil kunne pavirke verneverdien i
vassdraget og konsekvensen for vassdragsverdiene er ikke beskrevet.

Det er usikkert om hvordan de ulike valg av kryssinger vil fore for til virkninger for flom og de verna
vassdraget. Jf. planbestemmelse 4.4.4. som apner for at kryssing av vassdrag skal utredes av entreprener.

Planbestemmelsene omtaler ogsé krav til massekvalitet ved fylling i vassdraget (jf. Planbestemmelser
2.2.3). Det er bra at det stilles krav til kvalitet pA massene men hva innebzarer utfylling i vassdrag?

Hvor er de planlagt, hvor mye, nar og hvordan vil det pavirke naturverdier og flom i vassdragene? Det er
uklart hvordan intensjonen i planbestemmelsen § 3.5 og 4.2.1, om at det ber legges vekt pd & minimere
negative virkninger for vassdragsverdiene, skal ivaretas ved omtalte inngrep i vassdrag.

Hvordan anleggsfasen pavirker vassdragene er ikke heller belyst og er en viktig del av & ivareta verdiene
i vassdragsomradet.

Massedeponiet pé fjellet er i neerkontakt med sidevassdrag til Eideelva og det er viktig at kantsonen
avmerkes tydelig i anleggsfasen og ivaretas.

Utfra at tiltaket er lite beskrevet finner vi ikke & kunne samordne etter vannressursloven § 20.
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Flom — merknad:
Vi finner ikke at flomfaren er utredet, annet enn for Suselva. Det er avsatt hensynssoner for flom i flere
vassdrag, men at den muligens er basert pa aktsomhetskart for flom eller faste avstand .

Det er sveert viktig at sikringstiltakene ved Suselva ikke er med & eker faren for eksisterende bebyggelse.
Sikring og innsnevring av vassdrag kan gke hastigheten pé vannet og forsterke faren for
nedenforliggende bebyggelse og campingplass. Sikring av bru ma ses i sammenheng med sikring av
bebyggelse.

Vurdering av flom er viktig for & kunne vurdere hvordan kryssing av vassdraget kan gjennomfores uten
at risiko for flom gkes. Det antas ogsa at dette er en forutsetning for at entrepreneren sammen med
byggherren skal kunne velge riktig lesning.

Anleggsfasen - merknad:

Vi mener ogsé at hensyn til vassdrag og flomfare i anleggsperioden mé synliggjeres bedre i
planbestemmelsene. De méa vare tydeligere pé hvordan vassdragsmiljeet skal ivaretas i anleggsperioden,
eks. hvordan midlertidige kryssinger skal utferes, samt hvor det er planlagt deponiomrader. Dette er
spesielt viktig innenfor nedbersomréde til verna vassdrag. Det er viktig at grunnforholdene er vurdert
ogsé i riggomrader og midlertidige omrader.

Planbestemmelser- merknad :

Det er bra at det er stilt rekkefolgebestemmelser om dokumentasjonskrav for anleggsstart
(planbestemmelse §6). Erfaringsmessig fra store prosjekt kan massehandtering vaere en utfordring og det
er tilfeller da masser kommer pa avveier og blir brukt uten godkjenning i neeromrader. Det er mulige
omrader med kvikkleire pa begge sider om Kvanangsfjellet og det er derfor svaert viktig at det er
kontroll med massehandteringen sa at det ikke blir bruk av masser i omrader med fare for
kvikkleireskred. Det er planlagt konkrete massedeponier som skal avsluttes. Hvordan kan kontroll av
anleggsmasser ivaretas i planbestemmelsene eller pa annen hensiktsmessig mate?

Skredsikring av eksisterende bebyggelse:

NVE er i dialog med Nye veier om bruk av masser for skredsikring av eksisterende bebyggelse. Det er
en annen prosess og omhandles ikke av denne uttalelsen.
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Konklusjon:
For flom gjelder at reell fare skal vare avklart pé siste plannivé, og det konkrete dimensjoneringskravet

og behov for tiltak for hver enkelt kryssing burde dermed vare avklart allerede na. Konsekvensene av
sikringstiltakene for nedenforliggende bebyggelse ved Suselva ma avklares.

NVE mener at det mangler konkrete vurderinger og beskrivelser om hvordan de ulike kryssingene skal
gjennomferes og hvordan verneverdiene vil bli ivaretatt ved de ulike vassdragskryssingene. Det er
skjerpede omstendigheter ved at nasjonale og regionale verneverdier kan vare berert i det verna
Oksfjordvassdraget. NVE finner derfor ikke & kunne samordne etter vannressursloven § 20.

Med hjemmel i PBL § 5-4 fremmer NVE innsigelse til folgende forhold i kommuneplanens
arealdel
Planen har utilstrekkelig beskrivelse av hvordan verdier knyttet til vassdrag blir ivaretatt ved

kryssinger av vassdragene.

Innsigelsen vil kunne trekkes nér tiltakene er beskrevet og konsekvensen for vassdragsverdier er
beskrevet og ivaretatt, jf. presisering i innspill til varsel om oppstart.

Med hilsen
Knut Aune Hoseth Eva Forsgren
regionsjef senioringenior

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.

KVEANANGEN KOMMUNE
Nordreisa kommune

Rambgll Norge AS - Alta
Steinar Rask



Norges
vassdrags- og
energidirektorat

NVE B

STATSFORVALTEREN I TROMS OG FINNMARK
Postboks 700
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Var dato: 05.03.2021
Var ref.: 202005660-23

Arkiv: 323 Saksbehandler:
Deres dato: Anders Bjordal
Deres ref.:

NVE trekke innsigelse til plan

Viser til epost fra NYE veier v/Geir Idar Foshaug datert 26.februar 2021 hvor NVE anmodes
om 4 trekke innsigelsen til detaljreguleringsplan for E6 over Kvanangsfjellet - Kvanangen og
Nordreisa kommuner i Troms og Finnmark.

NVEs vurdering
I forbindelse med offentlig ettersyn fremmet NVE den 16.12.2020 felgende innsigelse til
planen:

NVE mener at det mangler konkrete vurderinger og beskrivelser om hvordan de ulike
kryssingene skal gjennomfores og hvordan verneverdiene vil bli ivaretatt ved de ulike
vassdragskryssingene.

I ettertid har det vaert dialog mellom NVE, Norske veier og forslagsstiller konsulent Rambgll,
Kvanangen og Nordreisa kommune, og Statsforvalteren. Det ble gjennomfort droftingsmete
mellom de nevnte deltakerne 12.januar 2021.

Rambgll har né pé vegne av forslagsstiller utarbeidet revidert forslag til bestemmelser for
Reguleringsplan for E6 Kvanangsfjellet datert 26.februar 2021 og utarbeidet Fagrapport
hydrologi versjon 2 datert 5.3.2021 som imgtekommer innsigelsene fra NVE. I fagrapporten er
det gjort mer konkrete vurderinger og beskrivelser pa hvordan de enkelte bekke- og
elvekryssingene et tenkt utfert. Etter var vurdering er nd ogséa beskrivelser rapporten pa en god
mate hvordan hensynet til verneverdiene ved de ulike vassdragskryssingene skal ivaretas.

Konklusjon
NVE anser med dette var innsigelse som imgtekommet ved de foreslatte endringene og trekker
vér innsigelse datert 16.12.2021.

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971
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Middelthunsgate 29 Abels gate 9 Kongens gate 52-54 Anton Jenssensgate 7 Naustdalsvegen. 1B Vangsveien 73
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Med hilsen
Knut Ivar Aune Hoseth Anders Bjordal
regionsjef senioringenier

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.

Kopi til:

KVANANGEN KOMMUNE

Nordreisa kommune

Nye Veier AS v/Geir Idar Foshaug

Nye Veier AS v/Steinar Rask

Rambeoll Norge AS - Alta v/Ulla Sennesvik



@ Fylkesmannen i Troms og Finnmark Var dato: var ref:

Romssa ja Finnmdrkku fylkkamdnni 15.12.2020 2020/5760
Tromssan ja Finmarkun maaherra

Deres dato: Deres ref:
29.10.2020 2019/1165
RAMB®@LL NORGE AS AVD ALTA Saksbehandler, innvalgstelefon
Postboks 1077 Lars Smeland, 78950403

9503 ALTA
Att. Ulla Sennesvik

Detaljregulering for E6 Kveenangsfjellet - samordnet haringsuttalelse med
innsigelse

Fylkesmannen i Troms og Finnmark viser til haring av forslag til detaljregulering for E6
Kvaenangsfjellet i Kvaenangen og Nordreisa kommuner, med utsatt heringsfrist til 21.12.2020.
Malet med detaljreguleringen er a sikre en trygg og framkommelig veg over Kvaenangsfjellet
hele aret.

En trygg og framkommelig E6 over Kvaenangsfjellet er av svaert stor samfunnsmessig
betydning. Fylkesmannen og andre regionale statsetater mener det er av stor
betydning at dette tiltaket blir giennomfart.

Norges Vassdrags- og energidirektorat (NVE) fremmer innsigelse til planforslaget, fordi
det ikke er tilstrekkelig detaljert til a foreta en samordning etter vannressurslovens §
20.

Fylkesmannen har flere, vesentlige, faglige merknader som vi ber Nye Veier
innarbeide i et revidert planforslag som sendes pa ny hering nar detaljprosjekteringen
er giennomfert. Merknadene framgar nedenfor.

Innsigelse fra NVE

Planforslaget inneholder ikke en tilstrekkelig beskrivelse av tiltakene i vassdrag og
virkningene for vassdrag. Plandokumentene gir dermed ikke tilstrekkelig informasjon for a
ta stilling til en samordning etter vannressursloven § 20. Det mangler konkrete vurderinger
og beskrivelser om hvordan de ulike kryssingene av vassdrag skal giennomfares, og hvordan
verneverdiene vil bli ivaretatt ved de ulike kryssingene. Tiltaket bergrer nasjonale og
regionale verneverdier i det verna Oksfjordvassdraget. Vi viser til utfyllende informasjon i
brevet fra NVE som er vedlagt.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 78 95 03 00
fmtfpost@fylkesmannen.no Postboks 700 Strandvegen 13, Tromsg www.fylkesmannen.no/tf
Sikker melding: 9815 Vadse Damsveien 1, Vadse

www.fylkesmannen.no/melding Org.nr.967 311 014
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Lasning av innsigelsen

Innsigelsen vil kunne trekkes nar tiltakene i vassdrag er beskrevet og konsekvensen for
vassdragsverdiene er beskrevet og ivaretatt, jf. presiseringene i NVEs innspill til varsel om
oppstart.

Faglige merknader fra fylkesmannen

Nye Veier og plankonsulent Rambell har gjort et veldig godt arbeid med & etablere
kunnskapsgrunnlaget i denne saken. Utredningene som er gjennomfgrt gir vesentlige
avklaringer, og det har vaert en god dialog med sektormyndighetene og bergrte parter i
planprosessen, sist i et digitalt mgte den 14.12.20 mellom tiltakshaver med konsulent, NVE
og Fylkesmannen. Medvirkningen i saken har veert god. Det er ogsa sveert positivt at Nye
Veier legger vekt pa reduksjon av klimagassutslipp og har fatt utarbeidet et
klimagassbudsjett for tiltaket.

Planforslaget har imidlertid noen mangler slik det na foreligger. Fylkesmannen anbefaler
derfor at Nye Veier starter arbeidet med detaljprosjekteringen, foretar de ngdvendige
detaljeringene i plankartet og plandokumentene, og sender planen pd ny hering etter at
detaljprosjekteringen er gjennomfgrt. Om det er ngdvendig for a sikre framdriften i
prosjektet, kan det reviderte planforslaget sendes pa en begrenset hering til de instansene
som har reist innsigelse til planen, samt til fylkesmannen.

Saksgang og mangler ved plandokumentene

| forslag til planprogram ved varsel om oppstart skrev Rambaell at det er «enske om & ha en
relativt grov detaljeringsgrad i reguleringsplanen.» Arsaken er at kan det bli behov for
justeringer underveis i arbeidet, og at en ikke gnsker at «arbeidet mé stoppe opp i pdvente av
tidkrevende endringsprosesser. Dette mulighetsrommet avklares i planprosessen, slik at det er
forutsigbarhet knyttet til hvilke tiltak og tilpasninger som er tillatt, og hvilke som utlaser egne
endringsprosesser.»

| uttalelsen var til dette varselet skrev vi at vi
«forstdr behovet for G sette en romslig planavgrensning ved varsel om planoppstart, og
gnsket om rom for justeringer ogsd i anleggsfasen. Det siste kan veere problematisk. Det
kan derfor veere hensiktsmessig med en relativt grov detaljeringsgrad. Men siden SAK & 4-
3 unntar offentlige veganlegg fra byggesaksbehandling, ma planen veere tilstrekkelig
detaljert til & ivareta berarte hensyn.
(..)
Vi oppfordrer Nye Veier til & gjennomfare alle nedvendige utredninger og analyser i
planprosessen, slik at detaljreguleringen kan bli et reelt styringsdokument.»

Vi registrerer at store deler av veganlegget har fatt formadlskategori kombinerte
samferdselsformal (SKF). Bakgrunnen for dette er ifglge planbeskrivelsen a sikre fleksibilitet
i planleggings- og utbyggingsfasen og gjere justeringer mellom vegformalene i senere plan-
og anleggsarbeid. Fylkesmannen ser fordelene for tiltakshaver ved en slik framgangsmate.
Utfordringen er at planforslaget som foreligger, ikke gir den ngdvendige forutsigbarheten
om hvilke tiltak og tilpasninger som er tillatt, og hvilke som utlgser egne endringsprosesser.
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| praksis er planforslaget en omradereguleringsplan og tilfredsstiller ikke kravene til en
detaljregulering. Byggingen av den nye E6 vil derfor ikke vaere detaljert avklart i
reguleringsplan etter plan- og bygningsloven og ikke veere omfattet av unntaket fra
byggesaksbehandling i byggesaksforskriften § 4-3.

Fylkesmannen anbefaler derfor at Nye Veier starter arbeidet med detaljprosjekteringen,
foretar de ngdvendige detaljeringene i plankartet og plandokumentene, og sender planen
pa ny hering etter at detaljprosjekteringen er gjennomfert. Se utfyllende informasjon
nedenfor under Plandokumentene - Plankartet.

Reindrift

Virkningene for reindriften i omrddet er grundig utredet, men vi savner en vurdering av
planforslaget sammenliknet med eksisterende veilgsning i planbeskrivelsen. Vi savner ogsa
en begrunnelse for at tunellinnslaget pa estsiden av fjellet er plassert midt i eksisterende
flyttlei, og en beskrivelse av konsekvensene av dette valget. Vi har i mgter i planfasen anbefalt
at det vurderes a flytte tunellinnslaget pa gstsiden av fjellet ned til omradet ved avstandsmal
14100 etter Storsvingen. Dette er et skadereduserende tiltak som ville hatt stor betydning
for reindrifta.

De skadereduserende tiltakene i form av rerferister, gjerde mellom ferist og tunneldpning,
og redusert bruk av rekkverk og apninger for reinen i rekkverkene, er positive. Det samme
er samarbeidsordningen mellom Nye veier (byggherre), entreprengr og RBD35. Dette vil
sikre dialog og hensynet til reindriften i forkant av, og gjennom, anleggsperioden.

Den stgrste negative effekten av tiltaket for reindriften, sammenliknet med
referansealternativet, skyldes kortere tunneler og massedeponi. Dette er tiltak som ogsa har
negativ virkning for naturmangfoldet i omradet. Sammenliknet med eksisterende situasjon
vil imidlertid tiltaket veere positivt for reindrifta ved at det gir mindre trafikk og forstyrrelser
for reinen. Samlet sett mener fylkesmannen at planforslaget ivaretar reindriftshensynene.

Naturmangfold og verna vassdrag

Det er bra at vurderingene etter naturmangfoldlovens 88 8 - 12 er gjennomfert og er en del
av konsekvensutredningen om naturmangfold. Vi anbefaler at disse vurderingene integreres
i planbeskrivelsen, slik at disse lovpdlagte vurderingene blir en del av de vedtatte
plandokumentene.

| naturmangfoldvurderingene star det at
«Det mangler likevel tilfredsstillende kunnskapsgrunnlag pd beliggenhet av
rovfuglterritorier innenfor planomradet. Dette kan fanges opp gjennom kartlegging var
2021. Eventuell forekomst av rovfuglterritorier kan pdvirke tidspunktet for giennomfaring
av tiltak, men vil ikke ha konsekvenser for trasévalg. Det er ogsd enskelig med mer
kunnskap pda hvordan sjereye og laksefisk bruker Oksfjordvannet. Dette er viktig i
forbindelse med endelig valg av plassering av utslippspunkt.»
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Disse manglene ved kunnskapsgrunnlaget gjgr at fylkesmannen igjen understreker at et
revidert planforslag ber sendes pa ny hering etter at detaljprosjekteringen er gjennomfart.

Vi kan ikke se at planforslaget er i konflikt med nasjonale eller regionale
naturmangfoldsinteresser, men kan vaere i konflikt med de rikspolitiske retningslinjene for
verna vassdrag, jf. innsigelsen fra NVE. Vi anbefaler for gvrig en ny bestemmelse om
desinfisering av anleggsmaskiner som skal benyttes i arbeidet, jf. nedenfor under
Plandokumentene - Planbestemmelsene.

Vannmilje

| naturmangfoldutredningen kap 7.4.10 om deponiomradet i nedbgrsfeltet til Sandneselva

(Myrdalen) star det at
«Nedbagrsfeltet er begrenset, likevel vil det bli vanskelig G handtere vann fra deponiomrddet
i perioder med mye sn@smelting. Bekken kan legges i rer giennom fyllingen, men hdndtering
og rensing av overvann fra selve deponiomrddet kan bli en utfordring. Dette bor utredes
naermere.»

Vi presiserer at det ma vaere minst mulig avrenning fra deponiet, og utredningene gir ikke
svar pa hvordan dette skal lgses. For fylkesmannen er det derfor uklart om deponiet
medfgrer forringelse i slik grad at vannforskriften § 12 ma benyttes. Dette ma avklares for
endelig planvedtak. Vi er derfor ikke enige i konklusjonen i KU om naturmangfold kap. 11.1
der det star:
«Eventuell forverring av tilstanden er knyttet til partikkel- og forurensningspdvirkning i
anleggsfasen, og utslipp av tunnelvann og pavirkning fra deponiomrader i driftsfasen.
Forutsatt at det giennomfares avbgtende tiltak, vurderes det at tilstanden i alle berarte
vannforekomster kan opprettholdes eller forbedres innen 1-5 dr etter anleggsperioden.»

Vi viser for evrig til uttalelsen var til overvakings- og kartleggingsprogram for
vannforekomstene datert 06.10.2020, der vi skriver:
«Det er gitt konsesjon til et smdkraftverk i Sandneselva. Sandneselva vil f& redusert
vannfaering dersom den bygges ut. Avrenning fra et ev. deponi i Myrdalen kan derfor gi en
forsterket pavirkning av vannforekomst Sandneselva. P& grunn av dette ber vi Nye Veier
etablere en ny overvdkingsstasjon i nedre del av Sandneselva, nedstrems deponiomradet.»

Stay og luftkvalitet

Fylkesmannen registrerer at hensynene til luftkvalitet og stay er godt ivaretatt i planarbeidet
og i planbestemmelsene. Vi vil saerlig trekke fram det positive i at retningslinjene for stay og
luftkvalitet, T-1442 og T-1520, er gjort juridisk bindende gjennom bestemmelsene, § 7.

Plandokumentene

Plankartet

Plankartet har en sa grov detaljering at det ikke tilfredsstiller kravene til en detaljregulering.
Manglene er sa store at de ligger pa grensen til en innsigelse.
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Det kombinerte samferdselsformalet SKF er sa romslig angitt at det ikke gir noen reell styring
med hvor de planlagte tiltakene vil komme. Planforslaget er dermed ikke i trad med kart- og
planforskriften § 9 som sier at «Arealplan skal angi arealformdl, hensynssoner, og bestemmelser
i form av linjer og punkt» (...) Plankart skal vise innhold og rettslige virkninger pa en klar og entydig
mate».

Ut fra det kunnskapsgrunnlaget som foreligger, kan en konkludere med at veien kan bygges
innenfor arealet som er avsatt til samferdselsformal i plankartet. Detaljeringen i plankartet,
bestemmelsene og beskrivelsen er imidlertid sa grov at det er uklart hvilke virkninger planen
reelt sett far. For 4 tilfredsstille kravene til en detaljregulering, ma det kombinerte formalet
SKF utga og arealbruken spesifiseres i de gitte underformalene kjgrevei, annen veigrunn,
rasteplasser osv. Planbestemmelsene ma ogsa presiseres, jf. nedenfor.

| planbestemmelsene er det mange omrader der det sies at planbestemmelser i eksisterende
planer fortsatt skal gjelde. Slike omrader skal angis med hensynssone i plankartet. Dette er
ikke innarbeidet i planforslaget. Fylkesmannen ser at det allerede er mange hensynssoner i
plankartet, og anbefaler at planbestemmelsene i eksisterende planer som fortsatt skal
gjelde, tas inn i detaljregulering for E6 Kveenangsfjellet og blir en del av denne planen. Dette
gjelder henvisninger i bestemmelse 3.1.1, 3.1.2,3.1.4,3.1.5,3.2.7,3.3.1 0g 3.4.1, samt 5.1.2 -
5.1.4.

Planbestemmelsene

Fylkesmannen er bedt om 4 bidra til at reguleringsplanbestemmelser blir tilstrekkelig presise
i alle planer i fylket, for & unnga uklarhet ved gjennomfaring av tiltak og i klagesaker. Vi har
derfor sett spesielt pa planbestemmelsene i denne saken.

Vi anbefaler en ny bestemmelse i fellesbestemmelsene § 2 om desinfisering av
anleggsmaskiner som skal benyttes i arbeidet. Dette er ngdvendig for & hindre smitte av
gyrodactylus salaris og spredning av svartelista arter. Vi foreslar felgende ordlyd: Maskiner
som skal benyttes i anleggsarbeidet skal veere rengjort og desinfisert far bruk.

Vi anbefaler at § 2.1.3 far et tillegg, markert i skravur nedenfor:

«De strekningene av eksisterende E6 som omreguleres til annet formal enn vegformal, skal
tilbakefares til naturlig terreng» og revegeteres naturlig. Arealene kan tilfores et toppdekke av
stedegne masser fra anleggsomrdader i umiddelbar ncerhet.

Vi anbefaler at 2.1.5 revideres og far felgende utforming:

a) Hensyn ved prosjektering og utbygging: Ved prosjektering og gjennomfgring av tiltak skal
det tas hensyn til reindriftsinteressene, bade i anleggs- og driftsfase. Veganlegget skal
utformes slik at hindringer for trekk, flytting og beite minimaliseres. Anbefalingene om
skadereduserende tiltak i planbeskrivelsen kapittel 5.3.8, skal gjennomfgres.

b) Reindriftsfaglig kompetanse: Reindriftsfaglig kompetanse skal konsulteres i valg av
lasninger, og de lgsningene som best ivaretar reindriftsnaeringa, skal velges.
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Planbestemmelse § 2.1.7 formidler gode intensjoner, men har en vag form og gir derfor liten
reell styring med tiltaket. Vi anbefaler at bestemmelsen revideres.

Planbestemmelse 2.1.8 henviser til eksisterende bestemmelse i kommuneplanens arealdel.
Den gjeldende bestemmelsen er ikke i trdd med de rikspolitiske retningslinjene for verna
vassdrag, og fylkesmannen mener det ma gis en egen bestemmelse om 100-metersbeltet
langs de delene av Oksfjordvassdraget som ligger innenfor planomradet. Denne delen av
vassdraget er lite pdvirket av andre tiltak enn eksisterende E6. Vi anbefaler falgende
formulering: | 100-metersbeltet langs det verna Oksfjordvassdraget fra Pavelneset og @stover,
tillates ingen bygge- og anleggstiltak ut over bygging av ny E6, samt drift og vedlikehold av denne
hovedveien.

Vi anbefaler en liten endring i planbestemmelse 8 2.2.3 Vann og vassdrag

a) Fiske- og limnologisk kompetanse: Ved tiltak i vassdrag og naturomrader, skal fiske-
limnologisk og naturmangfold-kompetanse konsulteres ved prosjektering og gjennomfaring,
og det skal velges l@sninger som ivaretar naturverdiene.

Nar det gjelder bestemmelsene til arealformal, § 3, anbefaler vi at bestemmelsene i andre
planer som skal gjelde, tas inn i denne reguleringsplanen. Det vil lette den praktiske bruken
av planen i ettertid. Se ogsa kommentaren ovenfor under Plankartet.

Fylkesmannen anbefaler at planbestemmelse § 3.2.1 endres i et revidert planforslag
utarbeidet etter detaljprosjekteringen, der kun fglgende setning i del a gjenstar:

a) Arealer innenfor samferdselsformalene kan benyttes som riggomrader i anleggsperioden
for ny E6.

Presiseringen av eieform i bestemmelsene 3.2.2 - 3.2.8 er ungdvendig nar eieformen
framgar av plankartet med o_ og f_. Vi viser for gvrig til det vi har skrevet under Plankart
ovenfor, noe som innebaerer at bestemmelse 3.2.8 kan utga. Punkt c flyttes til et egnet sted
under aktuelt formal.

Retningslinjene i 8 4.2.1 og 4.2.2 er vagt formulerte slik at de kun uttrykker gnsker og
intensjoner. Retningslinjene ma fa en tydeligere form, selv om det ikke er juridisk bindende
bestemmelser. Nedenfor er et forslag.

a) Vassdragsmiljo

I hensynssone H560_1-4 skal det legges vekt pd & minimere negative virkninger for
naturmangfolds- og vassdragsverdiene. Arealer med scerlige naturverdier (ideelt sett bar de listes
her) skal avmerkes i felt, dersom det skal gjores tiltak inntil disse. Tiltak skal ikke iverksettes
naermere strand-/elvekant enn

H560_1 Oksfjordvannet: 10 meter

H560_2 Sandneselva og Eidelva: 20 meter

H560_3 Suselva: 10 meter

H560 4 Sommersetelva: 5 meter
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b) Naturtyper
I hensynssone H560_5 skal inngrep i naturtypelokalitetene minimaliseres.

c) Hekkeomrader
| hensynssone H560_6 skal det i den kritiske hekke- og oppvekstperioden fra 1.februar - 1.august
ikke gjennomfares anleggstiltak ncermere hekkelokaliteter enn 500-1000 meter, avhengig av art.

4.2.2 Bevaring kulturmiljg (H570)
Retningslinje: Hensynssone H570 skal i anleggsperioden gjerdes inn med midlertidig gjerde av
stdlnett, der det er mulig.

Vilt og viltpdkjersler

Vi registrerer at ROS-analysen i hendelse 13b omtaler pakjersler av elg. Vi savner vurdering
av flere tiltak i analysen og en omtale av dette i planbeskrivelsen. Vi viser til vart innspill etter
gjennomgangen av ROS-analysen med sektormyndighetene i september: «Det er mye elg i og
rundt planomrdadet. Den oppholder seg i skogsomradene, men kan ogsa trekke over fjellet. |
planomrddet er det derfor en generell fare for elgpdkjorsler pé vei»

Vi viser for gvrig til faglige merknader i uttalelsene fra NVE og Statens Vegvesen, og ber Nye
Veier ta hensyn til disse merknadene i det videre planarbeidet. Vi er tilgjengelige for spgrsmal
og dreftinger om Nye Veier eller kommunene gnsker det. Ved skriftlige henvendelser,
vennligst oppgi saksnummeret, jf. var ref.

Med hilsen
Per Elvestad (e.f.) Hans Kristian Rgnningen
assisterende justis- og kommunaldirektar leder for planseksjonen

Dokumentet er elektronisk godkjent
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Statens vegvesen

Nye Veier AS - Trondheim (1)
Sluppenveien 17 B
7037 TRONDHEIM

Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: Var referanse: Deres referanse: var dato:
Transport og samfunn Mariann Lisbeth Larsen / 20/98312-33 2019/1165 15.12.2020
77617242

Merknad til hering og offentlig ettersyn - forslag til detaljregulering for E6
Kvanangsfjellet - Nye Veier AS

Statens vegvesen viser til deres brev datert 29.10.2020, samt e-post korrespondanse om
utsettelse av merknadsfrist til 15.12.2020.

Var rolle

Statens vegvesen har ansvar for d sorge for at foringer Nasjonal transportplan (NTP), Statlige
planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, vegnormalene og
andre nasjonale og regionale arealpolitiske faringer blir ivaretatt i planleggingen. Vi uttaler
0ss som forvalter av riksveg pd vegne av staten og som statlig fagmyndighet med
sektoransvar innenfor vegtransport.

Saken gjelder
E6 over Kvanangsfjellet er en hgyfjellsovergang som strekker seg gjennom bade Nordreisa
og Kvaenangen kommuner i Troms og Finnmark fylke. Fjellovergangen er meget varutsatt,

og har utfordrende kurvatur, spesielt for tyngre kjaretayer.

Statens vegvesen (SVV) utarbeidet reguleringsplaner som ble vedtatt av Nordreisa og
Kvaenangen kommuner i 2016. Nye Veier AS overtok strekningen pa E6 over Kvanangsfjellet
i 2019 og @nsker a gjere endringer pa vedtatte planer. Nye Veier AS meldte tidligere i 2020
om oppstart av ny reguleringsplan med konsekvensutredning, planprogrammet ble fastsatt i
bade Nordreisa og Kvaenangen kommuner i september 2020. Forslag til detalj-

reguleringsplan er na pa hering.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Stakkevollvegen 35-37 Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 9010 TROMS@ Regnskap
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 702

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 9815 Vadso



| planforslaget star det at «Formalet med reguleringsplanen er derfor a sikre en trygg og

framkommelig veg over Kvanangsfjellet hele aret.»

Statens vegvesens merknader

Vi viser til innspill gitt under hering av planprogram og varsel om oppstart.

Vegbredde, dimensjoneringsklasse

Det er beskrevet at vegen skal lages som H1 i N100 (7,5 meters bredde) og at det pa grunn
av lav ADT &pnes for & benytte normalprofil gitt i dimensjoneringsklasse Hg1. P4 grunn av
varutfordringer bygges vegen med hgyfjellsprofil. Det vil si ekstra bredde til fresefelt, brede

og slake grafter og slake fyllinger.

Statens vegvesen mener det kan by pa problemer med vegbredde 7,5 meter over fjellet. | og
med at det er gitt fravik for stigning pa nordsiden (@stsiden) av Kvaenangsfjellet ma man
fortsatt regne med at vogntog vil kunne komme til a sta fast. Nar vogntog star fast om
vinteren pa en veg med vegbredde 7,5 meter blir det ikke plass til at braytebilen kan
passere. Det er masseoverskudd pa prosjektet, beskrevet i planbeskrivelsens kap. 4.4.14. |
stedet for a kjgre masser til deponi, som anlegges i sarbart terreng, kunne
overskuddsmasser vart brukt til a eke vegbredden til 9,0 meter pa hele strekningen, i tillegg

til nevnte hgyfjellsprofiltiltak.

E6 langs Oksfjordvatnet

Det er uheldig at vegen langs Oksfjordvatnet blir uendret med unntak av ny bru over
Suselva. Vegen er smal og svingete og ellers i darlig stand. Prosjektet burde vart utvidet slik

at hele strekninga fra sjgen og langs Oksfjordvatnet ble utbedret.

Stigning mellom Mettevolltunnelen og Kvaenangsfjelltunnelen

Pa ei relativ kort strekning pa stigninga opp mellom tunnelene er det et problemomrade, et
parti der vegen blir brattere enn ellers, med stigning opp til 8,8 % pa eksisterende veg. Her
er det ikke planlagt utbedring, men i planbeskrivelsen star det at det kan bli aktuelt a
etablere krabbefelt mellom Mettevolltunnelen og Kvaenangsfjelltunnelen. Partiet er mellom
skredvoll pa tegning BOO3 og der ny veg tar av ved profil 8400, pa eksisterende veg ca.
mellom meter 7700 og 7900. Pa denne strekninga har det statt fast vogntog ogsa i hast, og

strekninga bgr utbedres slik at stigninga jevnes ut og problemene blir borte.

Oppdatere oversiktskart med endringer

Vi registrerer at tunnelpahuggene for Kvanangsfjelltunnelen pa begge sider av fjellet er
flyttet til tilneermet de stedene SVV hadde i gjeldende reguleringsplan. Dette er bra. Alle

oversiktskart i plandokumentene ma oppdateres med disse endringene.



Rakkenesura
Den sikringa av Rakkenesura som ble gjennomfgrt i 2016 var en midlertidig lasning som

gjorde strekninga sikrere, men det var ikke ei fullgod sikring.

Det er laget skredfaglig rapport som viser hvilke skredsikringstiltak som ma gjennomfares
pa de ulike strekningene for a fa akseptabel restrisiko. Det er i rapporten sagt at sikringen
ma detaljeres naermere. For Rakkenesura vest er det vist til ulike former for sikring, fra rensk
og flere fanggjerder til rasoverbygg i betong. Rapporten konkluderer med at «Sikring av
vestre delen av Rakkenesura md detaljeres narmere. Det bor utfores nye
steinsprangsimuleringer som grunnlag for energikapasitet og hoyde pd et eventuelt
supplerende fanggjerde. Det bor ogsa utfores detaljert geologisk inspeksjon av fjellsiden

bdde med drone og tau.»

Vi kan ut fra det som framgar av plandokumenter pa navarende tidspunkt ikke vite at
Rakkenesura blir sikret med godt nok sikringsniva. | skredfaglig rapport forutsettes det at
det ma kjores steinsprangsimuleringer og flere beregninger. Ved rensk av Rakkenesura ser vi
at steiner som lgsner treffer vegen og ogsa hopper over vegen, sa vi vet i praksis hvor
steiner lander i dag. Hvis Rakkenesura skal sikres godt nok med fanggjerder er dette svart
krevende, bade med hensyn til sikkerhet for arbeidere og for trafikkavviklinga, da arbeidet
som gjenstar er hgyt over bakken, og vegen under ma vare apen mest mulig. | tillegg sier
skredfaglig rapport at fanggjerdene ma teammes hvert andre ar og sikringa repareres hvert

femte ar, noe som bade er krevende og kostbart.

Betydelig behov for sikring, kombinert med sterk stigning pa nordsiden av fjellet, var
arsaken til at Statens vegvesen planla tunnel forbi strekningen. Vi er fortsatt av den
oppfatningen at planlagte tiltak ikke oppfyller mal om en helarsveg uten vegstengninger pa
grunn av skred eller framkommelighetsproblemer. Statens vegvesen er fortsatt av den

oppfatning at tunnel forbi strekningen er ngdvendig for a oppfylle planens formal.

Kontrollplass, rasteplass, utfartsparkering og stopplommer

Alle sideanlegg er tenkt plassert pa areal som er kodet som rasteplass. Dette burde vaert mer
differensiert, slik at det gar klart fram hva som er utfartsparkeringer og hva som er de andre

formal.

Det gar ikke fram av plandokumenter om det har vaert dialog med aktuelle myndigheter for
verken plassering eller avklaring om det er behov for kontrollplasser. Dersom myndigheter
har uttrykt behov for kontrollplass ma etablering av kontrollplass inn i planbestemmelsene

om rekkefalgekrav pkt. 6.2.1 pa lik linje med andre sideanlegg.



Det er i planbeskrivelsen, kap. 4.4.10, sagt at det er avsatt areal like nord for Bukteelva som
kan brukes som kontrollplass. Pa tegninger er dette arealet omtalt som en rasteplass. Selv
om det i N100 er beskrevet at kontrollplass kan samlokaliseres med rasteplass er ikke dette
en ideell lasning pa de begrensede arealene som er satt av i planen. Spesielt for
trafikksikkerhet er det uheldig med en slik kombinasjon. Dersom det skal kombineres formal
innenfor arealet til rasteplassen, ma det tilrettelegges slik at det blir trafikksikre l@sninger
for begge formal. | planbestemmelsene for rasteplass star det ingenting om at det skal/kan
drives kontrollvirksomhet. Det sikreste er egne kontrollplasser eller at de kan vare lokalisert

pa ei lang stopplomme.

Det er i N100 sagt at maksimal avstand mellom stopplommer bgr vaere 5 km for hver
retning. Stopplommer er ikke omtalt i planen annet enn i ei overskrift i planbeskrivelsen, det
ma etableres tilstrekkelig antall stopplommer pa strekninga, i henhold til N100 D8.3 og

dimensjoneringskrav i kap. C1.

Fravik
Det er omtalt at det er sgkt om tre nye fravik, for nabokurvekrav ved profil 13500 - 15800,
for resulterende fall i profil 22670 og for kryss i for stor stigning, ca. profil 13680.

Alle fravikssgknader skal vaere godkjente far reguleringsplaner legges ut pa hgring og
offentlig ettersyn, ellers kan ikke planmyndighetene vite hva alternativet er dersom fravik
ikke godkjennes. Dersom fravik ikke godkjennes ma det vurderes om plan med ny lgsning

ma ut pa ny hgring og offentlig ettersyn.

Transport nord, Transportforvaltning Troms og Finnmark
Med hilsen

Oddbjerg Mikkelsen
Seksjonsleder Mariann Larsen
Senioringenigr

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer.
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Uttalelse til offentlig ettersyn av forslag til detaljregulering for E6
Kvaenangsfjellet, Kvaenangen og Nordreisa kommuner

Vi viser til vart varsel om befaring samt deres brev av 30.10.2020 og annen
korrespondanse i saken. Vi beklager lang saksbehandlingstid.

Deler av planomradet ble befart. Fra fgr var ID 77046, 74672 og 38833 like ved E6 pa
nordsiden av Oksfjordvatnet kjent. Disse ble kontrollbefart. ID 77046 er avskrevet som
kulturminne, dette er en sannsynlig naturformasjon. ID 74672 og 38833 har fatt endret
status til fiernet og er dermed ikke fredet. Disse trenger ikke szerskilte hensynssoner i

endelig planforslag.

Det ble langs resten av traseen ikke registrert automatisk fredete samiske kulturminner.
Men ved Storsvingen ligger ID 178593 rester etter eldre reingjerde. Her ligger ogsa ID
27172 som er et uvanlig intakt nyere tids samisk kulturmiljg bestaende av flere ulike
tufter, seerlig gammetufter fra etterkrigstiden. En av tuftene innenfor dette kulturmiljget
vil etter det vi forstar komme under vegskulder i den foreslatte traseen og vil dermed
matte fjernes. Det gjelder den sgrligste av tuftene innenfor feltet, ID 27172-13. Se
vedlagt kartutsnitt fra Riksantikvarens database Askeladden nedenfor, der kulturmiljget
og enkeltminner er vist. Tuften som kan bli fiernet er markert med lilla. Dette er en av de
eldre tuftene i omradet og er ikke like igynefallende i landskapet slik som de fremdeles
staende gammene i omradet.

Dersom tuften likevel kan bevares ber vi om dette og at det i endelig planforslag settes
hensynssone H570 rundt denne tuften med bestemmelser som ivaretar den. Videre ber
vi om at det settes hensynssone H570 bevaring av kulturmiljg rundt hele lokalitet med
ID 27172 og ID 178593. Avgrensningen til kulturmiljget kan justeres noe dersom det
ikke er mulig a bevare forannevnte tuft med Askeladden ID 27172-13. Tilhgrende
hensynssonen ma det settes bestemmelser som ivaretar enkeltminnene innenfor
kulturmiljget. Dette kan vaere bestemmelser slik som at det ikke ma graves innenfor
hensynssonen, og at det ikke ma kjgres med tunge kjaretay, eller lagres utstyr innenfor
sonen. Ulike inngrep slik som de forannevnte kan fgre til at de ulike enkeltminnene
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innenfor kulturmiljget ved Storsvingen skades ved anleggsarbeid. De ma ivaretas med
hensynssone og tilherende bestemmelser.

Etter det vi vet er feltet ved Storsvingen noksa unikt i Norge. Dette inneholder mange
godt bevarte tufter og delvis stdende gammer fra en periode der riksveiene og bilkjering
ble populeert blant befolkningen. De samiske tuftene som er igjen i dette omradet viser
at samiske familier fulgte med pa denne utviklingen og opprettet starre boplasser der de
lett kunne selge sine varer til veifarende. Kulturmiljget ligger ogsa ved dagens flyttlei til
reindrifta. Selve kulturminnet ID 27172 er ogsa merket som anlegg for reindriften,
teltplass/gammeplass nord for dagens EG6.

Det er planlagt en ny rasteplass/parkering like i neerheten av dette kulturmiljget. Pa
denne er det gnskelig at det kan settes opp skilt med informasjon om den samiske
tilstedeveerelsen ved Storsvingen. Dersom tuften som ser ut til & bli fiernet av den nye
veitraseen kan graves ut selv om den ikke er automatisk fredet, vil dette kunne gi ny
kunnskap om fremst byggeskikk. Et slikt prosjekt vil ogsa veere med pa a styrke
formidlingen av omréadet til veifarende og turister. Vi ber derfor om at tiltakshaver
vurderer & ga inn med midler til en slik arkeologisk gransking av tuften ID 27172-13 for
den ev. blir fiernet av utbyggingen. Dersom det er aktuelt vil den arkeologiske
granskningen kunne bli utfgrt av Tromsg Museum — Norges Arktiske
Universitetsmuseum.

Vi ber om at tiltakshaver ogsa har god dialog med reindriften, RBD. 35 Favrrosorda,
som bruker omradet rundt Storsvingen samt resten av omradet der den nye traseen er
planlagt.

Den generelle aktsomhetsplikten bgr ogsa fremga av bestemmelsene i den endelige
reguleringsplanen og vi foreslar felgende tekst nar det gjelder dette:

e Kulturminner og aktsomhetsplikten. Skulle det under bygge- og anleggsarbeid
komme fram gjenstander eller andre spor som viser eldre aktivitet i omradet, ma
arbeidet stanses. Melding sendes Sametinget og fylkeskommunen omgaende, jf.
lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) § 8 annet ledd. Vi forutsetter at
dette palegg formidles videre til dem som skal utfgre arbeidet i marken.

Bestemmelsen bgr ogsa angis i forbindelse med enkelttiltak innenfor omradet. Vi
minner ogsa om at alle samiske kulturminner fra 1917 eller eldre er automatisk fredet
ifelge kml. § 4 annet ledd. Det er ikke tillatt & skade eller skiemme et automatisk fredet
kulturminne, eller sikringssonen pa 5 meter rundt kulturminnet, jf. kml. §§ 3 og 6.

Vi gjer oppmerksom pa at denne uttalelsen bare gjelder for Sametinget, og viser til egen
uttalelse fra Troms og Finnmark fylkeskommune.

Regning for utgiftene i forbindelse med befaringen vil bli sendt i egen ekspedisjon fra
Sametinget i Karasjok.



Dearvvuodaiguin/Med hilsen

Andreas Stangberg André Nilsen
fagajodiheaddji/fagleder raddeaddi/radgiver

Dat reive lea elektrovnnalaééat dohkkehuvvon ja saddejuvvo vuolladicallaga haga./

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur.

Reivve vuostaivaldi / Hovedmottaker:

Nye Veier Tangen 76 4608
Kopiija / Kopi til:

Rambagll Norge AS Lgkkeveien 115 9503
RBD. 35a Favrrosorda

Troms og Finnmark Postboks 701 9815
fylkeskommune

Tromsg Museum Norges arktiske 9037

universitetsmuseum

KRISTIANSAND S

ALTA
VADS@

TROMSQ



Kartutsnitt fra Riksantikvarens database Askeladden. Kulturminne ID 27172 og 178593
ved Storsvingen er fremhevet. Gammetuft med ID 27172-13 er markert med lilla.
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Rambgll Norge AS Alta
Postboks 427 Skgyen

0213 OSLO

POST- OG BES@KSADRESSE
Ladebekken 50
7066 Trondheim

TELEFON + 47 73 90 46 00
E-POST post@dirmin.no

WEB www.dirmin.no

GIRO 7694.05.05883
SWIFT DNBANOKK

IBAN NO5376940505883
ORG,NR, NO 974 760 282

SVALBARDKONTOR
TELEFON +47 7902 12 92

Direktoratet for mineralforvaltning
med Bergmesteren for Svalbard

Dato: 11.12.2020
Var ref: 20/02266-8
Deres ref:

Uttalelse til hgring og offentlig ettersyn av forslag til
detaljregulering for E6 Kvaenangsfjellet i Nordreisa og Kvaenangen
kommuner.

Direktoratet for mineralforvaltning med Bergmesteren for Svalbard (DMF) viser til
ovennevnte sak, datert 29. oktober 2020.

DMF er statens sentrale fagmyndighet ved forvaltning og utnytting av mineralske
ressurser, og skal bidra til stgrst mulig samlet verdiskaping basert pa en forsvarlig og
baerekraftig utvinning og bearbeiding av mineraler. Vi forvalter lov om erverv og
utvinning av mineralske ressurser (mineralloven), og har i tillegg et saerlig ansvar for at
mineralressurser blir ivaretatt i saker etter plan- og bygningsloven.

Sentrale mal i mineralforvaltningen er 4 sikre tilgangen til mineralressursene i framtida
og 4 hindre at viktige forekomster bandlegges av arealbruk som utelukker framtidig
utnyttelse.

Saken

E6 over Kvaenangsfjellet er en hgyfjellsovergang som strekker seg gjennom bade
Nordreisa og Kvaenangen kommune i Troms og Finnmark fylke. Fjellovergangen er
meget veerutsatt, og har utfordrende kurvatur, spesielt for tyngre kjgretgyer. Formalet
med reguleringsplanen er derfor & sikre en trygg og framkommelig veg over
Kvaenangsfjellet hele dret.

Det er utarbeidet konsekvensutredninger for fem temaer; Friluftsliv, landskapsbilde,
kulturminner, naturmangfold og reindrift. For andre relevante plantema er virkningene
vurdert pd enklere méte i planbeskrivelsen. Arealbruk er i trdd med overordnede
planer.

Uttalelse
Vi viser til var uttalelse til varsel om oppstart av planarbeid og hgring av forslag til
planprogram, datert 10.juli 2020. Vi registrerer at fastsatt planprogram, mottatt
07.12.20, ikke behandler mineralressurser. Planbeskrivelsen ved hgring nevner likevel
mineralressurser, og det gjgres rede for gjeldende situasjon:

e Forekomsten i Karvika bergres ikke av planlagte tiltak

e Forekomsten i Oksfjorden. Det planlegges deponi pa de delene av forekomsten

hvor det allerede er tatt ut grus. Ett uttak her er i sporadisk drift, og to er
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nedlagt. Planlagt deponi kan fungere som ressursbank, og slik sett spare
samfunnet for uttak av sprengstein til framtidige formal andre steder. Dette
vurderes som positivt mht. ikke fornybare naturressurser, og for miljg og
klima.

DMF ser positivt pa at prosjektet sgker gjenbruk av byggerastoff ved a etablere et
deponi som ressursbank for fremtidige behov, og legger til rette for korte
transportavstander.

Vi savner likevel en redegjgrelse av om fremtidige uttaksmuligheter i grusforekomst
Oksfjorden. Det bgr redegjgres for om planen pavirker gjenstdende ressurser negativt
ved & legge et deponi i de delene av uttaksomradet hvor det allerede er tatt ut grus.
Planen bgr ogsé inneholde en vurdering av om forekomsten er fullstendig tatt ut fgr
utbygging, og om vegprosjektet eventuelt kan benytte resterende byggerastoff for
omradene bandlegges til deponi.

For nzermere informasjon om mineralloven med tithgrende forskrifter, se
hjemmesiden var pd www.dirmin.no. Her finner du ogsa var digitale kartlgsning, som
er et nyttig verktpy for oppdatert informasjon om mineraluttak, bergrettigheter m.m.,
supplert med relevante kartdata fra andre etater.

Vennlig hilsen

Dragana Beric Skjgstad Ashild Grgnlien @stmoe
seksjonsleder seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke hdndskrevne signaturer.
Saksbehandler: Ashild Grgnlien @stmoe

Mottakere:
Rambgll Norge AS Alta Postboks 427 Skgyen 0213 OSLO



Fra: Merli, Einar <Einar.Merli@avinor.no>

Sendt: mandag 16. november 2020 14:05

Til: Arkivtrd NVE <arkivtrd@nyeveier.no>

Kopi: 'Fylkesmannen i Troms og Finnmark' <fmtfpost@fylkesmannen.no>; Nordreisa kommune
<postmottak@nordreisa.kommune.no>; Rasmussen, Tor <Tor.Rasmussen@avinor.no>; Pettersen,
Ole Kristian <ole.kristian.pettersen@avinor.no>

Emne: Nordreisa kommune - Reguleringsplaner - Hgring og offentlig ettersyn av forslag til
detaljreguleringsplan for E6 Kvaenangsfjellet - Uttalelse fra Avinor

Nye Veier AS

Vi viser til Deres brev av 29.10.2020 (arkiv 2019/1165), mottatt via e-post av 30.10.2020 fra Rambgl|,
vedrgrende hgring og offentlig ettersyn av forslag til detaljreguleringsplan for E6 Kvaenangsfjellet, i
Nordreisa kommune.

Avinor har uttalt seg i forbindelse med varsel om oppstart av planarbeidet, ved e-post av 24.06.2020
til Nye Veier v/Siri Hegre.

Avinor har ingen ytterligere merknader i forbindelse med offentlig ettersyn av
detaljreguleringsplanen.

Med vennlig hilsen
Einar K. Merli
Arealplanlegger, seksjon Masterplaner og arealdisponering

DRIFT OG INFRASTRUKTUR

einar.merli@avinor.no

Mob: +47 976 51 687

TIf: +47 67 03 0000

Dronning Eufemias gate 6
Postboks 150, 2061 Gardermoen

WWWw.avinor.no

JAVINOR
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NYE VEIER AS AVD PROSJEKTKONTOR E6 Deres ref:

TRONDELAG VAr ref: 2020/102938
Tangen 76 Dato: 09.12.2020
4608 KRISTIANSAND S Org.nr: 985 399 077

o

Statens tilsyn for planter, fisk, dyr og naeringsmidler Mattlng HEt

UTTALELSE TIL DETALJREGULERING FOR E6 OVER
KVZAENANGSFJELLET

Til Nye Veier AS, Sluppenvegen 17b, 7037 Trondheim (Fant ikke adresse i Enhetsregisteret)

Det vises til detaljregulering for E6 over Kvanangsfjellet, hgring og offentlig ettersyn. Frist for a gi uttalelse
er 11.12.2020.

Planomradet strekker seg fra Oksfjord i Nordreisa kommune til Karvika i Kvaenangen kommune. Total
veilengde er 24 kilometer.

Mattilsynet har tidligere gitt hgringssvar pa varsel om oppstart datert 16.07.2020.

Det vises til rekkefglgebestemmelser, punkt 2:

“Drikkevannskilder: Private drikkevannsforsyninger som kan bli skadet som fglge av tiltaket, skal kartlegges
for anleggsarbeid starter. Fgr anleggsstart skal det foreligge en plan for reetablering og beredskap for
midlertidig vannforsyning. Nye vannforsyningsanlegg skal veere ferdigstilte og klare for bruk for gamle
anlegg fiernes. Planen skal sikre oppfalging av drikkevannskilder etter hhv. fem og ti Gr”.

Vi foreslar en liten justering av tekst til:

“Drikkevannskilder: Private drikkevannsforsyninger som kan bli bergrt/skadet som folge av tiltaket, skal
kartlegges far anleggsarbeid starter. Fgr anleggsstart skal det foreligge en plan for reetablering og
beredskap for midlertidig vannforsyning. Nye anlegg for drikkevannsforsyning skal vere ferdigstilte og
klare for bruk fgr gamle anlegg fjernes. Planen skal sikre oppf@lging av drikkevannskilder etter hhv. fem og
tiar”.

Mattilsynet er for gvrig forngyd med denne bestemmelsen, og bes om a holdes informert om kartlegging
og eventuelle tiltak.

Oksfjord Familiecamping har drikkevannsinntak i Oksfjordvannet. Vi gjgr oppmerksom pa at arbeid i
nedslagsfeltet kan gi ugnsket avrenning til resipienten.

www.mattilsynet.no

Mattilsynet Saksbehandler: @ivind Fossli Postadresse:
Avdeling Troms og Svalbard TIf: 22400000 Felles postmottak, Postboks 383
E-post: postmottak@mattilsynet.no 2381 Brumunddal

(Husk mottakers navn) Telefaks: 23 21 68 01


mailto:postmottak@mattilsynet.no

Med hilsen

Torkjell Andersen
Avdelingssjef

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur.
Dokumenter som ma ha signatur blir i tillegg sendt i papirversjon.
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SKOGBRUKSSIJEFEN | FINNMARK
OG KVAENANGEN KOMMUNE

Postboks 1403, 9506 ALTA

TLF 78 455123 MOB 930 11 134

NYE VEIER AS
Tangen 76

4608 KRISTIANSAND S

Deres ref: Var ref Saksbehandler Dato
2020/9988-2 Tor Havard Sund 08.12.2020

Svar - Forslag til detaljregulering for E6 Kvaenangsfjellet - Hgring og offentlig
ettersyn

Det vises til brev av 29.10.2020 om ovenstaende sak. Jeg tillater meg a uttale meg pa deler av
strekningen i Nordreisa kommune selv om mitt virkeomrade er Finnmark og Kvaenangen kommune.

Planomradets avgrensing er relativt stort. | detaljreguleringen kap. 5,3 kan jeg ikke se at tema om
landbruk kommer fram. Det burde veert gjort, spesielt nar sapass store deler av planomradets
avgrensinger bestar av lauvskog i relativt god produksjon. Bjgrk er hovedtreslaget for omradet.

Kvaenangen kommune:

Pa Kvaenangssiden er skogen vendt mot nord, her er det rik tilgang pa fuktighet som bidrar til en
overaskende god skogproduksjon sapass hgyt over havet. Det er dermed store skogressurser og et
godt potensiale for gkt skogproduksjon. Dette ma hensynstas for fremtiden og tilkomst til veg er helt
ngdvendig

Farramoen

Pands g,
AR

Sandnesel|va

Avkjaringffor skoghsuk

\\ Lillefossen

“~ A}

Postadresse Epostadresse: Telefon:
Postboks 1403, 9506 Alta postmottak@alta.kommune.no 78455000 J-
Besgksadresse: Web adresse: Organisasjonsnummer:

Sandfallveien 1 www.alta.kommune.no 944 588 132 Nordlysbyen Alta



Tiltak: Jeg foreslar at det legges til rette for avkjgring av E6 for traktor inkl lunneplass til begge sider
av vegen ved Forramoen ca 500 m nedenfor bru over Sandneselva - som vist ved kart.

Nordreisa kommune:

P3 Nordreisasiden er skogen vendt mot sgr. | dette omradet er det overraskende god produksjon
sapass hgyt over havet. Dette har ogsa bidratt til at det har veert en del skogbruksaktivitet i gverste
del av Mettevoldlia. Mettevold lia har i tillegg en god topografi som gjgr det mulig & drive et aktivt
skogbruk.

Det er anlagt to plantefelter med bade fjelledelgran og vanlig gran, begge artene ser ut til a trives
relativt godt noe som gjgr at det er et godt potensiale for framtidig skogbruk dersom man satser pa
riktig treslag (vist ved kart).

Plantefelter og avkjgringsmuligheter fra E6 ma hensynstas for fremtiden.

Avkjering tog skogbruk

=%
LA s
N |

__.2"p|am‘téfe|ter med ﬁellldelgran og van_lig -gran‘-\,_ /

| avkjering %-ék'&gbruk N -

Tiltak: Jeg foreslar at det legges til rette for avkjgring av E6 for traktor inkludert lunneplass til begge
sider av vegen i gvre del av Mettevoldlia (ca 1,5 km nedenfor det store parkeringsplassen) som vist
ved kart. Plantefeltene (ca i omradet ved innslaget av ny tunell) foreslas bevart da de er et godt
eksempel som gjenstand for god skogproduksjon i omradet.

Med hilsen

Tor Havard Sund
skogbrukssjef

Dette dokumentet er godkjent elektronisk og derfor uten underskrift.
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Kopi til:
RAMB@LL NORGE AS AVD ALTA Postboks 1077

Kvaenangen kommune
Nordreisa kommune
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Kvanangen kommune
Neering, utvikling og teknisk

Nye Veier AS
Sluppenvegen 17b
7037 TRONDHEIM

Melding om vedtak

Deres ref: VAr ref: Lapenr. Arkivkode Dato
2019/276-34 3946/2020 Q10 17.12.2020

Hgringsuttalelse til forslag detaljregulering E6 Kvaenangsfjellet

Kveenangen formannskap har i mgte 15.12 20 vedtatt fglgende:

Kveenangen kommune har merknader/innspill som Kvanangen kommune formoder at Nye Veier
falger opp:

Planen ma gjere en vurdering av prosjektets maloppnaelse opp mot Granavolden-erklaeringa. Det ma
vurderes om ny plan i starre eller mindre grad ivaretar nasjonale mal og faringer: «Regjeringen vil
arbeide for en trygg, effektiv og fremtidsrettet veitransport med redusert reisetid. Gode hoved
ferdselsarer mellom landets regioner er viktig for a bidra til lannsomhet for naeringslivet og
tungtransporten, og en effektiv persontransport. Gode veilgsninger betyr kortere reisetid, mindre
miljgbelastning og gkt trafikksikkerhet. Regjeringen vil fortsette a redusere vedlikeholdsetterslepet i
veisektoren. Veireformen skal viderefgres, og arbeidet med a fa ned kostnadene ved veibygging skal
fortsette» (Granavolden s. 95).

Vil planen i starre eller mindre grad gi kortere reisetid, gkt trafikksikkerhet, effektiv persontransport
og vere ei god hoved ferdselsare i Nord-Norge?

Planen ma utrede gjennomfaring av tunell gjennom Rakkenesura opp mot skredsikring.

Veien ma vare framtidsretta, holde hgy standard i hele reguleringsomradet og utbygginga ma veere
helhetlig.

1. Toalett ved alle parkering og utfartssteder (0_SRP1-4) innenfor planomradet. lhht. KDP
idrett, friluftsliv og kultur. (kapitel 6.3.14)

2. Nye krysslgsningen pa begge siden av Kvanangsfjelltunellen utbedres ihht. Handbok N100.
der ma det ses spesielt pa stigningsforholdet da veien over fjellet skal kunne apnes pa kort tid
ved eventuell at tunellen stenger. (Planbeskrivelsen punkt. 4.3)

3. Utbedre eksisterende veg i planomrade som er uoversiktlig og darlig slik at veien blir bade
oversiktlig og trafikksikker. (hele planomrade utbedres til a tilfredsstille H1 veg)

4. Kveanangen kommune gnsker a benytte seg av overskuddsmassene i prosjektet.

Post/besgksadresse: Kommunehuset, Gargu 8 9161 BURFJORD Telefon: 77778801
9161RadhusetE-post: www.kvanangen.kommune.no Organisasjonsnr: 940331102
post@kvanangen.kommune.no



Med vennlig hilsen

Bernt Johan Mathiassen
Arealplanlegger
77778840

Dokumentet er elektronisk godkjent og inneholder derfor ikke handskrevet signatur.

Ogsa sendt til:
Nye Veier AS
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Kvanangen kommune Arkivsaknr: 2019/276 -32

Arkiv: Q10
Saksbehandler:Bernt Johan Mathiassen
Dato: 27.11.2020
Saksfremlegg
Utvalgssak | Utvalgsnavn Mgtedato
229/20 Kveaenangen formannskap 15.12.2020

Haringsuttalelse til forslag detaljregulering E6Kvaenangsfjellet

Henvisning til lovverk:

Vedlegg

1 Heringsbrev-E6-Kvaenangsfjellet

2 Bestemmelser E6 Kvaenangsfjellet
3 Planbeskrivelse E6 Kvanangsfjellet
4 E6_Kvaenangsfijellet_plankart

Saksprotokoll i Kvaenangen formannskap - 15.12.2020

Behandling:

Tilleggsforslag 1 fra formannskapet:
De 4 punktene i vedtak fra Formannskapet 143/20 settes inn som punkt 1-4. Deretter settes
de 4 punktene i kommunedirektgrens innstilling inn.

Tilleggsforslag 2 fra formannskapet:

9. Kvaenangen kommune ber om at de innspill som gis fra de som bergres av tiltakene lyttes
til. Formannskapet er bl.a. gitt tilbakemelding om at revegetering i buktasvingene ikke er i
trad med bergrtes synspunkter.

Kommunedirekterens innstilling med tilleggsforslag 1 og 2 enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Kveaenangen kommune har merknader/innspill som Kvanangen kommune formoder at Nye Veier
falger opp:
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Planen ma gjere en vurdering av prosjektets maloppnaelse opp mot Granavolden-erklaeringa. Det ma
vurderes om ny plan i starre eller mindre grad ivaretar nasjonale mal og faringer: «Regjeringen vil
arbeide for en trygg, effektiv og fremtidsrettet veitransport med redusert reisetid. Gode
hovedferdselsarer mellom landets regioner er viktig for & bidra til lsnnsomhet for naeringslivet og
tungtransporten, og en effektiv persontransport. Gode veilgsninger betyr kortere reisetid, mindre
miljgbelastning og gkt trafikksikkerhet. Regjeringen vil fortsette a redusere vedlikeholdsetterslepet i
veisektoren. Veireformen skal viderefares, og arbeidet med a fa ned kostnadene ved veibygging skal
fortsette» (granavolden s. 95).

Vil planen i starre eller mindre grad gi kortere reisetid, gkt trafikksikkerhet, effektiv persontransport
og vere ei god hovedferdselsare i Nord-Norge?

Planen ma utrede gjennomfaring av tunell gjennom Rakkenesura opp mot skredsikring.

Veien ma vare framtidsretta, holde hgy standard i hele reguleringsomradet og utbygginga ma vere
helhetlig.

5. Toalett ved alle parkering og utfartssteder (o_SRP1-4) innenfor planomradet. Ihht. KDP
idrett, friluftsliv og kultur. (kapitel 6.3.14)

6. Nye krysslgsningen pa begge siden av Kvanangsfjelltunellen utbedres ihht. Handbok N100.
der ma det ses spesielt pa stigningsforholdet da veien over fjellet skal kunne apnes pa kort tid
ved eventuell at tunellen stenger. (Planbeskrivelsen punkt. 4.3)

7. Utbedre eksisterende veg i planomrade som er uoversiktlig og darlig slik at veien blir bade
oversiktlig og trafikksikker. (hele planomrade utbedres til a tilfredsstille H1 veg)

8. Kvanangen kommune gnsker a benytte seg av overskuddsmassene i prosjektet.

Kommunedirektarens innstilling

Kveenangen kommune har merknader/innspill som Kvanangen kommune formoder at Nye Veier

falger opp:

9. Toalett ved alle parkering og utfartssteder (o_SRP1-4) innenfor planomradet. Ihht. KDP
idrett, friluftsliv og kultur. (kapitel 6.3.14)

10. Nye krysslgsningen pa begge siden av Kveaenangsfjelltunellen utbedres ihht. Handbok N100.
der ma det ses spesielt pa stigningsforholdet da veien over fjellet skal kunne apnes pa kort tid
ved eventuell at tunellen stenger. (Planbeskrivelsen punkt. 4.3)

11. Utbedre eksisterende veg i planomrade som er uoversiktlig og darlig slik at veien blir bade
oversiktlig og trafikksikker. (hele planomrade utbedres til a tilfredsstille H1 veg)

12. Kvaenangen kommune gnsker a benytte seg av overskuddsmassene i prosjektet.
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Saksopplysninger

Nye Veier AS har oversendt forslag til detaljregulering E6 Kveenangsfjellet til hgring.
Hearingsfrist er 11.12.2020, men ved sgknad fikk vi forlenget den til etter formannskapets mgte
den 15.12.2020

Fra planbeskrivelsen hitsettes falgende:

Formalet med reguleringsplanen

E6 over Kvaenangsfijellet er en hgyfjellsovergang som strekker seg gjennom bade Nordreisa og
Kveenangen kommuner i Troms og Finnmark fylke. Fjellovergangen er meget veerutsatt, og har
utfordrende kurvatur, spesielt for tyngre kjoretayer.

Formalet med reguleringsplanen er derfor a sikre en trygg og framkommelig veg over
Kveanangsfiellet hele aret.

Bakgrunn og planprosess

I juni 2019 tilferte Samferdselsdepartementet strekningen «E6 over Kvaenangsfjellet i Troms» til
Nye Veier AS, etter vedtak i Stortinget, jf. prop. 110 S (2018-2019). Regulerings-planen utlgser
krav til konsekvensutredninger. Planprogram ble fastsatt i kommunene i september 2020.

I varslingsperioden er det gjennomfart folkemgter (Teams mate) og mater med bergrte parter,
herunder reinbeitedistriktet og statlige, regionale og lokale myndigheter. Planforslaget legges ut
til haring og offentlig ettersyn av forslagsstiller Nye Veier AS, i samrad med kommunene og
plan- og bygningsloven § 3-7.

Planlgsningen

Planforslaget bygger pa en lgsning med to tunneler; Mettevolltunnelen og
Kvanangsfjelltunnelen, samt punkt- og strekningsvise optimaliseringer pa eksisterende veg.
Det er lagt opp til en relativt grov detaljeringsgrad i plankartet for a gjere det mulig a forbedre
tiltaket pa bakgrunn av muligheter og utfordringer som eventuelt avdekkes i utbyggingsfasen.
Optimal handtering av masseoverskudd (logistikk, gjenbruk mm.) legger ogsa faringer for
lgsningene.

Konsekvensutredning og vurdering av gvrige virkninger

Det er utarbeidet konsekvensutredninger for fem temaer; Friluftsliv, landskapsbilde,
kulturminner, naturmangfold og reindrift. For andre relevante plantema er virkningene vurdert
pa enklere mate i planbeskrivelsen. Parallelt med reguleringsprosessen gjennomfares det ogsa
vannovervaking.

ROS-vurderinger

ROS-analyse er utarbeidet etter DSB sin veileder, og gjennom eget verksted/samling med
bergrte parter og myndigheter. Grunnlagsrapporter knyttet til geoteknikk, miljggeologi, stay
mm. er vedlagt planbeskrivelsen. Avdekket risiko er handtert i planforslaget gjennom avbgtende
tiltak i kart og bestemmelser.
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Kvenangen formannskap ga i sak 143/20 uttalelse til varsel om oppstart og hering av forslag til
planprogram hvor det var papekt 4 ulike momenter:

1. Planen ma gjere en vurdering av prosjektets maloppnaelse opp mot Granavolden-erklaringa.
Det ma vurderes om ny plan i starre eller mindre grad ivaretar nasjonale mal og faringer:
«Regjeringen vil arbeide for en trygg, effektiv og fremtidsrettet veitransport med redusert
reisetid. Gode hoved ferdselsarer mellom landets regioner er viktig for a bidra til lannsomhet
for naeringslivet og tungtransporten, og en effektiv persontransport. Gode veilgsninger betyr
kortere reisetid, mindre miljgbelastning og gkt trafikksikkerhet. Regjeringen vil fortsette a
redusere vedlikeholdsetterslepet i veisektoren. Veireformen skal viderefgres, og arbeidet med
a fa ned kostnadene ved veibygging skal fortsette» (Granavolden s. 95).

2. Vil planen i stgrre eller mindre grad gi kortere reisetid, gkt trafikksikkerhet, effektiv

persontransport og vare ei god hoved ferdselsare i Nord-Norge?

Planen ma utrede gjennomfaring av tunell gjennom Rakkenesura opp mot skredsikring.

Veien ma vaere framtidsretta, holde hgy standard i hele reguleringsomradet og utbygginga ma

veere helhetlig.

How

Kveenangen kommune mener at hensynet og gnskene i de 4 punktene ikke er tatt med videre i
planen.

I punkt 1 og 2 skriver kommunen at de gnsker at hele strekningen utbedres ihht. Granavolden-
erkleeringen der Regjeringen sier at de vil arbeide for en trygg, effektiv og framtidsrettet
veitransport med redusert reisetid med en bedre standard, mindre miljgbelastning og gkt
trafikksikkerhet.

| planbeskrivelsen punkt 4.4.2 Veg star det:
Ny veg planlegges med dimensjoneringsklasse H1 i N100 (7,5 m bredde).
e Kvanangen kommune kan ikke se at de tenker helhet, nar Nye Veier AS kutter pa
veibredden fra standarden som star i Handbok N100, der star det H1: Nasjonal hovedveg,
med en ATG (Arsdaggntrafikk) < 6000 og fartsgrense 80km/t med tverrprofil 9,0 m

I punkt 3 er ikke tunell gjennom Rakkeneslia tatt med, det stiller vi oss undrende til. Da vi har
opplevd flere utrasinger fra Rakkeneslia i sommer og at vi vet at tungtransporten sliter i bakkene
opp til Sandneselva, man lgser ikke problemene med stigningsforhold ved a dispensere fra
kravene i vegnormalen.
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| punkt 4 sier kommunen at veien ma vaere fremtidsrettet, og holde hgy standard og at
utbyggingen ma veere helhetlig, der vil jeg papeke om at det far vi ikke.

Istedenfor H1 veg gjennom hele omrade sa vil de bare flikke pa eksisterende vei, samt utbedre
noen svinger slik at med knappere radius enn anbefalt. Derfor mener kommunen at veien ikke er
fremtidsrettet.

| Planbeskrivelsen E6 Kvanangsfjellet er det flere ting som kommunen stiller spgrsmal med:

1. Skal det etableres toaletter ved Rasteplasser o_SPR1-4?
Kommunen er kjent med at ved slike store rasteplasser vil det stoppe mange kjoretagy, de
vil da som regel pa toalettet og for alle parter sa er det bedre at vi setter opp toalett slik at
man ikke trenger a gjere fra seg ute i naturen.

2. | punkt 4.3 i planbeskrivelsen ramses opp en del fravik fra vegnormalen, som gar pa
maksimal stigning, nabokurvekrav, resulterende fall og til slutt stigning for kryss.
Kvanangen kommune mener at Nye veier as ma tilstrebe seg med a fa fravikene sa sma
som mulig, det kan bli et problem hvis tungtransport blir staende fast i ett kryss pga. at
Nye veier lempet pa kravene.

Ved profil 13680 ma nye veier finne en ny lgsning og ikke lempe pa kravene, da veien
opp til «Gildetun» skal veere helarsapen. Veistasjonen star ogsa der oppe.

Oppe med «Gildetun» starter beredskapsveg og gang- og sykkelveg ved sgrlige
oppkjering, der gnsker vi at dere flytter start/stopp bort til avkjering og ca. 100 meter
lengre sar, slik at man far en snuplass og utkikkspost der og. (som er opparbeidet i dag)

3. Kveaenangen kommune gnsker at man holder seg til vegnormen dimensjoneringsklasse H1
90 km/t pa E6 hele veien, farst da tenker man helhetlig og er fremtidsrettet.

4. Tunellene ma ha samme standard og klasse som Sgrkjosen tunellen som er bygget i
Nordreisa kommune

5. Massehandtering av overskuddsmasser. Kvaenangen kommune gnsker at Nye veier as ser
pa Massedeponiomradet #3 pa toppen av Kvaenangsfijellet. Der vil vi at dere tar med at i
omradet kan Kveanangen kommune etablere et midlertidig deponi.

Vurdering

Kommunen vil beramme Nye Veier for sa langt & ha hatt en god prosess med planarbeidet som
har inkludert et antall mater med lokalbefolkning, naringsliv, reindrifta, kommunene og andre
offentlige instanser.

Nye Veier AS regner med at oppstart av tunellarbeidet kan skje i lgpet av andre halvdel av 2021,
og i beste fall vil den nye veilgsninga over Kvaenangsfjellet kunne dpnes far vintersesongen
2023/2024. Hvis det skulle vise seg a holde stikk, vil det i sa fall veere et sveert raskt
prosessforlgp fra reguleringsplanen var oppstartsvarslet til et sa stort prosjekt er ferdigstilt.

Kvanangen kommune har ingen andre merknader enn de som er nevnt til planforslaget.

Side7av7
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Horingsuttalelse til forslag detaljregulering E6 Kvanangsfjellet

Vedlegg
1 Horingsbrev
2 Link til heringsdokumenter

Saksprotokoll i Driftsutvalget - 26.11.2020

Behandling:

Innstillingen enstemmig vedtatt

Vedtak:
Nordreisa kommune har ingen merknader til planforslaget.
Nordreisa kommune formoder at Nye Veier folger opp sin uttalelse i tidligere mote om at

utretting av den skarpe svingen pd E6 ved Saksaneset tas som enkelttiltak utenom
reguleringsplanen.

Kommunedirektorens innstilling
Nordreisa kommune har ingen merknader til planforslaget.
Nordreisa kommune formoder at Nye Veier folger opp sin uttalelse 1 tidligere mate om at

utretting av den skarpe svingen pa E6 ved Saksaneset tas som enkelttiltak utenom
reguleringsplanen.
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https://www.nyeveier.no/prosjekter/e6-kvaenangsfjellet/horing-og-offentlig-ettersyn/

Saksopplysninger

Nye Veier AS har oversendt forslag til detaljregulering E6 Kvanangsfjellet til horing.
Horingsfrist er 11.12.2020.

Fra planbeskrivelsen hitsettes folgende:

Formalet med reguleringsplanen

E6 over Kvenangsfjellet er en hayfjellsovergang som strekker seg gjennom bide Nordreisa og

Kvanangen kommuner i Troms og Finnmark fylke. Fjellovergangen er meget verutsatt, og har
utfordrende kurvatur, spesielt for tyngre kjoretoyer. Formélet med reguleringsplanen er derfor &
sikre en trygg og framkommelig veg over Kvanangsfjellet hele aret.

Bakgrunn og planprosess

I juni 2019 tilferte Samferdselsdepartementet strekningen «E6 over Kvanangsfjellet 1 Troms» til
Nye Veier AS, etter vedtak i Stortinget, jf. prop. 110 S (2018-2019). Regulerings-planen utlgser
krav til konsekvensutredninger. Planprogram ble fastsatt i kommunene i september 2020. 1
varslingsperioden er det gjennomfert folkemeter og mater med bererte parter, herunder
reinbeitedistriktet og statlige, regionale og lokale myndigheter. Planforslaget legges ut til hering
og offentlig ettersyn av forslagsstiller Nye Veier AS, i samrdd med kommunene og plan- og
bygningsloven § 3-7.

Planlosningen

Planforslaget bygger pa en lesning med to tunneler; Mettevolltunnelen og Kvaenangsfjell-
tunnelen, samt punkt- og strekningsvise optimaliseringer pa eksisterende veg. Det er lagt opp til
en relativt grov detaljeringsgrad i plankartet for & gjore det mulig & forbedre tiltaket pd bakgrunn
av muligheter og utfordringer som eventuelt avdekkes 1 utbyggingsfasen. Optimal handtering av
masseoverskudd (logistikk, gjenbruk mm.) legger ogsa feringer for losningene.

Konsekvensutredning og vurdering av ovrige virkninger

Det er utarbeidet konsekvensutredninger for fem temaer; Friluftsliv, landskapsbilde,
kulturminner, naturmangfold og reindrift. For andre relevante plantema er virkningene vurdert pa
enklere mate i1 planbeskrivelsen. Parallelt med reguleringsprosessen gjennomferes det ogsa
vannovervaking.

ROS-vurderinger

ROS-analyse er utarbeidet etter DSB sin veileder, og gjennom eget verksted/samling med berorte
parter og myndigheter. Grunnlagsrapporter knyttet til geoteknikk, miljegeologi, stey mm. er
vedlagt planbeskrivelsen. Avdekket risiko er handtert 1 planforslaget gjennom avbetende tiltak 1
kart og bestemmelser.
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Vurdering

Kommunestyret ga i sak 96/20 uttalelse til oppstartsvarselet hvor det var papekt 3 ulike
momenter:

1. Den skarpe svingen ved Saksaneset ber rettes ut og tas med 1 planomradet.

2. De to tunellene ber ikke ha darligere standard enn Serkjostunellen.

3. Gammel E6 over Kvaenangsfjellet omklassifiseres til statlig gang- og sykkelvei.

Skarpsvingen ved Saksaneset er ikke tatt med i1 planomréadet, men det er blitt uttalt fra Nye Veier
AS 1 mote med dem i slutten av oktober at det vil bli aktuelt & ta med utretting av denne svingen
som enkelttiltak utenom reguleringsplanen.

Bredden pé tunellene vil bli lik som 1 Nordnestunellen og bredden pé kjerebanen vil bli den
samme som gvrig veistrekning i planomradet.

Det er tatt med i planen en omklassifisering som ensket i punkt 3.

Kommunen vil beromme Nye Veier for sé langt & ha hatt en god prosess med planarbeidet som
har inkludert et antall meter med lokalbefolkning, naringsliv, reindrifta, kommunene og andre
offentlige instanser.

Nye Veier AS regner med at oppstart av tunellarbeidet kan skje i lopet av andre halvdel av 2021,
og 1 beste fall vil den nye veilgsninga over Kvaenangsfjellet kunne apnes for vintersesongen
2023/2024. Hvis det skulle vise seg a holde stikk, vil det i sé fall veere et svaert raskt

prosessforlep fra reguleringsplanen var oppstartsvarslet til et sd stort prosjekt er ferdigstilt.

Nordreisa kommune har ingen spesielle merknader til planforslaget.
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Det vises til

- Kunngjgring om planprogram fra Nye veier av 29.09.2020.
- Kart over planlagt vegtrase

- Referat fra mgtet med Rambgll 12.08.2020

- Distriktsplan

- Tidligere konsekvensanalyser

Kvaenangsfjellet er sommerbeite for reinbeitedistrikt 35 Favrrosorda. Vi har reinen her hele
sommerhalvaret. Beitetider er til en viss grad regulert i lov. Flytting til vinterbeiteomrade er ikke
tillatt fgr 1.nov. Vinterbeitegrensene er fastsatt i 2009, og fglgende beitetider gjelder for Favrrosorda
reinbeitedistrikt:

Vinterbeite 01.11 -30.4

Varbeite (i fellesomradet) : 15.4 — 15.6
Hgstbeite fra 1.9 til 01.12.
Sommerbeite 30.4 -1.11

Begrepsavklaring:

Trekklei er definert som: Viktige naturlige trekk mellom beiteomrader og forbi passasjer, der reinen
trekker av seg selv, enten enkeltvis eller i flokk.

Flyttlei: En lei eller trasé i terrenget der reinen enten drives eller trekker selv mellom arstidsbeitene.

Vi vil her f@rst si noe om reinens bruk av dette omradet.

Vi viser til kart over den planlagte vegtraseen. Kartene viser at det ikke er tatt hensyn til reindrifta i
omradet. | noen kart kan man fa inntrykk av at enkelte omrader er flytteveier. Dette gir inntrykk av at
omradet bare brukes noen dager i aret, nar flytting pagar. Dette er feil. Omradet er lkke bare
flyttevei eller trekkleie. Reinflokken var kommer til Kvaenangen i april. Flokken gar fritt om
sommeren, men er under kontinuerlig oppsyn. Omradene er altsa beiteomrader for flokken fra april
til oktober.

Distrikt 35 Favrrosordda sitt styre deltok pa mgtet med Rambgll 12.08.2020. Styret ga mange innspill
pa metet og de star fortsatt ved lag. Vi legger inn punktene nederst i dette notatet.

Om varen/ forsommeren kommer simlene til Kveenangsfjellet for a finne gress, og har sma nesten
nyfgdte kalver med seg. De lavtliggende steder omradet blir tidlig bart og er et av de stedene hvor
man tidlig finner gress, samtidig som nye plantearter spirer fram etter hvert som sngen tiner. Dette
betyr at omradet brukes intenst i perioden mai til oktober da dette er bade var,- sommer og tidlig
hgstbeiteomrade. En del av okseflokken flytter over veien og til Nuovasnjarga/ Oksfjordhalvgya, og
okserein og andre hanndyr har sitt beiteomrade der hele sommeren.

Simlene reagerer negativt pa menneskelige forstyrrelser og annen uro, og det skal sveert lite til for at
simlene forlater kalven, noe som medfgrer at kalven ikke har mulighet til 8 overleve. Generelt er
reinen mer utmagret eller i darlige hold om varen, etter en lang vinter og pafglgende flytting. Som



nevnt pa mgtet med Rambgll er de omradene der det blir tidlig bart er szerlig viktige for reinen om
varen. Dette gjelder seerlig de lavest liggende partiene pa gstsiden, samt fjellsiden pa andre siden av
fiellet, mot Oksfjordvannet.

Om sommeren nar dyr, insekter og varme er til plage for reinen er hgytliggende omrader der sngen
er lenge om sommeren (luftingsomrader) sveert viktige for reinen. Derfor er Kvaenangsfijellet viktig for
reinens velvaere. Selv om det er regn og kaldt vaer vil reinen likevel beite i omradene rundt veien. Om
hgsten er det mye rein i enkelte omrader der det er rikelig med sopp. Som vi tidligere har forklart
Rambgll, er omradet ved Sandnesvannet og langs Sandneselva et viktig trekkomrade der sgrlig
myrpartiet nord for vannet er svaert viktig pa tidlig hgst med mye sopp. Veien bgr legges utenom
myra og helst fglge dagens trase.

Om hgsten samles flokken for merking av kalver. Reinen sgker vanligvis selv naturlig til Navitdalen pa
de samme tidspunktene hvert ar. Likevel varierer tidspunkt for nar reinen trekker dit, avhengig av
veer, fede, sopp og andre forhold. Siden Kvaenangsfjellet og nesset er et av de omradene der reinen
oppholder seg i om sommeren, trekker den over E6 om hgsten. Rein vandrer sjelden i stor samlet
flokk, men i mindre flokker. Perioden nar reinen trekker her vil derfor strekke seg til et stykke ut pa
hgsten. Som oftest blir ogsa en del rein tilbake i sommeromradet etter at vi har apnet gjerdet som
leder til hgstbeiteomradet.

| tillegg til utbygging av Kvanangsfjellets, har vart distrikt allerede mange andre inngrep i vare
beiteomrader. Som reineiere ma vi ta hensyn til helheten i drifta, og se pa de samlede
konsekvensene. Vi har mange inngrep og planlagte inngrep i form av hyttebygging, kraftverk,
massetak, veier, og det store kv- linje- prosjektet ved Statnett. Samlet sett blir summen av belastning
for reinen stor og gir store ringvirkninger, sdkalte kumulative effekter der en skade eller ulempe
forere til flere videre skader.

Alle inngrep fgrer uten tvil til at dyrene blir stresset i perioder, som igjen forstyrrer de beitevanene
reinen har tilegnet seg. Det er klart at en anleggsperiode til stor ulempe og vil vaere forstyrrende for
reinen. Dette er vel dokumentert under andre anleggsperioder. Reinen blir forstyrret av biler og folk.
Dette medfgrer at reineiere ma ha en mer intensiv tilsyn med flokken, som igjen medfgrer merarbeid
og merutgifter for utgverne.

Sommeren er den tiden da reinen skal fa i seg naering og mat for a lagre fettreserver til vinteren.
Derfor er forstyrelser svaert kritiske for reinen. Nar reinen skyr anlegsomradet i utbyggingsperioden,
blir stor omrader ubenyttet, og reinen vil trekke til andre omrader. Dette gker press pa andre
omrader, og gkt press mot sperregjerdet. Det vil ogsa kunne medfgre at reinen trekker til mer
omrader med mer rovdyr. Vi har flere omrader hvor det er dokumentert bade jerv, bjgrn, gaupe og
grn. Dette vil igjen fgre til mer tap av rein til rovdyr. Dette igjen fgrer laverer antall til slakteuttak.
Dette igjen har negativ innvirkning pa tilskuddsordninger for reindriften. @kt vandring og gkt
bevegelse vil ogsa pavirke reinens kondisjon, og dermed vil reinen bygge opp mindre fettlag. Dette
igjen fgrer til tap av slaktevekt, som igjen gir negativ gkonomisk utslag for reineiere. Det er heller ikke
slik at nar anlegsperioden er over sa er alt tilbake til det normale. Det vil ta tid for omradet er slik at
reinen vil bruke det, nar den fgrst er blitt skremt bort.

Noen kommentarer til planprogrammet:

Vi er spesielt bekymret for den tunnelen som er planlagt a ga giennom Kvanangsfjellet.
Tunneldpningene til denne er foreslatt pa kritiske punkter for reinen. Disse ma tilpasses bedre



reinens beite og vandring. Vi viser for gvrig til kart der det er tegnet inn flyttevei akkurat der
tunnelapningen er planlagt.

Tunneldpningen pa vestsiden av fjellet er plassert pa reinens flyttevei til Nuovasnjarga/
Oksfjordhalvgya. Dette gjgr flyttingen dit umulig, fordi stgy fra anlegget skremmer reinen, og dermed
er flyttveien i realiteten stengt. Konsekvensen er at store beiteomrader «lases» og vi har dermed
mistet hele dette beiteomradet. Det blir ogsa svaert vanskelig og fa reinen ut fra nesset igjen om
hgsten nar det er mye anleggsaktivitet fra vei — og tunnelutbyggingen. Om vi ikke far flokken ut om
hgsten har det store konsekvenser for paringsperioden og tilsvarende konsekvenser for
kalvetilgangen pafglgende var. Dette er et stort problem i anleggsarbeidsperioden. Vi har erfaring
med at reinen unnviker omradet i lang tid etter at anleggsarbeidet er over. Men etter at veien er
ferdig vil det vaere en stor tunnelapning midt i trekklei/ flyttelei og oppholdsomrade for rein. Reinen
vil da kunne forville seg inn i tunnelen og bli pakjgrt.

De planlagte tunneldpningene pa gstsiden er planlagt midt i flyttelei/ trekklei og beiteomrade for
reinen. Tunneldpninger i dette omradet er til stor fare for reinen, fordi reinen vil befinne seg i og
rundt tunneldpningen. Dette kan utgjgre en fare for biler som ikke er klar over at det befinner seg
rein inn i tunnelen og like utenfor. Kun et kort stykke fra den planlagte tunneldpningen er det
luftingsomrade for reinen. Nar det blir kjgligere i lufta trekker reinen bort fra sngbreene og nedover i
terrenget for a beite. Planlagt tunneldpning er ogsa ganske midt i myra, og med skygge. Dette
innebaerer at det til stadighet vil kunne oppholde seg rein i tunnelapningen og langs veien.

Distriktet gnsker at tunneler legges sa lavt i terrenget som mulig, slik at reinens trekkleie og vandring
blir mulig. Distriktet ber om at man far vaere med pa en mer detaljplanlegging av tunnelinnslag
kommer slik at man unnga mest mulig problem med rein naer tunnelinnslag og blokkering av trekklei
og flyttelei i fremtiden.

Som nevnt er det mye rein i enkelte omrader om hgsten der det er rikelig med sopp. Det er viktig at
veien gar utenom slike omrader.

Utbygging ma gjgres slik at omradet blir slik at den igjen vil veere tilgjengelig for reinen etter noen ar.

Pa naveerende vei over Kvanangsfjellet er det lange autovern langs E6. Dette autovernet har
fordrsaket flere pakjgrsler av rein fordi reinen ikke har mulighet @ komme seg ut av veien fordi
rekkverket ikke har apninger hvor reinen kan passere. Dette ma unngas i planlegging og ferdigstilling
av ny vei pa begge sider av tunnelen. Rekkverk pa den eksisterende veien/ veien som kommer til & ga
ut av bruk, ma fjernes. Dette er et ufravikelig krav fra reinbeitedistriktet.

| konsekvensutredning Reindrift av 26.10.202 beskrives samlet vurdering at det ingen konsekvenser —
eller middels negative konsekvenser. Vi er uenig i dette. Prosjektet i helhet har konsekvenser for
reindrifta, og til dels store konsekvenser dersom tunneldpningen pa Kvaenangsfjelltunnelen blir
plassert slik de fremkommer i planutkast.

Vi kan heller ikke ga med pa at det opprettes nye parkeringsplassen midt i reinens trekklei. Det er
allerede eksisterende parkeringsplasser og vi ser ingen grunne til a lage flere.

Det beste for reinen og reindrifta vil veere en lang tunnel fra Oksfjord til Rakkenes. Dette er noe vi
ogsa tidligere har fremmet for utbygger.

Oppsummering fra mgtet 12.08.2020 mellom D35 og Rambgill:



- Distriktet flytter reinen fra vinterbeite i Kautokeino til Favrrosorda, herunder
Kvaenangsfiellet, hver var med et gvre reintall pa varflokken pa 6400. Andelen simler i
varflokken er om lag 88 %.

- I varperioden fram til sankthans er kystpartiene med tidlig barmark szerlig viktige for
reinen. Her finner den varbeite og hvile. Kalvingsomradet er strekker seg i bredde mellom
Reisadalen og Kvaeangen, og i lengde fra ca. midt mellom Kautokeino og Kvaenangsfjellet
og mot E6.

- Naturgitte forhold gjgr at reinen trekker seg der hvor det ikke er bratte fjell og skraninger,
men flatere partier og lavere terreng.

- Hgyereliggende og sngdekte omrader blir sveert viktige under hgysommeren da insekter
bidrar til & drive reinen opp fra omrader med stgrst insektplage.

- Planomradet bergrer trekkleier for reinen fra Kvaenangfjellet og ned mot sjgen. Det verste
med E6 som barriere er det heltrukne rekkverket som gar over Kvaenangsfjellet. Dette gjor
at reinen ikke har mulighet & komme seg over veien og inn pd Nuovas-halvgya med
Kvaenangstindan bla.a. RBD 35 har provd & f& SVV til a8 lage dpninger i rekkverket slik at
det skal vaere mulig for reinen & passere dette omradet, uten hell. Distriktsstyret uttrykker
heller darlig erfaring med veieier som samarbeids- og avtalepart.

- Sngskjermene er ogs8 et problem, da disse er sd lange og det blir umulig for reinen &
passere disse. Sngskjermene skulle ogsd veere mye kortere. RBD 35 @nsker at disse
fiernes ndr tunnelen kommer.

- RBD 35 gnsker at rekkverket pd gamle E6 mot Gildetun blir tatt bort ndr tunellen kommer,
slik at det blir lettere 3 flytte reinen.

- Det er planlagt tunneldpning i de to trekkleiene pd hver side av tunnelen som gar over E6
og mot Nuovas-halvgya. Dette er meget uheldig for reindrifta, da reinen blir forstyrret av
biler og folk.

- Det er generelt gnskelig at tunneler legges s& lavt i terrenget som mulig. Det muliggjsr
friest mulig trekk for reinen over. RBD 35 samstemmer i at alternativet med en lang tunnel
under Kvaenangsfjellet er deres foretrukne (alternativet var del av KU i 2016, men frafalt
fra Statens vegvesens side i planprosessen).

- I omradet ved Sandnesvannet og langs Sandneselva er et viktig trekkomrade der sgrlig
myrpartiet nord for vannet er svaert viktig pa tidlig hgst med mye sopp. Veien bgr legges
utenom myra og helst fglge dagens trase.

- Under anleggsperioden som foregikk pa Kvaenangsfiellet i 2016 merket de store
forandringer pa flokken. Flokken trakk seg blant annet mot sperregjerdet, var i andre
omrader enn de bruker & vare og de sleit med & fa flyttet oksene som var pa halvgya
sgrover pa vinterbeite.

- Pakjgrsler langs E6 er et arlig forekommende fenomen. Saerlig utsatt er perioden fra
midten av august nar kveldsmgrket siger pa.

- Beiteressursen og arsvariasjon i temperatur pavirker slaktevekten pa drskalver.

- Reindrifta merker ogsd mer aktivitet pa turgaere («Ut i nord»-topper) rundt omkring i
fiellet. Dette forstyrrer ogsa reinen, og de haper at det ikke blir flere turlgyper, poster osv.
nar tunnelen apner.

- N3 er det salg av duodji ved Gildetun (ikke sommeren 2020), dette vil ikke kunne vaere der
nar tunnelen apner da det ikke kommer til 3 kjgre folk forbi. Reindrifta gnsker et nytt sted
til & selge duodji. Helt litt lenger bort fra trekkveier p& Kvaenangsfjellet, ved Rakkenes,
Bukta eller ved Oksfjordvatnet pa Nordreisa-siden. De gnsker ikke dette ved
tunneldpningene da dette er flyttleie-omrader og da vil det pavirke reinens flyttemgnster.
En bgr i prosjektet arbeide for rasteplass i omradet som kan kombineres med salgsboder jf.
f.eks. Sgrkjosfijellet.

- RBD 35 gnsker tett dialog, nytt mgte i oktober-november, og de gnsker ogsd 8 komme
med innspill nar de vet hvordan vegtraseen blir.

- RBD 35 har pagdende et registrerings- og analyseprosjekt der e-bjeller benyttes pa et
utvalg av flokken. Analysen har primaert fokus pa Statnetts nye hgyspentlinje sgr i
distriktet, men vil ogsd kunne ha relevans for E6-utredninger. Det er usikkert om arbeidet
rekker & konkludere innenfor tidsrammen av KU reindrift for E6.

- Distriktsstyret ga uttrykk for at KU-rapporten fra Norut (2016) gir en god beskrivelse som
fortsatt har noks& god relevans.

Med hilsen..



Til Man. 07.12.20
ulla.sennesvik@ramboll.no
Bernt Johan Mathiassen Bernt.Mathiassen@kvanangen.kommune.no

FW: 1350039389 E6 Kvaenangsfjellet - Fastsatt planprogram - Kommentar

| forbindelse med tunnel gjennom Kvaenangsfjellet, knyttes fglgende kommentarer til utbyggingen.

| utgangspunktet er vi glad for at det endelig ser ut til at mange ars mas om tunell giennom
Kvaenangsfjellet endelig kan bli en realitet. Vi knytter likevel noen kommentarer til planen som er pa
hgring.

- Vegbredde pa 8,5 meter som er norsk standard 70-12000 kr./m., ma benyttes ved nye
riksvei anlegg. Det synes noe svakt a legge seg pa minstestandard i dette tilfellet.

- Det ma stilles spgrsmal ved hvorfor utbedring av vegnettet ved store tilgjengelige
deponeringsmasser ikke er planlagt benyttet i stgrre grad. Med tanke pa navaerende og
fremtidig trafikkbilde med stor trailertrafikk, hadde det veert behov for en skikkelig plan for
opprusting av vegnettet. Dette gjelder seerlig med tanke pa at det kun er buktasvingen som
er foreslatt utbedret. Det er gkonomisk krevende & kjgre masser over lengre distanser for
tilfeldig deponering.

- llikhet med DMF er vi opptatt av at overskuddsmassene og om disse kan veere til et gode
mer enn et problem. Dersom Kvanangen kommune/Fylket/private har interesser i & benytte
slike masser, bar disse gjgres tilgjengelig for partene. Det antas at det i planprogrammet skal
tilkjennegis deponeringsprogram og areal for massene.

- I forbindelse med tunellene i Alta, har det forekommet rein i tunell-apningen som er til fare
for trafikken og har allerede skapt trafikkuhell. Ved a velge den billigste tunell Igsningen, har
man samtidig lagt tunell dapningene i omrader med mye reindrift.

- Landskapsbilde/turister/beredskap. Veien over Kvaenangsfjellet er pr. i dag i god stand, og
utsikten fra selve fjellet er noe vi ma ta vare pa.

- Beredskapsplan for brgyting av veien over fjellet ma eksistere ved tilfeller hvor tunell blir
stengt over lengre tid enten av brann eller andre arsaker. Da det ikke finnes alternative ruter
ved stenging av tunell, blir veien over fjellet viktig.

- Deteri2020 observert mye arbeid i selve ura, noe som kan tyde pa at sikringen ved
steinsprang ikke er sa god som antydet i plan utkastet. Vil for eksempel sprengning i tunellen
kunne skape vibrasjonsvirkning i fjellet over ura. ?

- Tunell-apningen i syd (Nordreisa) ma vaere lagt pa en betryggende mate i terrengets hgyde i
forhold til uveer og sn@gstorm fra nord og vest.

Vi haper at tunellen blir et gode for samfunnet, og en tryggere ferdselsvei for trafikantene.

Med hilsen

Svein Winther Bogstrand
Leder grendeutvalg i Burfjord.
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Fra: Ulla Sennesvik [mailto:ulla.sennesvik@ramboll.no]

Sendt: mandag 7. desember 2020 09.30

Til: post@avinor.no; mail@dirmin.no; postmottak@tffk.no; servicesenter@forsvarsbygg.no;
fmtfpost@fylkesmannen.no; postmottak@mattilsynet.no; rn@nve.no; samediggi@samediggi.no;
firmapost@vegvesen.no; postmottak@uit.no; post.vestfinnmark@politiet.no; post@ymber.no;
distrikt35@outlook.com; h _a kristiansen@hotmail.com; ing.vi@live.no; hans-
eirikisaksen@hotmail.com; svein@theones.dk; nord-troms@turistforeningen.no; post@utinord.no;
dsteinr@outlook.com

Kopi: Steinar Rask <Steinar.Rask@nyeveier.no>; Edvard Einarsen <edvard.einarsen@ramboll.no>
Emne: FW: 1350039389 E6 Kvaenangsfjellet - Fastsatt planprogram

Hei

Vi viser til e-posten under, og minner om at fristen for 8 komme med innspill til detaljregulering
for E6 over Kvaenangsfjellet er farstkommende fredag, 11.12.2020. Framdriftsplanen er stram, og
det er viktig at fristene overholdes.

Her kommer derfor en vennlig pdminnelse om at fristen naermer seg. Noen av dere har allerede
levert innspill, og dere kan se bort fra denne henvendelsen.

Med vennlig hilsen
Ulla Sennesvik
Seksjonsleder Areal- og samfunnsplanlegging

M +47 48220730
ulla.sennesvik@ramboll.no

Med vennlig hilsen
Ulla Sennesvik
Seksjonsleder Areal- og samfunnsplanlegging

M +47 48220730
ulla.sennesvik@ramboll.no

From: Birgit Wislgff <birgit.wisloff@ramboll.no>

Sent: onsdag 30. september 2020 15:59

To: post@avinor.no; mail@dirmin.no; postmottak@tffk.no; servicesenter@forsvarsbygg.no;
fmtfpost@fylkesmannen.no; postmottak@mattilsynet.no; rn@nve.no; samediggi@samediggi.no;
firmapost@vegvesen.no; postmottak@uit.no; post.vestfinnmark@politiet.no; post@ymber.no;
distrikt35@outlook.com; h_a kristiansen@hotmail.com; ing.vi@live.no; hans-
eirikisaksen@hotmail.com; svein@theones.dk; nord-troms@turistforeningen.no; post@utinord.no;
dsteinr@outlook.com

Cc: Ulla Sennesvik <ulla.sennesvik@ramboll.no>

Subject: 1350039389 E6 Kvaenangsfjellet - Fastsatt planprogram

Var ref: 1350039389

E6 Kveenangsfjellet
Vedlagt oversendes dokumenter ang fastsatt planprogram for ovennevnte tiltak.

Ha ei fin uke videre!
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Med vennlig hilsen

Birgit N. Wislgff
Saksbehandler ByggS@K

D +47 977 92 502
birgit.wisloff@ramboll.no

RAMBOLL

Rambgll
Lgkkeveien 115
Postboks 1077

N-9503 Alta
www.ramboll.no
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Innspill til tema sirkulsergkonomi - massehandtering,

Kategori 1
Tilbakemelder Organisasjon
Navn Gerd H. Ege
Adresse Moan 53
Postnummer 9151

Poststed Storslett

Epost Gerd.ege@nordtroms.net
Organisasjon Nordreisa IL, Fotballgruppa
Status Apen
Viktighet Nei

PStoy Nei

PLuft Nei

PTrafikk Nei

PVeg Nei
IPKulturarv Nei
IPNaturmangfold Nei
IPByOgBygdeliv Nei
IPLandskapsbilde Nei
IPNaturressurser Nei

ROS Nei
OppsummeringForslagsstiller Oppsummering
KommentarForslagsstiller Kommentar
Slettet Nei
Temavurdering

Sladdet

Kommunetilknytning

opprettetdato

Innspill til tema sirkulergkonomi - massehandtering, jfr planbeskrivelsen s. 25-26 samt
vedlegg 18: I planbeskrivelsen legges det til grunn at overskuddsmasser sa langt behovet er til
stede skal benyttes i og langs anleggslinja. Dette er i trad med sirkuleergkonomisk tenkning.
Imidlertid kan det synes som om slik sirkulaergkonomisk tenkning kun gjeres gjeldende der
det har positive nominalgkonomiske effekter for prosjektet isolert sett. Sirkulaer gkonomi,
med gjenbruk og gjenvinning av naturressurser og produkter, er lgftet fram som vesentlig for
a sette Norge i stand til & oppfylle klimaforpliktelsene. Derfor er det ogsa varslet en nasjonal
strategi om sirkulaer gkonomi som etter planen skal legges fram i slutten av innevaerende

ar. Vi forutsetter at sirkuleergkonomiske vurderinger ber veere reelle ogsa far denne nasjonale
strategien er pé plass, is@r nar aktgren er et statlig aksjeselskap. A beskrive
overskuddsmasser som en ikke-fornybar ressurs er etter dette direkte misvisende. Planene for
deponier innebarer tre deponier tett ved linja. Hovedhensynet ved plasseringen nart linja kan
ikke sies a veere annet enn hensynet til redusert transportbehov i selve anleggsperioden,
hvilket har en positiv nominalgkonomisk konsekvens for prosjektet. For & bedre det



sirkuleergkonomiske inntrykket vises det til at man pa et seinere tidspunkt kan hente ut
masser til andre prosjekter. Mest mulig gjenbruk av masseressursene forutsetter imidlertid at
mest mulig av disse tas i bruk direkte, ikke etter mellomlagring. For kommende prosjekter vil
kostnaden ved & hente ut deponerte masser veere adskillig hgyere enn ved a kunne utnytte én
frakt fra anleggsomrade til anleggsomrade. Bade i sirkulergkonomisk og i
samfunnsgkonomisk sammenheng bgr man derfor legge til rette for mer direkte gjenbruk av
masseressursene. Reduserte starrelser pa deponiene vil ogsa ha positive konsekvenser for
landskapsbilder, naturmangfoldet, friluftslivet og reindriften. Fgr og under arbeidet med
tunnelen gjennom Sgrkjos-fjellet ble det utarbeidet lister over aktuelle deponier som kunne
understatte allerede patenkte prosjekter av samfunnsmessig betydning. Vi legger til grunn at
det samme bgr gjares, bade av Nordreisa kommune og av Kvanangen kommune, under dette
prosjektet. Fra var side vil vi bemerke at prosjektet ny fotballhall pa gnr/br.nr 43/10 og 43/66,
tilstgtende til Idrettshallen, er et eksempel pa en slikt prosjekt som vil ha behov for masser.
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Bjgrnar Sandnes,
Kvaenangsveien 624,
9162 Sgrstraumen. 03.12.20

Nils-Roald Nilsen,
Fosnes 53,
9158 Storslett.

Nye Veier
Prosjekt E6 — Kvaenangsfjellet.

Merknader til Reguleringsplanen.
Vier til fremlagte planer for denne veien.

Vi er to grunneiere som har merknader til denne planen.
Det er Bjgrnar Sandnes som er eier av Kvaenangsveien 624, g/br nr 39/12, dette er boligeiendom.
Og Nils-Roald Nilsen som er eier av Kvaznangsveien 620, g/br nr 39/13, dette er fritidseiendom.

Merknadene vére er at den fremlagte planen ikke tar ngdvendig hensyn til den felles avkjgringen

som vi har fra dagens E6.
Ifl den planen som n& legges fram vil vi fa avkjgring fra den nye E6 som planlegges sveert langt fra

dagens avkjgring.
Dette finner vi & bli veldig uhensiktsmessig for var del, det blir slik at vi ikke kan godta dette.

Vi begrunner vdr merknad med at det er et bolighus og to fritidsboliger som na har felles avkjgrsel til
dagens E6. Dette er regulert inn i dagens plan og vi er godt forngy med dette.
Om den nye veien blir lagt slik som forslaget i ny reguleringsplan beskriver s& mener vi at vi har krav

pa at veien mellom gammel og ny avkjgring til E6 vedlikeholdes bade sommer og vinter pd samme
mate som andre offentlige veier og at det er et offentlig ansvar a utfgre dette.

s ot Dorrttore K( U/\ @a@( ?\J[/VAJ

jornar Sandnes Nils-Roald Nilsen

Vedlegg: Kart m/pategning v

Gjenpart: Kvaenangen Kommune Vv
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Reguleringsplan PBL 2008
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Nils-Roald Nilsen
2020-11-19 22:23
nilro-n@online.no

Viser til omleggingen av veien i Sandnesdalen. Avkjgringen fra dagens E6 til eiendommene 39/12 -
eier: Bjgrnar Sandnes, bolighus, 39/13 - eier: Nils-Roald Nilsen, fritidsbolig og 39/21 blir liggende
langt fra nyveien.Eierne av disse eiendommene forutsetter at vei fram til dagens avkjgrsel blir
vedlikeholdt slik som i dag, bade sommer og vinter.Vi gnsker & mgte dere den 24.11.20 i Oksfjord.



Jarle Larsen, Harry Olsen, Stine Ulriksen og
Frank Tingvoll
Oksfjordveien
9158 Storslett

Prosjekt: Ny bru ved Suselva,
Oksfjordhamn
v/ Erik Geiten

NYTT FORSLAG TIL INNKJ@RINGER | FORBINDELSE MED BRUPROSJEKTET

Grunneierne har den 3.12.20 hatt et mgte der vi kommer med et nytt forslag til
innkjgringer til vare eiendommer.
Vi godtar da ikke forslaget som Rambgll har kommet med tidligere.

Punkt 1: Busslomma ved innkjgrselen til Jarle Larsen 58/25 stenges, og flyttes lengere
fra brua til punkt 3, den nye busslomma.

Punkt 2: Innkjgrselen til Jarle Larsen og huset ovenfor, Stine Ulriksen — flyttes 10 meter
lengere fra brua. Helt til stolpe med veilys, etter forslag fra Eirik Geiten.

Punkt 3: Her blir den nye busslomma etter avtale med Geiten.

Punkt 4: Innkjgrselen til Frank Tingvoll 58/18 blir som na.

Punkt 5: Innkjgrselen til Harry Olsen 58/17 blir som na.

Tilfgrsel til punkt nr 3: Den hgye grusryggen/bakken der hvor ny busslomme etableres
blir fjernet, sa sikten fra utkjgringa til Harry Olsen blir bedre.

Oksfjordhamn 7.12.20

Underskrift med fullmakt fra overnevnte grunneiere.

e i
,’/;'/\/(// ﬂéﬁ/b@z,z/y

Jaﬂe Larsen




Jarle Larsen, Harry Olsen, Stine Ulriksen og
Frank Tingvoll
Oksfjordveien
9158 Storslett

Prosjekt: Ny bru ved Suselva,

Oksfjordhamn
v/ Erik Geiten

NYTT FORSLAG TIL INNKI@RINGER | FORBINDELSE MED BRUPROSJEKTET

Grunneierne har den 3.12.20 hatt et mgte der vi kommer med et nytt forslag til
innkjgringer til vare eiendommer.
Vi godtar da ikke forslaget som Rambgll har kommet med tidligere.

Punkt 1: Busslomma ved innkjgrselen til Jarle Larsen 58/25 stenges, og flyttes lengere
fra brua til punkt 3, den nye busslomma.

Punkt 2: Innkjgrselen til Jarle Larsen og huset ovenfor, Stine Ulriksen — flyttes 10 meter
lengere fra brua. Helt til stolpe med veilys, etter forslag fra Eirik Geiten.

Punkt 3: Her blir den nye busslomma etter avtale med Geiten.

Punkt 4: Innkjgrselen til Frank Tingvoll 58/18 blir som na.

Punkt 5: Innkjgrselen til Harry Olsen 58/17 blir som na.

Tilfgrsel til punkt nr 3: Den hgye grusryggen/bakken der hvor ny busslomme etableres
blir fjernet, sa sikten fra utkjgringa til Harry Olsen blir bedre.
Oksfjordhamn 7.12.20

Underskrift med fullmakt fra overnevnte grunneiere.

Jat(le Larsen
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Tone Tingvoll og
Frank Tingvoll
Turistvegen 44
9020 Tromsdalen/

Eiere av Oksfjordveien 738 (g.nr. 58, br.nr. 18), 9158 Nordreisa 10.12.20

Nye Veier AS
Sluppenveien 178

7037 Trondheim

HORINGSUTTALELSE TIL DETALJREGULERING FOR E6 KVZENANGSFJELLET — FASTSATT PLANPROGRAM

Viser til deres brev av 29.09.20 og tidligere korrespondanse, samt samtaler med deres saksbehandler
Erik Gjeten.

Vi vil med dette varsle at vi motsetter oss reguleringen slik den fremkommer i kart vedlagt i tidligere
brev og sist publisert pa Nye Veier AS hjemmeside (Rambgll: E6 Kvaenangsfjellet — Planforslaget).

Vi forstar at vi ikke kan motsette oss inngrep pa var eiendom, men krever i kraft av var eiendomsrett
og lokalkunnskap en bedre Igsning for adkomsten til eiendommene og trafikksikkerheten i omradet.
Det er flere forhold som taler mot Rambglls plan og vi vil derfor bade papeke disse og komme med
forslag til ny Igsning.

Rambglls plan innebeerer for det fgrste en kiar forvanskning av adkomsten til var og naboenes
eiendommer. Her tenkes en sammenslding av utkjgrsler som skal ende opp bak garasjen pa
eiendommen 58/17. Det vil skape en ny privat vei pa 70 — 80 meter med pafglgende krav og
utfordringer mht samarbeid om drift og vedlikehold. Rundt garasjen blir svingen krappere enn 90
grader, noe som grovt forvansker eller umuliggj@r adkomst for starre kjgretgy (traktor/brgyting,
bobil, campingvogn, tilhenger, ev. uttrykningskjgretgy mv.) og befraktning av materialer mv. til
husene.

For det andre utbedrer ikke planen de trafikksikkerhetsmessige utfordringene i omradet. Det
fremstar uhensiktsmessig & legge felles ut-/innkjgring bak en garasje som i seg selv utgjgr en
sikthindring. Mellom den private veien og E6 vil det sflg av brgyting bygge seg opp samme type
sngskavel som utgjgr hovedproblemet i dagens situasjon. Det er ogsa klart at dagens «busslomme»



(eg. raste- og kjettingomlegginsplass) skaper trafikkfarlige situasjoner i E6 yttersving. Her skjer
daglige ngdbremsninger inn mot brua fordi at skillet mellom den dype «busslommen» og veilinjen er
visuelt uklar. Foreliggende forslag tar med andre ord ikke hgyde for a utbedre det som utgjgr de
reelle trafikksikkerhetsutfordringene rundt vire adkomster. Rambglls skisse vil derfor medfgre:

1) en klar forvanskning av adkomsten til boligene (pga veiutformingen, bl.a. med s-sving fra E6),

2) et dertil uhensiktsmessig inngrep pa var eiendom (pga darlig funksjon, bredde utmunninger mv),
3) tvungen felles helarlig drift og vedlikehold av ny privat vei (bade praktisk og som heftelse),

4) praktiske utfordringer mht privat brgyting pga naerhet til E6, s-utformet og trang vei mv.

5) opprettholdelse av siktproblematikk (sikkerhetsrisiko bade for oss og trafikkanter langs E6),

6) samt manglende utbedring av kjent trafikkfare pa motsatt side (pga dosering og visuelt uklart skille
E6/ utkjgring).

Vart forslag til en bedre I@sning er & snu skissens buede inngrep pa var eiendom, samt innskrenke
kjettingomleggingsplassen pd motsatt side til en reell busslomme etter endt anleggsperiode Suselva
bru. Forslaget er som fglgende:

1) Eksisterende busslomme foran eiendom 58/25 flyttes slik at stoppomradet legges mellom
dagens utkjgrsler for eiendommene 58/18 (var) og 58/25 (og 58/26).

2) Var utkjgrsel tilknyttes busslommens utkjgringsdel, og naboenes utkjgrsel tilknyttes dens
innkjgringsdel (etter autovern).

3) Innkj@rselen for eiendom 58/17 (og 58/29) beholdes som den er i dag.

4) Kjettingomieggingsplassen (eg. retardasjonsfelt fgr innsnevring/dagens bru) innskrenkes i
dybde til en reell busslomme for nordgdende rute.

5) Bu pa var eiendom flyttes for 8 unnga forsgpling. (Forsgpling inkl. ekskrementer er et stort
problem pa var eiendom pa nedsiden av E6).

Ut ifra det vi har klart & sette oss inn i av Nye Veier AS dokumenter forstar vi optimalisering av
veilinjen som prosjektets hovedmal ved Suselva. Vi ser at ev. omlegging av var og naboenes utkjgrsler
ikke bergrer selve veilinjen, men ma begrunnes i hensynet til trafikksikkerheten pa var side av brua.
Vi mener at vart forslag om flytting av busslommen vil fijerne dagens problem mtp siktlinjen, og da
seerlig pa vinteren. Brayting av busslommen vil trekke brgyteskavelen godt inn fra svingens innerdel.
Dermed frigjgres en helarlig siktlinje som strekker seg fra motsatt ende av campingplassen og helt
ned til krappsvingen pa eiendommen 58/12. Det vil innebzere en tryggere vei generelt og adkomst til
alle eiendommene pa var side av brua spesielt. Ved busslommens areal gis vi bade mulighet til
oversikt, til 3 stille bilen i fartsretning f@r utkjgring pa E6, samt @ mangvrere traktor/fres innenfor et
omrade som er trukket ut av hovedveien. Et av de farligste momentene ved dagens utkjgrsler er
nettopp det at vi stadig mé sté i E6 innersving mens vi arbeider med a fjerne sng og iskanter etter
plog og vegskrapere. Dersom utkjgrslene trekkes inn i busslommens inn- og utkjgringsfelt vil dette
problemet vaere lgst.

Vi mener at vart forslag har klare fordeler fremfor Rambglls plan. Av Statens Vegvesens handbok
V123 ser vi at en holdeplass i 80-sone bgr ha en total lengde pa 75 meter. Var eiendom er om lag 70
meter bred og dekker store deler av svingen som utigjgr siktproblemet. Vi mener at en busslomme



her vil Igse flere problemer og dermed tilfgre noe positivt tross inngrepet i var eiendom. En
innskrenkning til busslomme pa motsatt side av E6 vil dessuten bidra positivt ved & begrense eller
stanse den forsgplingen som skjer i dag. Det er trakket en egen sti fra «busslomma» og ned til stga
var. Den er laget av fremmede og omradet er belagt med ekskrementer, dopapir og annet sgppel i
stort og smatt. Da Statens Vegvesen kappet en mengde traer her for fa ar siden flyttet de problemet
dypere inn pa var eiendom. Omradet preges ogsa av stgy fra parkerte trailere med kjgleaggregater
som durer og gar bade natt og dag.

Det utsendte kartgrunnlaget er sa vidt upresist at det er vanskelig a vite hvor mange m2 Nye Veier
tenker a ekspropriere, og a fa riktige mal pa vart forslag. Vi har i dag fatt tilsendt kart for inntegning
av egen skisse (se vediegg), men vil gjerne fortsette dialogen for et best mulig resultat. Vi vil ogsa
igien anmode Nye Veier AS om & utbedre krappsvingen pa eiendommen 58/12, samt naerliggende
utkjgrsler. Denne svingen er sveert trafikkfarlig bade for kjgrende og gaende, og vi mener bestemt at
ny bru og bedre oversikt vil forsterke svingens overraskelsesmoment ytterligere. Dersom Nye Veier
AS vil snakke med de som bor i omradet vil dere fa vite at utforkj@ringer og nestenulykker/pakjgrsler
skjer hver uke. Den hgye frekvensen og gkt fart predikerer alvorlige ulykker uansett arstid, men
seerlig pa vintervei med hgye skavler/nedsatt sikt. Vi forventer derfor at veiutbedringene i
planomradet vil gi gkt fare for personskader og d@dsulykker i og med denne svingen.

Vennlig hilsen

Tone og Frank Tingvoll

w ?M4 /1 ,7&‘ 0/‘/

Vedlegg: Skisse til ny lgshihg ved Suselva bru.






Fra: liss.aina.jakobsen@coop.no <liss.aina.jakobsen@coop.no>
Sendt: torsdag 10. desember 2020 09:30

Til: Arkivtrd NVE <arkivtrd@nyeveier.no>

Emne: E6 Kvanangsfjellet

Hei

Ang. veitraseen ved Sandneselva.

Jeg har planer om a dele opp min eiendom for a selge tomter. Kvaanangen kommune antyder
tomtestgrrelse pa ca 1 mal, min eiendom er over 7 mal.

Den nye veitraseen vil umuliggjere tomtesalg pga regelen som sier at byggeavstand til vei ma veaere
50 meter, og at veien i tillegg legges over deler av min eiendom.

| 2017 skisserte Statens Vegvesen en veitrase som ikke var sa gdeleggende for min eiendom. Der var
det tegnet inn ny bru over Sandneselva og den nye traseen fulgte stort sett gammel trase.

Nar det bygges ny bru pa sgrsiden av fjellet, hvorfor ikke bygge over Sandneselva ogsa?

Det er ikke bare jeg som misliker forslaget til ny veitrase. Naboene rett over E6 liker ikke at veien
kommer sa langt unna deres hytter.

Med vennlig hilsen

Liss-Aina Jakobsen
Gnr 39 bnr 9


mailto:liss.aina.jakobsen@coop.no
mailto:liss.aina.jakobsen@coop.no
mailto:arkivtrd@nyeveier.no

Fra: Hans-Martin Pedersen <hans.martin.pedersen @tffk.no>

Sendt: sgndag 29. november 2020 11:54

Til: Dina Tevik Rogstad <dina.rogstad@ramboll.no>

Kopi: Hans-Martin Pedersen <hans.martin.pedersen@tffk.no>

Emne: . insigelser i forbindelser med veibygging buktasvingen Kvaenangsfjellet

Hei Jeg heter Hans Martin Pedersen og det er jeg som har grunneierhjemmel til 37/14 i Kvaenangen,
denne eiendommen ble skijgtet over til meg allerede i 2015 fra tante Britt Hansen , og tinglyst
sommer 2020 pa meg se kartverket. Jeg fikk na nylig et brev fra min gamle tante Britt Hansen som
hun hadde mottatt fra dere og glemt og sende til meg med en gang. Derfor har jeg ikke fatt svart pa
deres spg@rreskjema innen 22 september 2020.

jeg har altsa ikke veert informert om dette brevet der overskriften er «Kartlegging av
drikkevannskilder og andre tekniske anlegg-E6 Kvaenangsfjellet». Jeg har tidligere sendt inn samme
innsigelser som jeg sendte til statens vegvesen til dere og saksbehandlerhos dere var da Siri Hegre,
dette skjedde sommer 2020 . Jeg hgrte ingenting fra dere da annet enn at de var mottatt og da
tenker jeg dere har sendt korrespondanse til feil person (min gamle tante Britt Jorunn Hansen
Kildalsveien 75, 9154 Storslett.

Jeg har tidligere hatt kontakt med Siri Hegre som bekreftet at hun hadde mottatt denne mail med
innsigelser fra meg , der jeg tar opp flere ting se vedlegg. Men jeg har ikke hgrt fra dere etter det.
Gi beskjed om dere har mottatt dette. Ta eventuelt kontakt hvis det er noe dere mangler eller
trenger mer informasjon om

Vennlig hilsen

Hans Martin Pedersen

Lektor med tillegg

Kvalgya videregaende skole

Troms og Finnmark fylkeskommune

Mobil: +47 900 74 383

www.tffk.no
Troema og Finnmark Pylkedkamm s
Rernias i Finnmdrkiu fylkosgesios
Trosnssan ja Finmarkun Tyikinkomauni

Fra: Edvard Einarsen

Sendt: mandag 7. desember 2020 16:21

Til: hans.martin.pedersen@tffk.no

Emne: SV: Insigelser i forbindelser med veibygging buktasvingen Kvaenangsfjellet

Hei!

Viser til din henvendelse sendt 29.november 2020.12.07
Ditt innspill er registrert i forbindelse med varsel om oppstart. Innspillet er oppsummert og
kommentert i Vedlegg 3. Se vedlagte dokument.

Planforslaget ligger for tiden ute til offentlig ettersyn. Alle dokumentene er tilgjengelig her: Hgring
og offentlig ettersyn | Nye Veier AS
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Dersom du har merknader til planforslaget kan dette sendes til Nye Veier AS, Sluppenvegen
17b,7037 Trondheim, eller pa e-post til arkivird@nyeveier.no innen 11.12.2020. Det er
ogsa mulig a gi innspill gjennom den digitale innsynslgsningen. Instruksjon finnes pa nettsiden.

Med vennlig hilsen
Edvard Einarsen

Seksjonsleder samferdsel
1351988 - Rambgll Alta

M +47 97121711
edvard.einarsen@ramboll.no

Ramball

Lgkkeveien 115
Postboks 1077
9503 Alta

https://no.ramboll.com

Fra: Hans-Martin Pedersen <hans.martin.pedersen@tffk.no>

Sendt: torsdag 10. desember 2020 11:26

Til: Arkivtrd NVE <arkivtrd@nyeveier.no>

Kopi: Hans-Martin Pedersen <hans.martin.pedersen@tffk.no>; Jim Sverre Hanssen <jim-
hanssen@hotmail.com>

Emne: innsigelse bukta svingen Kvaenangen

10/12-2020

I tillegg til tidligere innsigelser vil jeg gi innsigelse som bergrer meg som grunneier av hele 37/14.

1. jegvil giinnsigelse i forhold til planlagt rasteplass i buktasvingen Kvaenangen. Jeg observerer
av kartene at dere tenker a lage en rasteplass nzert opp til min eiendom, jeg haper dere kan
trekke rasteplassen lenger sgrover slik at vi far minimert stgy fra trailerer, turister og andre
helt opp mot var eiendom. Jeg ser at det er fult mulig a flytte tenkt rasteplass lenger sgr i
forhold til hva dere har tenkt.

Vi foreslar at dere legger rasteplassen pa sletta pa andre siden av buktasvingen der det ikke
bor folk. Det ville vaere en mye bedre Igsning. Eventuelt lage rasteplassen der dere har tenkt
a fylle ut masser i elvelgpet i svingen lengst sgr.

Rasteplassen er egentlig helt ungdvendig og vil medfgre forurensing med forskjellig typer
spppel og det vil garantert forekomme forsgpling ,urinering, hundskjit , menneskeskjit
dopapir og annet pa en slik rasteplass, dette vil vi absolutt ikke ha i vart neeromrade.

| forhold til pakjgring til ny vei ser jeg ikke noen plasser at dere tenker a ta ekstra
brgytekostnader som vi grunneiere vil bli pafgrt, dette godtar vi ikke, dere far dekke dette i
fremtiden.

Vennlig hilsen

Hans Martin Pedersen
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Lektor med tillegg
Kvalgya videregaende skole
Troms og Finnmark fylkeskommune

Mobil: +47 900 74 383
www.tffk.no

Traens og Finnmark Tylkeskommeune
Rorniaa ji Finnmdekio fylkagesics
Troemesan ja Finmarkun fyikinkomauni
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Irene Sandnes
2020-12-07 12:20
irene@indira.no

Pa vegne av grunneiere av 39/3 kommer jeg med falgende innspill: Kan ikke se det er avsatt
tilstrekkelig areal til parkering for fritidsbebyggelse og utfart i hytteomradet i Sandnesdalen. Minner
om at dette omradet er avsatt til fritidsbebyggelse i kommunedelplanen og bar tilrettelegges for dette.
Vi har tidligere kommet med innspill til at massedeponering kan benyttes til dette formalet, og da kan
man begrense deponering pa ubergrte arealer. Det planlegges fritidsbebyggelse ogsa ser for E6, i
tillegg til at det er et utfartsomrade som benyttes relativt ofte, og det bgr etableres parkering pa
sgrsiden av vegen ogsa. Det er ogsa uheldig at ny veg etableres pa myr ned mot Sandnesvannet.
Vegen kommer veldig naer en eksisterende hytte, og veldig langt unna hytter/bolig mot nord, med de
ulemper dette medfarer.



Nordreisa Hundekjgrerlag
2020-11-03 15:45
gwgeirwang63@gmail.com

Kveenangsfjellet har blitt brukt til Hundekjgring med starre hundespann i allefall 30 ar. Vi har startet
fra toppen av fjellet, akkurat ved kommunegrensa, samt i storsvingen. Na forsvinner muligheten pa
toppen av fjellet, der en kan starte til langt ut i mai, mens storsvingen er det ofte bart. SKal det lages
noe parkeringsmuligheter ved inngang av tunellen ved Malingsfjell, hvis s& bar det ikke bli slik at en
ma krysse vegen for & komme opp pa fiellet. Nar det gjelder Storsvingen bar det
tilrettelegges/reserveres 2 plasser for bil med henger for direkte start med hundespann. Sikkert lurt &
tenke rundkjaring pa parkeringsplassen.



Per Kristian Olsen etter fullmakt fra min mor Bjarg Olsen
2020-12-10 20:42
per.kristian.olsen@nrk.no

1. Vi eier eiendom 37/4 ved Buktasvingen. For & utrette svingen ved Bukta vil dere dumpe betydelig
med stein som fundament for den nye traseen. Utfyllingen representerer et betydelig inngrep i
naturen. Vi krever at omradet revegeteres i en maksimumslgsning, slik at omradet tilbakefares til et
utseende sa likt det som var, som mulig. Dette bade av estetiske hensyn sa vel som
sikkerhetsmessige. For det fgrste vil en ny stor steinur brutalisere landskapet til sjenanse bade for
oss som eier omradet, turister og andre.

2. Var adkomst til 37/4 blir borte ved utbyggingen. Vi er enige i at den traseen dere har tegnet inn for
ny adkomst er den eneste mulige. Den ser ok ut, bortsett fra en slayfe pa siste bit fram til hytta. Vi vil
gjerne ha et ord med i laget nar det gjelder denne siste delen. Vi vil ogsa ha garanti fra dere at veien
opparbeides til minst samme standard som den vi har. Fundamentet for dagens vei er solid. Vi har
aldri problemer med varlgsning og telehiv. Vi har i alle ar ikke utfart annet vedlikehold enn grusing
hvert tredje, fierde ar. Veien ma fundamenteres slik at den har samme soliditet som dagens og at vi
ikke far andre vedlikeholdsbehov enn de vi har i dag.

3. Nar det gjelder den planlagte rasteplassen slutter vi oss til innsigelsen fra Hans Martin Pedersen pa
naboeiendommen 37/5 der han i sin haringsuttalelse foreslar flytting lenger sgr. Dagens rasteplass
har i alle ar veert til sjenanse. Vi plukker hver ar betydelige mengder s@ppel, toalettpapir og annet. Vi
har diskutert dette i familien og har fatt nok av turistenes forurensning av omradet og vi kommer til &
koble inn helseradet for a fa de til & se pa saken. Om flytting av rasteplassen lenger unna ikke er
mulig krever vi subsidieert installering av tidsmessig toalett av en slik standard at det vil bli brukt for &
fa bukt med at omradet rundt brukes som toalett. Vi krever ogsa inngjerding av rasteplassen for &
hindre ugnsket forurensende toalettbesgk pa var darterskel.
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