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Sammendrag

COWI har utarbeidet en ny reguleringsendring for ny E6 mellom Kval og Melhus.
Rapporten beskriver virkninger av stgy for det nye planforslaget sammenlignet
med regulert veilinje. Beregninger av stgy er utfgrt i henhold til retningslinje T-
1442/2016, og det er utarbeidet stgysonekart for begge alternativene.

Beregningene viser at den omregulerte veilinjen vil redusere stgybelastningen
for beboerne ved Sgberg sammenlignet med den regulerte veilinjen. Antall
stgyutsatte boliger i rgd stgysone (Lg¢en > 65 dB) vil reduseres fra 16 til 10.
Spesielt beboerne ved Prestmovegen vil f& en vesentlig bedre stgysituasjon
sammenlignet med den regulerte veilinjen, de vil fa opp mot 10 dB lavere
stgyniva pa fasade og kan bevare utearealet i hvit sone. For resten av Sgberg vil
stgysituasjonen vaere omtrent lik eller bedre (0 - 5 dB) sammenlignet med
regulert Igsning. Endringene ved sgrlige del av Sgberg blir ikke s& store fordi
skjermingstiltakene er den sammen, men siden veien blir flyttet noen meter
lengre mot vest far en noe mer avstandsdemping. Da veilinjen flyttes mot vest
gir dette rom for a8 bedre mulighet for 8 Igse stgyskjermingstiltakene langs veien
pd en mer fornuftig mate, som blant annet vil gjgre det lettere 8 etablere de
foreslatte skjermingstiltakene samt redusere inngrep i uteareal til beboer.
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1 Innledning

COWI har fatt i oppdrag fra Nye Veier AS @ utarbeide en reguleringsendring for
ny E6 mellom Kval og Melhus. Den rgde firkanten i Figur 1 viser hvor
reguleringsendringen er planlagt for veilinjen.

Trafikkmengden for E6 har, i henhold til Nye Veiers siste beregninger, vist seg a
vaere betydelig stgrre sammenlignet mot trafikktallene i forprosjektet. Dette
grunnet at trafikktallene nd er fremskrevet til &r 2041 (tidligere ar 2030), og at
det er tatt hensyn til at krysslgsningen pa Kval er endret, samt at bommen
forsvinner i ar 2036 som vil gi betydelig gkt trafikk. Som en konsekvens av gkt
trafikkmengde vil det veere behov for mer skjerming, bade i hgyde og lengde,
sammenlignet med forprosjektet. For & kunne sammenligne den regulerte linjen
med omregulert med de samme forutsetningene, er det derfor brukt samme
trafikktall og optimalisert skjermingstiltak for begge planene.

Figur 1 Denne rade firkanten viser hvor reguleringsendringen er planlagt. Kart
over strekningen Melhus - Kv4l.
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2 Forskrifter og grenseverdier

2.1 Utendgrsstgy

Retningslinjen T-1442/2016 «Retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging» fra Klima- og miljgdepartementet angir grenseverdier for
utendgrs stgyniva. Retningslinjen skal legges til grunn av kommunene, regionale
myndigheter og bergrte statlige etater ved arealplanlegging etter plan- og
bygningsloven. Retningslinjen gjelder bade ved planlegging av ny stgyende
virksomhet og ved arealbruk i eksisterende stgysoner.

Retningslinjen angir grenseverdier for to stgysoner; rgd og gul. Tabell 1 gjengir
de nedre grenseverdiene for sonene.

BBBE Necrmest stoykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stoyfglsom
bruksformal, og etablering av ny bebyggelse med stgyfslsom bruksformal
skal unngas.

GUL: Vurderingssone, hvor bebyggelse med stgyfglsom bruksformal kan
oppfares dersom det kan dokumenteres at avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stgyforhold.

Tabell 1 Kriterier for soneinndeling. Se kapittel 6 for definisjon av Lden 0g Lsar.
Gul sone
Stoykilde Utendgrs stgyniva i
ayki Utendgrs or .ay vt
stoyniva nattperioden
Y K. 23 - 07
Vei Lden 55 dB Lsar 70 dB
Jernbane Lden 58 dB Lsar 75 dB

For gul og rgd sone gjelder saerlige retningslinjer for arealbruken. For gvrige
omrader (hvit sone), vil det normalt ikke vaere behov for & ta spesielle hensyn til
stgy, og det kreves normalt ingen seerlige tiltak for & tilfredsstille lydkrav i
teknisk forskrift.

> Grenseverdiene gjelder i den beregningshgyde som er aktuell for den
enkelte boenhet.

> Grenseverdiene for uteplass ma vaere tilfredsstilt for et nseromrade i
tilknytning til bygningen som er avsatt og egnet til opphold og
rekreasjonsformal, jfr. Definisjon i kap. 6 i T-1442/2016.

> Krav til maksimalt stgyniva i nattperioden gjelder utenfor soveromsvindu
der det er mer enn ti hendelser pr. natt, og ikke enkelthendelser.
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Anbefalte grenseverdier for stgy ved etablering av ny stgyende virksomhet eller
ny bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal er samme som for gul sone i Tabell
1. Grenseverdien for ekvivalent stgyniva gjelder for uteplass og utenfor
apningsbare vinduer og fasadelementer.

2.2 Stgyniva innendgrs

I NS 8175:2012 er det gitt grenseverdier for lydklasse A til D for ulike
bygningstyper, hvor klasse A er det strengeste og klasse D den svakeste. I VTEK
anses grenseverdier for klasse C bygninger som tilstrekkelige for & oppfylle
forskriften. Utdrag av krav til innendgrs lydtrykkniva fra utendgrs lydkilder
beskrevet som klasse C i Norsk Standard NS 8175:2012 "Lydforhold i bygninger"
er gjengitt i Tabell 2.

Tabell 2 Hoyeste grenseverdier for innendgrs A-veid ekvivalent lydniv8, Lp,a 2, 0g
maksimalt lydtrykkniv8, Lp,armax, fra utendars lydkilder.

Type bygg Type brukeromrade Malestgrrelse | Klasse C,
dB
Bolig I oppholds- og soverom Lp,a,2an (dB) 30
I soverom Lp,aF,max (dB)
45

natt, kl. 23-07

Skole I undervisningsrom/ mgterom Lot (dB) 30
Barnehage og I oppholdsrom
skolefritidsordninger Loa(dB) 32
Helsebygninger som | I senge- eller beboerrom
sykehus, Lp,a,24n (dB) 30
pleieinstitusjoner,
o.l. L (dB)
p,A,max
natt, kl.23-07 45
I undersgkelsesrom,
behandlingsrom, og Lp,a,24n (dB) 30
operasjonsstue
I fellesareal, TV-stue
: u Lp,a,24n (dB) 35

I omréder hvor gul- eller rgd sone for flere kilder overlapper vil den totale
stgybelastningen vaere stgrre enn nivaet fra den enkelte stgykilde. I dette
prosjektet er det stgybelastning fra béde vei og jernbane som gjgr at sumstgy
vil vaere gjeldene for vurdering av innendgrs stgyniva.
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Grenseverdien for A-veid maksimalt lydtrykkniva, Ly ar,max, gjelder steder med
stor trafikk utendgrs om natten, ti hendelser eller flere som overskrider
grenseverdien, og ikke enkelthendelser.

2.3 Sumstay

I T-1442 nevnes det at i omrader hvor gul eller rgd sone for flere kilder
overlapper, vil den totale stgybelastningen veere stgrre enn nivaet fra den
enkelte kilde.

Hvordan sumstgy skal beregnes er ikke klart definert i T-1442. De forskjellige
stgykildene har ikke samme grenseverdier og frekvensspekter, og kan derfor
ikke direkte legges sammen for & vurderes mot en grenseverdi. For sumstgy
vurderingen er det derfor valgt & benytte veitrafikkstgy som utgangspunkt. For 3
kunne sammenligne Lden nivaene for vei med grenseverdiene for bane er det
trekt fra 3 dB for jernbanenivaene, siden grenseverdien for bane ligger 3 dB
hgyere enn grenseverdien for vei. Grenseverdier for gul sone i sumstgy blir da
55 < Lden,sumstgy < 65 dB.
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3 BEREGNINGSMETODE OG GRUNNLAG

3.1 Beregningsmetode

I utredningen er det benyttet fglgende metoder:

Beregning av stgy fra vei- og jernbanetrafikk: Beregning av stgy fra vei- og
jernbanetrafikk er utfgrt i henhold til Nordisk beregningsmetode ved hjelp av
stgykartleggingsprogrammet CadnaA versjon 2019. Prosjektet ble beregnet med
andreordens refleksjoner. Det er benyttet akustisk myk mark i beregningene,
unntatt pd veier og parkeringsomrader der det er benyttet harde overflater.
Sgkeavstand er 2000 meter.

Stgysoner for reguleringsplan er beregnet i 4 og 1,5 meters hgyde for a
synliggjgre virkningen av stgyskjermer.

Beregningspunktavstand for & generere stgysoner er 10x10 meter. Det er tatt
hensyn til veienes helningsgradient i stgyberegningene.

Antall stgyutsatte bygninger: For vurdering av stgyutsatte bygninger er det

tatt utgangspunkt i informasjon om bygningstype iht. NS 3457 som medfalger
SOSI-kartgrunnlaget.

3.2 Prosjekteringsgrunnlag

Dokument Kilde Planfase Dato/sign
Konkurransegrunnlag | Nye Veier - 20.06.2018
Stgyrapport Rambgll Forprosjekt 02.03.2018
Kommuneplanens Melhus - 04.11.2014
arealdel kommune

TEK17 Lovdata - 01.07.2017
TEK17 veileder DIBK - 05.09.2017
T-1442/2016 Miljgdirektoratet - 20.12.2016
M128/2016 Miljgdirektoratet - August 2018
Geometri, dagens - 15.03.2019
situasjon

Praktisering av Statens - 13.06.2018
stgyretningslinje T- Veivesen

1442

Ny geometri COWI - 06.09.2019
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3.3 Trafikkdata

3.4 Vei

Nye beregninger fra trafikkavdelingen ved Nye Veier viser at trafikkmengden
kommer til & gke i arene fremover. I utredningen benyttes det en fremtidig
trafikkmengde i &r 2041. I de nye trafikktallene er det tatt hensyn til at
krysslgsningen pa Kval er endret, samt at bommen forsvinner i

ar 2036 som vil gi gkt trafikk. Disse endringene har store utslag pa
trafikkmengden, og sammenlignet med trafikktall fra eksisterende
reguleringsplan (som har fremskrevet trafikkmengden til ar 2030) viser Nye
Veiers beregninger at trafikken kommer til 8 doble seg for store deler av
strekningen.

Veitrafikktall benyttet i beregningene er gitt av Nye Veier og vises i Tabell 3.

Tabell 3 Trafikktall benyttet i beregningene.
Vei ADT 2041 Andel Hastighet
tunge
kjoretoy
Ny E6 nord for Melhus-X 30150 14 % 90 km/t
Melhus-X, rampe mot Tr.heim 6600 12 % 80 km/t
Melhus-X, rampe fra Oslo 1300 8 % 80 km/t
Melhus-X, rampe fra Tr.heim 6400 13 % 80 km/t
Melhus-X, rampe mot Oslo 1350 9 % 80 km/t
Melhus-X, rundkjgring vest 5400 13 % 30 km/t
Melhus-x, planovergang 7600 12 % 50 km/t
Melhus-x, rundkjgring @st 7100 12 % 30 km/t
Fv 708 mot Hglonda 8000 11 % 50 km/t
Fv 708 mot Melhus sentrum 12900 9 % 60 km/t
Fv 6612 850 8 % 40 km/t
Ny E6 mellom Melhus og 200 m sgr for 19800 14 % 90 km/t
Loddbekkbru
Ny E6 mellom 200 m sgr for Loddbekkbru 19800 14 % 110 km/t
- Hofstad
Hofstad-X rampe mot Tr.heim 670 16 % 80 km/t
Hofstad-x, rampe fra Oslo 750 18 % 80 km/t
Hofstad-X,rampe fra Tr.heim 3000 18 % 80 km/t
Hofstad-X, rampe mot Oslo 170 16 % 80 km/t
Hofstad-X, rundkjgring gst 700 18 % 30 km/t
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Hofstad-X, planovergang 1400 18 % 30 km/t
Hofstad-X, rundkjgring vest 3150 18 % 30 km/t
Ny E6 mellom Hofstad - Kval 15900 17 % 110 km/t
GmIE6 gj. Kval sentrum 4300 18 % 60 km/t
Fv6590 2100 17 % 50 km/t
GmIE6 sgr for Kval 4400 18 % 60 km/t

Det er alltid knyttet en viss usikkerhet til trafikkdataene. Imidlertid skal det
relativt store feil i trafikkmengdene til for 8 gi utslag pa beregnede stgyverdier.
For eksempel gir en fordobling/halvering en endring pa +/- 3 dB av ekvivalent
stgyniva.

For beregning av dag-, kveld- og nattniv8, L4en, er det ngdvendig med
tidsfordeling av trafikken. Det er for E6 benyttet typisk tidsfordeling for riksveier
som angitt i M-128, veileder til T-1442/2016. For gvrige veier er det benyttet
tidsfordeling for byveier i henhold til M-128. Det er tatt hensyn til veienes
helningsgradient i stgyberegningene.

3.5 Jernbane

Trafikktall for Dovrebanen er hentet fra Bane NORs nettside, "Trafikktall 2035 -
oversikt.xIsx", Hastigheter benyttet i beregninger er et gjennomsnitt av
hastighetene i de forskjellige retningene hentet fra Jernbaneverkets kartvisning?.

Tabell 4 Benyttet trafikktall i beregninger for jernbanetrafikk for Dovrebanen i 8r
2035. Det forventes at trafikktallene holder seg omtrent p§ dette niv8et i
8r 2041 ogs8.

Antall togmeter per dggn

Type Strekning

Dag Kveld Natt
BM74/75 2088 660 162 Ler — Melhus skysstasjon
(passasjertog) 3213 1016 249 Melhus skysstasjon - Melhus
BM73 . 716 191 5 Ler — Melhus
(passasjertog)
EL18 Trondheim 213 194 337
godsEL (godstog) 1459 900,9 2422

! http://banekart.banenor.no/kart/
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poB 535

Hastighet, 120, Mell

Hastighet, 50, Melbgiss

Hastighet, 90, Melhus - Nypan

Hastighet, 120, Melh

Hastighet, 110, Melhus stasjon

Melhus skysstasjon

Hastighet, 80 \Ssbergi- Melhus

Hastighet, 50 \Seberg - Melhus

Hastighet, 110 80¥&3% - Melhus

Hastighet, 100, $oberg - Melhus

Hastighet, 80, 9o

eg%stasjon

Hastighet, 80, Seberg stasjoni#Stighet, 80, Soberg stasjon

DOVB 525

DOVE 524

Fartsgrense for jernbane. Sirkel: nordg8ende retning, kryss: sorg8ende
retning. Generert fra www.banekart.banenor.no/kart.
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RESULTATER OG DISKUSJON

Stgykart for strekningen Kval - Melhus er presentert som X-tegninger for bade
regulert, og omregulert veilinje. Stgykartene viser stgysituasjonen fra vei og
jernbane med skjermingstiltakene langs veilinjen i beregningshgyde 1,5 og 4
meter. Merk at skjermingstiltakene langs den regulerte veilinjen er endret
sammenlignet med skjermingsforslagene gitt i eksisterende reguleringsplan,
dette i bakgrunn av at vi bruker trafikktall for &r 2041. Det antas ekvivalent
stgyniva fra E6 vil vaere sapass hgy at maksimalt niva ikke vil dimensjonerende.
Det anbefales likevel at det sjekkes og dokumenteres i byggeplanfasen. I de
neste underkapitlene diskuteres resultatene fra beregningene.

Oversikt over tegninger:

X001

X002

X003

X004

X005

X006

X007

X008

Opprinnelig regulert Igsning uten forslag til stgyskjermingstiltak,
omrade nord, stgysoner Lgen 4 meter over terreng

Opprinnelig regulert Igsning uten forslag til stgyskjermingstiltak,
omrade sgr, stgysoner L4en 4 meter over terreng

Opprinnelig regulert Igsning med forslag til stgyskjermingstiltak,
omrade nord, stgysoner Lgen 4 meter over terreng

Opprinnelig regulert Igsning med forslag til stgyskjermingstiltak,
omrade sgr, stgysoner Lgen 4 meter over terreng

Omregulert Igsning uten forslag til stgyskjermingstiltak, omrade
nord, stgysoner Lq4en 4 meter over terreng

Omregulert Igsning uten forslag til stgyskjermingstiltak, omrade
sgr, stgysoner L4en 4 meter over terreng

Omregulert Igsning med forslag til stoyskjermingstiltak, omrade
nord, stgysoner Lq4en 4 meter over terreng

Omregulert Igsning med forslag til stayskjermingstiltak, omrade
sgr, stgysoner L4en 4 meter over terreng

X009 - X016 Det samme som over, men 1,5 meters hgyde.

X017

X018

X019

X020

Stgysoner fra jernbane, omrade nord, Lsen 4 meter over terreng
Stgysoner fra jernbane, omrade sgr, Lsen 4 meter over terreng

Stgysoner sumstgy av jernbane og veitrafikk, omregulert Igsning,
omrade nord, Lgen 4 meter over terreng

Stgysoner sumstgy av jernbane og veitrafikk, omregulert Igsning,
omrade sgr, Lien 4 meter over terreng

X021 - X024 Det samme som over, men 1,5 meters hgyde.
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4.1 Jernbanestgy

Stgysonekart for ar 2041 med prognosert jernbanetrafikk viser bidraget
jernbanen har pa stgyutsatte bygg. Grunnlaget er basert pa prognose for ar
2035 og det forventes at prognosen blir omtrent den samme for &r 2041 ogsa.
Disse stgysonekartene er tatt med da jernbanen er en vesentlig bidragsyter til
det totale stgybildet. Kart gjengitt i X021 og X022 viser beregninger henholdsvis
4 m over terreng, og 1,5 m over terreng.

Stgybidraget fra jernbane vil vaere lik for bade regulert og omregulert veilinje da
det ikke er noen endringer her.

4.2 Sumstgy veitrafikk og jernbane

Det er laget stgysonekart for summen av jernbane og veitrafikk. Da det er en
forskjell i grenseverdier mellom jernbane og veitrafikk pa 3 dB er lydniva fra
jernbane redusert med 3 dB fgr summeringen er utfgrt og resultatet er
sammenliknet vist som gule og rgde stgysoner for veitrafikk pa henholdsvis
Lden > 55 dB og > 65 dB. Stgysone er presentert i tegninger X019- X020 med 4
meters beregningshgyde, og X023 og X024 med 1,5 meter beregningshgyde.

4.3 Dagens situasjon

Stgy for dagens situasjon henvises det til forprosjekt. Konklusjonen fra
forprosjektet viser at stgybildet hovedsakelig er dominert av veitrafikkstgy fra
eksisterende E6 og jernbanetrafikk fra Dovrebanen. Skjerming langs E6 er
tilpasset dagens trafikkmengde. @kt trafikkmengde og ny plassering av E6 vil
dermed kreve endret stgyskjermingstiltak.

4.4 Ar 2041 uten stgytiltak (omregulert veilinje)

Beregningene her viser situasjonen 22 ar frem i tid gitt at ingen andre bygg eller
veier som vil pdvirke stgysituasjonen bygges eller rives. Resultatene brukes som
grunnlag for & evaluere skjerming og ses ikke pa som en forventet
stgysituasjon. Bare relevante stgykilder innenfor planomradet (vei) er tatt med i
beregningene. Stgykartene X005-X006 og X013-X014 viser stgysituasjon uten
tiltak for 4 m og 1,5 m over terreng.

4.5 Beskrivelse av stgytiltak (omregulert veilinje)

Skjermingsforslagene som er foreslatt er av stgrre omfang enn hva som er
beskrevet i forprosjektet. Dette er i bakgrunn i at trafikkdataene som er
benyttet i beregningene for omreguleringen er vesentlig endret fra forprosjektet,
ref. kapittel 3.4. Under er det beskrevet mer i detalj de ulike
skjermingsforslagene for de ulike delene av strekningen. Stgykartene X007-
X008 og X015-X016 viser stgysituasjon med tiltak for 4 m og 1,5 m over
terreng. Stgynivaet presentert i figurene er beregnet i en hgyde pa 1,5 meter
over terreng.

NOT-AKU-Ny reguleringsplan E6 Kv&l - Melhus Stgy.docx



COWL
REGULERINGSENDRING 14

> Melhus sentrum.
Det etableres langsgaende stgyskjermer og voll p& begge sider av E6.
Skjermingshgyden vil variere mellom 2 - 5 meter, se figuren under for mer
detaljer. P& gstsiden av E6 vil skjermingstiltakene vaere relativ hgye pa
grunn av utfordringer med stgy pa bakkeplan for husene pd Kuhaugen. I
beregningen er det er ogsa tatt med skjermingstiltaket som kommer i
forbindelse med etablering av Melhustunet i gst. Dette skjermingstiltaket er

markert i lilla farge.

&
O

S
D
&

\\\\\\\\\\&\\\\\ .

O

Figur 3 Stgykart X007 for Melhus sentrum. Stayniv8 Lsen 1,5 meter over terreng.

> Sgberg, Prestmovegen
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Det etableres en skjerm pa topp av eksisterende voll mot E6.
Skjermingshgyden er satt til kotehgyde 30,5 meter. Dette tilsvarer en
skjerm pa ca. 1,5 meter opp pa dagens voll.
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>  Sgberg
Det etableres langsgdende stgyskjermer og voll mot gst. Skjermingshgyden
varierer mellom 2 - 5,5 meter. Tiltak vil bli i kombinasjon av voll og skjerm.
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> @ya
Det etableres skjermingstiltak med kombinasjon voll og skjerm p& begge
sider av E6. P3 vestsiden etableres det en voll, mens pa gstsiden etableres
det en lengre langsgaende voll med skjerm pa topp. Skjermingshgyden
varierer mellom 3 - 4 meter.

Bacs

a8

Figur 6 Stgykart X008 for @ya. Stoyniv8 Leen 1,5 meter over terreng.
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> Kval
Det etableres langsgdende stgyskjermer opp pa topp skjeering mot
bebyggelsen i nord-gst. Det foreslds en skjermingshgyde pa ca. 1,5 meter.

Figur 7 Stoykart X008 for Kv8. Stayniv8 Lsen 1,5 meter over terreng.
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4.6 Konsekvenser av reguleringsendringene

Reguleringsendringen omfatter & flytte veilinjen som passerer Sgberg mot Gaula
i vest. Figur 8 viser den regulerte og den omregulerte linjen vedsiden av
hverandre.

Figur 8 Figur til venstre viser regulert Igsning, mens figur til hgyre viser
omregulert situasjon. Tegning utarbeidet av COWI AS datert 16.09.2019.

Siden flyttingen av veilinjen kun er for en del av veilinjen vil ogsa
konsekvensene veaere begrenset til Sgberg. Resterende veilinje sgr og nord for
Sgberg vil ha tilneermet samme trasé som den regulerte planen og det vil
dermed ikke vaere noen store endringer i disse omradene sammenlignet med
regulert.

Beregningene viser at reguleringsendringen vil gi en vesentlig bedre situasjon
for de mest utsatte boligene i Prestmovegen. @kt avstand fra veilinjen til de
utsatte boligene vil gi mulighet for 8 Igse stgyskjermingen pa en vesentlig mer
fornuftig mate, uten behov for endringer i eksisterende voll, og uten de
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omfattende endringene i boligenes felles uteareal som den gjeldende
reguleringsplanen legger opp til, se Figur 9.

[

88145

o

Regulert Omregulert

Figur 9 Regulert vs omregulert ved Prestmovegen

For Sgberg vil stgysituasjonen vaere omtrent lik eller bedre

(0 - 5 dB) sammenlignet med regulert Igsning, se Figur 10. I midtre del av
Sgberg vil beboerne som ligger bak dette omradet en fa god effekt av flyttingen
av veilinjen, siden en kan beholde dagens skjaering som er hgyere enn den
regulerte skjeeringen.

Endringene ved sgrlige delen av Sgberg blir ikke s& stor fordi

skjermingstiltakene er de samme, men siden veien blir flyttet noen meter lengre
mot vest vil en fa noe mer avstandsdemping.

NOT-AKU-Ny reguleringsplan E6 Kv&l - Melhus Stgy.docx



COWL

REGULERINGSENDRING

21

s
S s
==

AR

Omregulert

Regulert

Regulert vs omregulert ved Spberg

Figur 10
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Omfanget av skjermingstiltakene som presentert i kapittel 4.5 var ikke tatt
hgyde for i den opprinnelige regulerte planen da den var basert pa et annet
trafikkgrunnlag. Dette har gitt utslag i at det enkelte steder har vaert noe
utfordrende med plass for skjermingstiltakene der det m& etableres voll. Ved
sgrlig del av Sgberg er det blant annet et eksisterende pumpehus, og i den
eksisterende reguleringsplanen kommer denne direkte i konflikt med
skjermingstiltaket. Omreguleringen gir bedre mulighet for 8 Igse
stgyskjermingen pa en mer fornuftig mate i de omradene hvor skjermhgyden
blir veldig hgy og behov for 8 etablere voll som tar mye areal.

4.7 Stgyutsatte boliger

Tabell 5 viser antall stgyutsatte boliger for de ulike situasjonene.

Beregninger viser at det vil bli 6 faerre stgyutsatte boliger i radsone med
omregulert linje. Det er spesielt husene ved Prestmovegen som far best effekt
av omreguleringen med flytting mot Gaula i vest. Totalt antall stgyutsatte
boliger vil reduseres med to boliger. Det er likevel verdt & merke seg at mange
av de stgyutsatte boligene ved Sgberg vil f& redusert stgynivdet selv om de
fortsatt ligger i gulsone.

Tabell 5 Antall stgyutsatte boliger
Regulert Regulert Omregulert | Omregulert
uten tiltak, optimalisert uten tiltak, med tiltak,
ar 2041 skjermingstiltak | &r 2041 3r 2041
ar 2041

Antall boliger i red

sone, Lgen > 65 dB 36 16 27 10
Antall boliger i gul
sone, Laen > 55 dB 199 191 212 195
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5 KONKLUSJON

Det er vurdert stgyskjermingstiltak for omregulert linje for E6 mellom Kval og
Melhus. Som bakgrunn for vurderingene er det utarbeidet stgysonekart langs ny
vei bade for stgy fra vei og jernbane, for bade regulert og omregulert linje.
Stgysituasjonen som konsekvens av den nye reguleringsplanen vil i stor grad bli
sammenfallende med det som er tilfelle for gjeldende reguleringsplan.

De stgrste stsymessige endringene som fglge av ny reguleringsplan kommer pa
Sgberg, langs den delen av strekningen som foresl3s flyttet lengre ut mot vest.

I eksisterende reguleringsplan er det foreslatt skjerm pa toppen av
terrengskjaering ved Prestmovegen. Her vil reguleringsendringen gi en vesentlig
bedre situasjon for de mest utsatte boligene. @kt avstand fra veilinjen til de
utsatte boligene vil gi mulighet for & Igse stgyskjermingen pa en vesentlig mer
. o . . .
rasjonell mate, uten behov for endringer i eksisterende voll, og uten de
omfattende endringene i boligenes felles uteareal som den gjeldende
reguleringsplanen legger opp til.

For midtre og s@rlige del av Sgberg vil stgysituasjonen vaere omtrent lik eller
bedre (0 - 5 dB) sammenlignet med regulert Igsning. I midtre del av Sgberg vil
beboerne som ligger bak dette omradet en fa god effekt av flyttingen av
veilinjen siden en kan beholde dagens skjaring som er hgyere enn den regulerte
skjeeringen. Endringene ved sgrlige delen av Sgberg blir omtrent uforandret
dette grunnet at skjermingstiltakene er de samme, men siden veien blir flyttet
noen meter lengre mot vest vil en f& noe mer avstandsdemping.

Omfanget av skjermingstiltakene som presentert var ikke tatt hgyde for i den
opprinnelige regulerte planen da den var basert pa et annet trafikkgrunnlag.
Dette har gitt utslag i at det enkelte steder har vaert noe utfordrende med plass
for skjermingstiltakene der det m& etableres voll. Omreguleringen gir bedre
mulighet for & Igse stgyskjermingen pa en mer fornuftig mate i de omradene
hvor skjermhgyden blir veldig hgy og der det er behov for & etablere voll som
tar mye areal.
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6 Dimensjoneringsparametere

A-veid ekvivalent stgyniva, Lden, Over ett dggn, bestaende av dag (day, d),
kveld (evening, e) og natt (night, n). Dag er definert i tidsrommet 07 - 19,
kveld 19 - 23 med ekstra tillegg pa +5 dB, og natt 23 - 07 med ekstra tillegg
pa +10 dB. Beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som gjennomsnittlig
stgybelastning over ett ar.

A-veid maksimalt stgynivd, Lsar, malt med tidskonstant «Fast» pd 125 ms
som overskrider 5 % av hendelsene i Igpet av en naermere angitt periode.
I dette tilfelle natt. Gjelder kun ved ti eller flere hendelser.

A-veid ekvivalent lydniva tidsmidlet over X timer (h, hour), Lp,aeq,xn. X kan
typisk veere 24 timer for et helt dagn, 4 timer for kveld mellom 19 - 23, 8 timer
for natt mellom 23 - 07, 12 timer for dag mellom 07 - 19 eller 16 timer for dag
og kveld mellom 07 - 23.

A-veid maksimalt lydtrykknivd, Ly ar,max, Malt med tidskonstanten «Fast» pa
125 ms.

Frittfelts eller innfallende lydtrykkniva tar kun hensyn til direktelyden og
ser bort ifra refleksjoner fra egne fasader til den aktuelle bygningen.
Refleksjoner fra andre flater som nabobebyggelse er imidlertid med. Ekvivalent
og maksimalt st@ynivad, Lsen 0g Lsar, er innfallende lydtrykkniva uten refleksjon
fra egen fasade, mens ekvivalent lydniva, Lpaeqxh 0 Lp aF,max er lydtrykkniva
som normalt inkluderer refleksjoner fra egne fasader. NB! Grenseverdier for stgy
fra bygg- og anleggsvirksomhet er ogsd oppgitt som Lpaeqxh, Men er angitt som
innfallende lydtrykkniva i T-1442/2016. I noen tilfeller kan innfallende
lydtrykknivd ogsa vaere inngangsparameter for beregninger med Stgybygg.

Arsdegntrafikk, ADT, er gjennomsnittlig antall kjgretgy per dogn, regnet over
ett ar.

Under samlebetegnelsen bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal finner
man boliger, sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og barnehager.
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