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FORORD

Nye Veier har ca. 160 km ny E6 i sin portefalje i Trendelag. Malet til Nye Veier er at
utbyggingen skal bedre trafikksikkerheten, forkorte reisetiden og styrke vekst og utvikling i
landsdelen. E6 Gyllan - Kval inngar som en del av denne store oppgraderingen av E6
gjennom Trgndelag fra Ulsberg i sgr til Steinkjer i nord.

Hensikten med planarbeidet er & skaffe et formelt grunnlag for erverv av grunn og bygging av
ny E6 pa strekningen Gyllan — Kval. Strekningen er ca. 17 km lang og ligger i sin helhet i
Melhus kommune. Det foreligger godkjente reguleringsplaner fra 2016 utarbeidet av Statens
vegvesen. Nye Veier gnsker & heve standarden ytterligere i henhold til nye veinormaler og
optimalisere lgsninger, slik at samfunnet far mer trafikksikker vei for pengene.

Dagens E6 pa denne strekningen har en blanding av fiern- og lokaltrafikk, med en rekke
kryss og avkjarsler, og den er sterkt ulykkesbelastet. Nye Veier legger opp til firefelts
motorvei med midtdeler og fartsgrense 110 km/t. Det planlegges planskilt kryss ved Hovin
(ved dagens Fosskryss) med av- og pakjaringsramper, samt et halvkryss med nordvendte
ramper ved Kval.

Ny E6 vil separere lokaltrafikken og fierntrafikken. Lokaltrafikken vil ga pa lokalt veinett eller
deler av dagens E6, avhengig av linjevalg. Dette vil gi vesentlig mindre trafikk langs dagens
E6 og vil bedre trafikksikkerheten for alle trafikantgrupper. Dagens E6 planlegges
omklassifisert til fylkesvei.

Norconsult har blitt engasjert av Nye Veier til & bidra i utarbeidelse av konsekvensutredning

og tilhgrende teknisk underlag for E6 pa strekningen Gyllan til Kval i Melhus kommune.
Planlagt byggestart er i 2024 med veidpning i 2028.
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SAMMENDRAG

Planomradet er inndelt i to strekninger og ti delomrader:
Strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr

o Delomrade A: Gyllan — Hovin

o Delomrade B: Gaula

e Delomrade C: Hovin

o Delomrade D: Gaulfossen

o Delomrade E: Horg bygdatun

e Delomrade F: Nordtgmmeterrassene

e Delomrade G: Evjen — Grinni

o Delomrade H: Rgskaft — Homyrkamtunnelen sar
Strekning 2 — Homyrkamtunnelen — Kval

e Delomrade I: Homyrkamtunnel — Kval

e Delomrade J: Gaula og Gammelelva

Strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sar

Delstrekningen har to alternative veilinjer; 1.1 og 1.2, med varianter 1.2A og 1.2B.
Delstrekningen inneholder atte delomrader, som vurderes a veere av middels til stor verdi for
landskapsbilde.

Sgndre del av delstrekningen, fra Gyllan til Vollagrenda/Hovin, er lik for alle tre alternativene.
Veilinjen ligger i hovedsak langs eksisterende veitrasé. Den vil danne et breiere veirom som
dominerer noe over landskapets skala, og vil medfgre haye skjaeringer i assidene sgr og
nord for Gyllan.

Videre nordover ved Hovin er det vurdert to alternativer, 1.1 og 1.2A/B, med ulike
krysslgsninger. Begge kryss vil ligge pa haye fyllinger pa hgybrekk i terreng og vil dominere
over landskapets skala. Alternativ 1.1 har en utforming med forskyvet ruterkryss som er noe
mer diskre enn alternativ 1.2. For dette alternativet gar lokalveien i kulvert under E6, og
veianlegget ligger noe hgyere i terrenget enn alt. 1.2. Alternativ 1.2 har en utforming med
skjevt ruterkryss som utgjer et omfattende arealbeslag. For dette alternativet gar lokalveien i
bru over E6, og veianlegget ligger noe lavere i terrenget enn alt. 1.1. Begge alternativer vil
medfare elvesikring i Gaula, som har regional betydning og er vurdert a ha stor verdi for
landskapsbildet.

Nord for Hovinkrysset er det vurdert to alternativer med brukryssinger, 1.1 som fglger
gstsiden av dalrommet og krysser elva ved Rgskaft, og 1.2A/B som krysser elva ved
Gaulfossen og fortsetter pa vestsiden av dalrommet. | dette omradet finnes det flere omrader
som har stor verdi for landskapsbilde: Horg bygdatun, som har gode visuelle kvaliteter med
seerpreg, Gaula og Gaulfossen som har kvaliteter av regional betydning, samt
Nordtgmmeterrassene, et viktig landskapselement som vurderes a ha kvaliteter av nasjonal
betydning. Gaula med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan 111 [1].
Noe av bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvarteergeologisk verdifulle
lokaliteter, som representeres blant annet av Gaulfossen og Nordtgmmeterrassene.
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Alternativ 1.1 medfgrer et skiemmende inngrep i form av rassikringstiltak i Horg bygdatun.
Brukryssing ved Rgskaft vil medfgre hgye skjeeringer i skogliene sgr for Rgskaft, samt
inngrep i form av elvesikring i Gaula. Ny bru vil veere et hgyt, langt og dominerende element
over elverommet og i dallandskapet. Alternativet medfarer ingen inngrep i
Nordtgmmeterrassene.

Variantene 1.2A/B kommer i lite grad i direkte konflikt med Horg bygdatun. Brukryssing ved
Gaulfossen vil medfare et skiemmende visuelt inngrep i et verdifullt omrade. Ved Hovinsasen
ligger veianlegget pa fyllinger langs askanten, og medfarer skjeering i asen. Veilinjen
dominerer nordover i den flate dalbunnen ved Gaua. Begge alternativer medfarer
skjiemmende inngrep i Nordtemmeterrassene.

Nordre del av delstrekningen har to varianter, 1.1/1.2A som fglger innsiden av grenda Evjen—
Grinni, og 1.2B som har naerfgring til Gaula. Evjengrenda fremheves som saerpreget
landskapsrom og vurderes a ha stor verdi. Alternativ 1.1/1.2A vil bli dominerende fra innsiden
av landskapsrommet, men medfgrer lite fysisk inngrep i grenda. Variant 1.2B utgjer en
barriere i dalbunnen som bryter med landskapsrommets karakter og medfarer inngrep i
kantvegetasjonen langs Gaula. Portalomradet for begge alternativer er utformet som et
relativt rent pahugg, med rasvoll over pahugget.

Alternativ 1.1 far samlet vurdering «middels negativ konsekvens». Variantene 1.2A og 1.2B
far samlet vurdering «stor negativ konsekvens».

Strekning 2 — Homyrkamtunnelen — Kval

Delstrekningen har to alternative veilinjer, 2.1 og 2.2. Delstrekningen inneholder to
delomrader, som vurderes & vaere av middels til stor verdi for landskapsbilde. Gaula og
kroksjgen Gammelelva vurderes a ha regional betydning og stor verdi. Gaula med
vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1]. Noe av bakgrunnen for
vernet er fluvialgeomorfologisk og kvarteergeologisk verdifulle lokaliteter, som representeres
blant annet av Gammelelva.

Alternativ 2.1 ligger mot landbruksarealene vest for Gaula, og vil medfgre et stort og
dominerende inngrep i en relativt inngrepsfri dalbunn. Ved Losa gir et bratt pahuggsomrade
mulighet for & fa et rent pahugg uten lange forskjaeringer. Ved Kasa medfarer veianlegget
hgye skjeeringer, samt elvesikring i Gaula. Ny bru over Gaula vil veere et hgyt, langt og
dominerende element i elverommet og dallandskapet. Kryssomradet ved Kval vil medfere
fylling og elvesikring i Gaula.

Alternativ 2.2 ligger i sgndre del langs etablerte samferdselslinjer pa fyllinger mot
landbruksarealene ved Gaula, og vil utgjgre en kraftigere visuell barriere enn dagens E6.
Ved Leberg medfarer skra linjefaring giennom pahuggsomradet og gjennom det bratte
terrenget en hgy bergskjeering. Alternativet medfgrer tre nye bruer over verdifulle omrader,
en over Gaula og to over Gammelelva, samt inngrep i kantvegetasjon langs Gaula.
Brukonstruksjonene vil bryte med elverommets karakter.

Begge alternativer far samlet vurdering «stor negativ konsekvens».
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1 BESKRIVELSE AV TILTAKET

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

E6 er hovedveien i Norge i nord-sgrgaende retning. E6 er hovedtransportaren for godstrafikk
til og fra, samt gjennom Trgndelag. E6 er dessuten den viktigste persontrafikkaren for
regionen.

Melhus hadde et innbyggertall per 01.01.2020 pa rett under 23 000. SSBs prognose for
hovedalternativet viser en vekst pa 17 % frem mot 2050. Veksten tilsvarerer en forventet
befolkning pa rett over 26 000 [2].

Dagens E6 Gyllan — Kval er en tofelts vei, med delvis gammel veitrasé med randbebyggelse
gjennom tettstedene Ler og Lundamo. Arsdagntrafikken (ADT) i 2020 for strekningen var
mellom 8 600 og 11 400 kjgretgy. Strekninger med redusert hastighet og blandet trafikk
kombinert med begrensa muligheter for forbikjgring reduserer fremkommeligheten. Siden
2011 er det registrert 34 ulykker pa strekningen, hvorav atte er pakjaring bakfra, ti er
mgateulykker og 12 er utforkjgringer. Av disse ulykkene er det totalt to personer som har
mistet livet og tre hardt skadde.

Det ble i 2012 utarbeidet en konseptvalgutredning (KVU) for strekningen E6 fra Oppland
grense til Jaktgya ved kommunegrensen til Trondheim. Kort oppsummert ble E6 pa
strekningen vurdert & ha store standardbrudd, med svinger og stedvis smal vei. Pafalgende
planarbeid og E6-utbygging av delstrekninger mellom Ulsberg — Melhus er utfart i regi av
Statens vegvesen og Nye Veier.

Planlegging og bygging av nye veiparseller tilpasses utviklingsstrategien for den totale
veistrekningen Ulsberg—Melhus og utfgres i regi av Nye Veier.

Ny E6 Gyllan — Kval

Ny veistrekning er ca. 17 km lang og ligger i sin helhet i Melhus kommune. Veien skal
knyttes til pAgaende E6-utbygging i nord (Kval — Melhus) og pagaende planarbeid for
veiparsell Korporalsbrua — Gyllan. Den nye veien skal bedre bade fremkommelighet og
sikkerhet for alle kjgretgy, bl.a. ved a:

Redusere konsekvensene ved stenging av E6.

Redusere ulykkesrisikoen pa strekningen.

Forbedre framkommeligheten pa strekningen.

Redusere reisetiden og bedre forutsigbarheten for trafikantene.

Legge til rette for god naerings- og samfunnsutvikling og forutsigbar arealbruk.
Bedre forholdene for myke trafikanter.

Det foreligger godkjente reguleringsplaner fra 2016 for E6-strekningen Gyllan — Kval,
utarbeidet av Statens vegvesen. Forutsetningene for disse planene var en fartsgrense pa
100 km/t og med 20 meter veibredde.

Nye Veier vil giennom en optimalisering av veilinjen gke den samfunnsgkonomiske
lgnnsomheten pa strekningen gjennom en hgyere veistandard i henhold til ny veinormal fra
2019. Ny E6 Gyllan — Kval tilpasses utviklingsstrategien for hele veistrekningen Ulsberg —
Melhus. Forutsetningen i pagaende planarbeid er derfor en fartsgrense pa 110 km/t og
veibredden forsgkes opprettholdt ned mot 20 meter. Optimaliserte Igsninger sgker videre &
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redusere jordbruksbeslag og belastning pa ytre miljg sammenlignet med vedtatte
reguleringsplaner, og i tillegg a redusere kostnader.

1.2 Mal for prosjektet og planarbeidet

Formalet med planarbeidet er a skaffe et formelt grunnlag for erverv av grunn og bygging av
ny E6 som en firefelts motorvei. Lasningene skal bidra til & oppnd malene i Nasjonal
transportplan 2022 — 2030 [3].

En optimalisert veitrasé skal gke prosjektets samfunnsnytte og gi prioritet for utbygging. |
Nye Veier sin konkretisering av mal for transportseksjonen vektlegges falgende for utvikling
av anbefalt veilinje pa E6-strekningen Gyllan — Kval:

e Hgy samfunnsgkonomisk nytte:
o Optimal bruk av skattebetalernes penger.
o Styrking av bo- og arbeidsregionen.

e Begrense konsekvensene for jordbruk:

o Optimalisere regulert trasé der dette er formalstjenlig.

o Redusere arealbeslag sammenlignet med vedtatt plan.

o Reetablere dyrkamark og nydyrke der dette er mulig.

e Begrenseinngrep i Gaula:

o Optimalisere regulert trasé der dette er mulig.

o Redusere inngrep i elvestrengene sammenlignet med vedtatt plan.

o Redusere konsekvenser for fisk og minimere inngrep langs elvebredden.

e Best mulig veiteknisk lgsning:

o Etablere en enhetlig veistandard i sentrale deler av Trgndelag.
Anleggsgjennomfgring som er til minst mulig hinder for trafikkavviklingen og
lokalbefolkningen.

o Kostnadseffektive lgsninger for anlegg, drift og vedlikehold.

o Trafikksikkerhet i anleggsfase og ferdigstilt E6.

o Forngyde brukere av veien og veisystemet.

e Minimere klimagassutslipp og ytterligere pavirkning pa ytre milja:

o Bidra til omstilling til lavutslippssamfunnet.

o Flytte trafikk fra bolig- og sentrumsomrader.

o Avgrense belastninger knyttet til stay/luftforurensing.

1.3 Referansealternativet (nullalternativet)

For a kunne vurdere den samfunnsgkonomiske lgnnsomheten av et tiltak, ma det
sammenlignes med situasjonen som oppstar hvis tiltaket ikke gjennomfgres, iht. Statens
vegvesens handbok V712 [4]. Metodisk sammenfaller dette ogsd med ny veileder fra
Miljgdirektoratet [5], sitat: «Nullalternativet er forventet situasjon i influensomradet dersom
planen eller tiltaket ikke blir gjennomfart. Det tar utgangspunkt i dagens miljgtilstand og
beskriver den mest realistiske utviklingen i utredningsomradet.»

Det har veert vurdert & benytte gjeldende reguleringsplan som nullalternativ. Nye Veiers og
Melhus kommunes vurderinger tilsier at det lite sannsynlig at tiltaket vil kunne realiseres etter
gjeldende reguleringsplaner fra 2016. Ny E6 dimensjoneres for 110 km/t for & oppna en
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enhetlig standard pa ny E6 samt & gi gkt nytte av ny vei. Det er ogsa gjort politiske vedtak
som forutsetter vesentlige endringer fra gjeldende plan ved at Ler-krysset tas ut og
nordvendte av- og pakjgringsramper etableres ved Kval.

Nullalternativet tar derfor utgangspunkt i dagens situasjon for EG6, inkludert ordinaert
vedlikehold og utskiftinger/fornyelse av E6. Nullalternativet tar hensyn til andre vedtatte
veitiitak som er i gang eller har fatt bevilgning. Dette gjelder derimot ikke gjeldende
reguleringsplaner for ny E6 Gyllan — Kval fra 2016. Dagens situasjon vil veere
sammenligningsgrunnlag for bade prissatte og ikke-prissatte konsekvenser.

1.4 Alternativer som utredes

De alternativ som utredes i konsekvensutredningen er illustrert i Figur 1-1. Det er gjennom
en optimaliseringsfase utfart silinger der ulike veilinjer og lgsninger er vurdert. Det vises til
silingrapport [6] for ytterligere informasjon.

?

Hovin), S Grinni n Eviengrenda

Leberg o7, o nes)

Gyllan

\ .\"L'ljvhd‘:é’m
Figur 1-1 Veilinjer som inngar i konsekvensutredningen (Kilde: Nye Veier)

Pa strekning 1 Gyllan — Homyrkamtunnelen utredes to alternativ:
Pa delstrekningen Gyllan — Hovin (Foss) er veilinja sammenfallende i de to alternativene. Det
utredes et alternativ, som i stor grad baserer seg pa gjeldende reguleringsplan.

Pa delstrekningen Hovin — Sandbrauta utredes det to alternativer:

e Alternativ 1.1 baseres pa gjeldende plan med kryssing av Gaula ved Raskaft.
Alternativet optimaliseres for 4 tilfredsstille krav til 110 km/t. Kryss ved Hovin
optimaliseres og tilpasses aktuelle veilinje.

e Alternativ 1.2 krysser Gaula ved Gaulfossen og gar videre nordover pa Gaulas
vestside. Kryss ved Hovin tilpasses aktuelle veilinje.

Pa delstrekningen Sandbrauta — Homyrkamtunnelen utredes det et alternativ 1.1, som er
sammenfallende med variant 1.2A. For alternativ 1.2 utredes i tillegg en variant 1.2.B:
e 1.1/1.2A baseres pa gjeldende plan med ngdvendige justeringer for & ivareta
sikkerhet (skredfare).
e Variant 1.2B ligger langs Gaulas kantsone. Denne varianten er ikke kompatibel med
alternativ 1.1.

[\ NyeVeier
Side 9 av 106



E6 GYLLAN—KVAL
DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Pa strekning 2 Homyrkamtunnelen — Kval utredes to alternativer:
Homyrkamtunnelen er sammenfallende i de to alternativene, men med ulike

pahuggsomrader i nord. Tidligere kryss pa Losen (Ler-krysset) tas ut og nordvendte ramper
ved Kval tas inn i planen.

e Alternativ 2.1 baseres pa gjeldende plan der veilinjen optimaliseres for a tilfredsstille
krav til 110 km/t og med kryssing av Gaula ved Kasa.

e Alternativ 2.2 har nordre tunnelpahugg i Kjeldsen og krysser Gaula ved Leberg.
Traséen fglger jernbanen nordover til Bortn gard og krysser Gammelelva
naturreservat og falger dagens E6-trasé til tilgrensende veianlegg ved Kval.
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2 RAMMER OG PREMISSER FOR PLANARBEIDET

2.1 Planomradet

Varslet planomrade omfatter areal som inngar i vedtatte reguleringsplaner Gyllan—-Kval, samt
areal for mulige optimaliseringer og alternativ til regulert veitrasé. Videre inngar areal for
anleggsgjennomfaring og nadvendige sikringstiltak. Planomradet er utvidet to ganger etter
farste varslet om planoppstart og endelig planomrade vises i Figur 2-1.Figur 2-1

1BAY

Figur 2-1 Endelig planomrade inklusive utvidelser - nord til hagyre. (Kilde: Norconsult)

2.2 Planprogrammet

Oppstart reguleringsplan med konsekvensutredning og hgring av planprogram for E6 Gyllan
— Kval ble varslet og annonsert 15.01.2021. Merknadsfrist var 01.04.2021.

Fastsatt planprogram [7] legges til grunn for innholdet i denne konsekvensutredningen og
pafglgende detaljreguleringsplan. Planprogrammet ble fastsatt av kommunestyret i Melhus
kommune 01.06.2021, med noen endringer i forhold til Nye Veiers forslag til planprogram:

e Det utredes et alternativ pa gstsiden av Gaula mellom Losen og Kval. Dette inngar
som alternativ 2.2. i denne konsekvensutredningen.

e | vedtak i formannskapet 29.06.2021 stilte Melhus kommune krav om at Nye Veier
ogsa konsekvensutreder et alternativ gst for bebyggelsen i Evjengrenda, dvs. fra
Sandbrauta til Homyrkamtunnelen sgr. Denne traséen inngar som en variant B i
konsekvensutredningen for Alternativ 1.2.

2.3 Andre rammer og premisser

Arbeidet baseres pa Statens vegvesens handbgker, samt overordnede fgringer og regelverk
nedfelt i nasjonale, regionale og kommunale planer og retningslinjer. Det vises til kap. 3
Rammer og faringer for planarbeidet i fastsatt planprogram [7].
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For utarbeidelse av konsekvensutredning vises til Forskrift om konsekvensutredninger (FOR-
2017-06-21-854) samt veileder om konsekvensutredning for planer etter plan- og
bygningsloven [8] Utredningsprogram i fastsatt planprogram danner rammer for
konsekvensutredningen.

Konsekvensutredningen med anbefalt alternativ legges ut til hgring og offentlig ettersyn.
Hearingsuttalelser legges ved nar konsekvensutredningen behandles politisk i Melhus
kommune. Melhus kommunes vedtak legges til grunn for utarbeidelse av pafglgende
reguleringsplan. Reguleringsplanen sendes pa hgring og behandles i kommunen pé vanlig
mate.
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3 METODE OG KUNNSKAPSGRUNNLAG

3.1 Metode for utredning av ikke-prissatte konsekvenser

Konsekvensutredningen av ikke-prissatte temaer gjennomfares i henhold til metoden i
Statens vegvesens handbok om konsekvensanalyser (Handbok V712, 2021) [4].

Ikke-prissatt metode er basert pa en kvalitativ analysemetode. Metoden skal sikre en faglig,
systematisk og enhetlig analyse av de konsekvensene et tiltak medfarer for de ulike
temaene. De ikke-prissatte temaene fokuserer pa virkningen et tiltak har pa omgivelsene
eller landskapet.

| konsekvensanalysen vurderes konsekvensen for hvert fagtema av fagutredere.
Konsekvensene vurderes pa grunnlag av omradenes verdi og tiltakets pavirkning, sett i
forhold til referansealternativet (0-alternativet) slik den er definert i kapittel 1.3.

Vurderingene gjgres i tre trinn som vist i Figur 3-1. De to fgrste trinnene, vurdering av
konsekvenser for delomrader og konsekvenser av alternativer, gjares for det enkelte fagtema
og inngar i denne rapporten.

Samlet konsekvens

Konsekvensene av alternativene i
alle fagtemaene (fra trinn 2) settes Alle
innientabell

Vurdering av samlet konsekvens
av hvert alternativ

- Rangering av alternativene

fagtema

Trinn3

Konsekvens av alternativer
Konsekvensene for delomradene
(fra trinn 1) settes inn i en tabell

Samlet vurdering av konse-
kvensen av hvert alternativ fagtema

Rangering av alternativene

Hvert

Trinn 2

- Inndeling i enhetlige delomrader
- Utarbeide verdikart

- Vurdering av tiltakets pavirkning
- Konsekvens for delomradene

Trinn1

Forberedende arbeider
- Felles befaring i planomradet

- Registrering og datainnsamling
- Ev. forslag il justering eller optimalisering av alternativene

Figur 3-1 Trinnvis fremgangsmate for vurdering av konsekvenser for ikke-prissatte temaer. (Kilde: Statens
vegvesen V712 (2021)

| det tredje trinnet vurderes konsekvensen for fagtemaene samlet sett, som en del av
sammenstilling av samfunnsgkonomisk analyse. Denne analysen presenteres i en samlet
rapport Sammenstilling konsekvensutredning [9].
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Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrader

Verdi
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Med verdi menes en vurdering av hvor stor betydning et omrade har for et fagtema. Verdien
vurderes pa en femdelt skala, som vist i Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Verdiskala. Kilde: Statens vegvesens handbok V712 (2021).

Figur 3-2 Skala for vurdering av
pavirkning. (Kilde: Statens
vegvesens handbok V712 (2021)

Konsekvens

Uten betydning MNoe verdi Or Verd DT Verd
Forvaltnings- Forvaltnings- Hey forvalinings- | Heyeste forvali-
prioritet prioritet prioritet ningsprioritet
Viktighet/ . - o Regional/ Masjonal/ interna-
betydning for l’t'gﬁ:sgﬁ’ IE)glt{acl;r:ier?mnal nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning 9 yaning betydning Unikt
Funksioner o L?;‘E??zshiléﬂe Kontekst/ Kontekst/ Viktige sammen- | Sazrlig viktige
samm]enhen ger kvaliteter sammenheng sammenhenger | hengerog sammenhenger
g erlite synlig noe fragmentert | funksjoner og funksjoner
Bruksfrekvens Betydning for A Betydning for Betydning for Betydning for
flere mange svaert mange
Faqlige valite- Fa kvaliteter Gode kvaliteter Sae-r]ig gode Unike kvaliteter
ters kvaliteter
Pavirkning
stant | Odelast Med pavirkning menes en vurdering av hvordan, og i hvilken
foringet grad et omrade pavirkes som fglge av et definert tiltak. Dette
Foringet | vurderes pa en femdelt skala, som vist i Figur 3-1. Alle tiltak
som inngar i investeringskostnadene, skal legges til grunn i
Noe vurderingen.
forringet
Ub%ﬁgﬁ:,:g &— Ingen endring
Forbedret
&— Storforbedring

Konsekvensgraden for hvert delomrade framkommer ved & sammenstille vurderingene av
verdi og pavirkning. Dette gjares etter konsekvensvifta i Figur 3-3. | denne matrisen utgjer
verdiskalaen x-aksen, og vurdering av pavirkning y-aksen. Konsekvensen er en vurdering av
om et definert tiltak vil medfare bedring eller forringelse i et omrade, og vurderes bade for
anleggs- og driftsfasen. Den attedelte skalaen for konsekvens gar fra 4 minus til 4 pluss.

I\ NyeVeier
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Verdi

Uten

betydning Middels

Noe Svart stor

Pavirkning

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+/ ++

Forbedret

Figur 3-3 Konsekvensvifta. (Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2021)

Trinn 2: Konsekvens av alternativer

Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, gjgres det en samlet
konsekvensvurdering av hvert alternativ. Dette gjgres for hvert fagtema. Pa delstrekninger
med flere alternativer eller varianter rangeres disse.

Tabell 3-2 Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ. Kilde: Statens vegvesens handbok V712
(2021)

Svaert stor miljoskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har szerlig hey konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvis

Stok miljoskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hoy konfiiktgrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det veere flere/mange omrader med tre minus (- - - ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
(---).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hpyere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.

Noe negativ Liten andel av strekning med konfiikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hoyere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
Ubetydelig Alternativet vil ikke medfore vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
konsekvens fa konflikter og ingen konflikter med heye konsekvensgrader.

Positiy | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun

ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader

LR med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller saerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.
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3.2 Fagspesifikk metode

Definisjon av fagtema

Fagtema landskapsbilde omhandler landskapets romlige og visuelle egenskaper og hvordan
landskapet oppleves som fysisk form. Landskapsbilde omfatter alle omgivelsene, fra det tette
bylandskap til det ubergrte naturlandskap.

Utredningsomradet
For fagtema landskapsbilde omfatter utredningsomrade planomradet samt omrader som
visuelt blir pavirket av tiltaket (influensomrade).

Kunnskapsinnhenting

Kunnskapsgrunnlaget for fagtema landskapsbilde har veert
o Kommunedelplan med konsekvensutredning og formingsveileder for E6
Haggatunnelen — Skjerdingstad [10]

o Konseptvalgutredning for E6 Oppland grense — Jaktgya [11]
e Reguleringsplan og formingsveileder for E6 Ulsberg — Melhus [12]
e NIN Landskap [13]
o Norgeskart [14]
e Kommunekart [15]
e Innsynsmodell for prosjektet
o Estetisk veileder for Nye Veier 2018 [16]
» Befaringer i omradet i desember 2020 og september 2021
e La@pende prosesser, medvirkning, mater, fortlgpende dialog internt i
samhandlingsgruppa inkludert anleggskompetanse.
Usikkerhet

Usikkerhet knyttet til tiltaket

Endelig utforming av tiltaket vil ha stor betydning for vurderingen av hvilken pavirkning tiltaket
har pa landskapet. Dette gjelder seerlig utforming av portalomrader, kryssomrader og
kryssing av Gaula. | tillegg vil endelig plassering og utforming av andre konstruksjoner,
sideterreng, arrondering for jordbruksarealer, terrengforming av overskuddsmasser

samt materialbruk mm. veere av betydning for pavirkningen pa landskapet. Faringer gitt i
Estetisk oppfalgingsplan som utarbeides i forbindelse med reguleringen vil legges til grunn
for vurdering av hvilke pavirkninger tiltaket medfarer.

Geotekniske utfordringer medfgrer sikringstiltak flere steder langs veilinjen. Det kreves ogsa
erosjonssikring pa bakgrunn av hydrologiske forhold. Disse tiltakene er ikke ngyaktig
prosjektert, og omfang inklusivt behov for revegetering er derfor usikkert.

Vurdering av virkninger for vegetasjonsetablering er basert pa generelle faringer fra Estetisk
veileder for Nye Veier [16].

Usikkerhet knyttet til datagrunnlaget:
3D-modellene som er brukt som grunnlag for vurderingene av de visuelle virkningene av
tiltaket gir ikke et 100 % sannferdig bilde av hvordan tiltaket pavirker landskapsbilde.

I modellene som er brukt til vurderinger av tiltakets visuelle virkning vises ikke eksisterende
vegetasjon vertikalt, kun som en ortofoto-flate. Dette gjar at eksisterende vegetasjon vil
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kunne ha en sterkere dempende virkning visuelt pa tiltakets naer- og fiernvirkning enn det en
ser i modellen.

Det er pa bakgrunn av synlighet fra ulike standpunkter i terrengmodellen gjort en vurdering
av hvor langt unna tiltaket vil kunne veere synlig. Innenfor dette omradet vil det kunne veere
steder hvor vegetasjon eller bebyggelse, samt lokale terrengforhold gjar at en ikke ser tiltaket
fra ethvert stasted.

Aktuelle registreringskategorier og inndeling av delomrader
For fagtema landskapsbilde er det landskapets romlige og visuelle egenskaper med
naturlige og menneskeskapte komponenter og elementer som utgjar
registreringskategoriene i samsvar med tabell 3-5.

Planomradet, og gvrige omrader som blir pavirket av tiltaket, inndeles i enhetlige
delomrader og angis pa kart. Inndeling i delomréader baseres pa
registreringskategoriene i tabell 3-5.

Delomrader er enhetlige omrader som skiller seg fra tilgrensende delomrader. Det
gjgres en heldekkende vurdering av arealet innen planomradet. @vrige omrader som
blir visuelt pavirket identifiseres. Inndeling i delomrader er en prosess der en

farst grovinndeler utredningsomradet med utgangspunkt i aktuelle landskapstyper.
Hele eller deler av en landskapstype kan utgjere et delomrade, og deler fra flere
tilgrensende landskapstyper kan danne et delomrade. Inndeling i, og starrelse pa,
delomrader justeres underveis i prosessen. De endelige enhetlige delomradene
framkommer ved fastsetting av landskapsbildets karakter. (Statens vegvesen V712,
2021)

Registreringskategorler | Forklaring

‘ | Landformer og terrengformer. Kystlinjer.
Topografiske hovedformer | Sterre vassdrag, breer, fjordsystemer, skjargard og sjpomrader.
‘ | Storskala- og smaskala landskap. Variasjoner i relieff

‘ ’ | Avgrensninger, strukturer og andr lle uttrykk som danner landskapsrom
‘ Romlige egenskaper vgrens x-ge , strukturer og andre visuelle uttrykk som danner landskapsro
‘ By-0g gaterom

| Ubrutte sammenhenger fra fjord til fjell, askammer, fjelirygger, horisontlinjer og strandlinjer

f Naturskapte visuelle : p o 2
R Naturpregede omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.

egenskaper
3 | Saerlige naturfenomen og temporaere variasjoner i vaer og arstidsvekslinger.
| Naturskapte | Fremtredende terrengformasjoner, landemerker og orienteringspunkter.
| nekkelelementer Naturminner som geologiske formasjoner eller enkeltstaende saerpregede traer

‘ | Form- og strukturdannende vegetasjon kan vaere naturlig, kulturpavirket, eller kultur-
Vegetasjon betinget. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og menster i naturlige, kulturpavirkete
{ | ellerirene menneskeskapte miljger

Arealbruk Naeringsvirksomhet, landbruk, bosetting, transport, annen infrastruktur.

¥ \
| Byform og arkitektur | Bygninger, plasser, parker, gater, 0g annen bystruktur {

Sammenhengende bebygde omrader, gatelop, vegsystem, stisystem, kraftlinjer, jord-
| Menneskeskapte p - .
| visisklie cosnakaies og skogbruksomrader, fysiske grenselinjer, alleer, trerekker
Brcoiata e - | Menneskeskapte omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet

Menneskeskapte Landemerker, knutepunkt, fremtredende bygninger, tekniske installasjoner, formklipte
| nekkelelementer | saerpregede traer, traer med arkitektonisk betydning.

Figur 3-4 Registreringskategorier for fagtema landskapsbilde. (Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2021)
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Basert pa registreringskategoriene, er planomradet inndelt i falgende strekninger og
delomrader:

Strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr
e Delomrade A: Gyllan — Hovin
o Delomrade B: Gaula
o Delomrade C: Hovin
o Delomrade D: Gaulfossen
o Delomrade E: Horg bygdatun
e Delomrade F: Nordtgmmeterrassene
e Delomrade G: Evjen — Grinni
o Delomrade H: Rgskaft — Homyrkamtunnelen sar

Strekning 2 — Homyrkamtunnelen — Kval
e Delomrade I: Homyrkamtunnel — Kval
e Delomrade J: Gaula og Gammelelva

Fagspesifikke verdikriterier
Ved vurdering av verdi legges landskapsbildets karakter for det enhetlige delomrade
til grunn. Kriterier for verdisetting av delomrader er gitt i Figur 3-5.

Kriteriene brukes for 8 komme fram til en verdi for det enkelte delomrade. Det er
angitt et sett med aspekter som sjekkes ut i forhold til den fastsatte karakteren for
landskapsbildet. Det enkelte aspekt er gradert i henhold til verdiskalaen. Utreder
begrunner vurderingen i en kort og konsis tekst.

Som oftest vil landskapsbildets karakter utlgse flere aspekt for verdivurderingen.
Utreder gjar en vurdering av hvilke avdem som er mest relevante. Nar flere aspekt
brukes kan for eksempel et delomrade ha noe reduserte visuelle kvaliteter (noe
verdi), men faller ogsa inn under god balanse mellom helhet og variasjon (middels
verdi). Utreder ma gjare en faglig vurdering av hvilke verdier som vektes tyngst og
som angir verdien for delomradet. Verdisettingen begrunnes.

For dette fagtema vil middels verdi for eksempel tilsvare et delomrade som har gode
visuelle kvaliteter, som har god balanse mellom helhet og variasjon, eller som har et
seerpreg.

De to nederste aspektene i Tabell 3-6 er predefinerte, og brukes ikke pa de to laveste
verdinivaene. Landskapstyper som inngar i utredningen vurderes opp mot hvor vanlig
forekommende de er i en regional/nasjonal sammenheng. Om forvaltningsprioriterte
landskapsomrader inngar i utredningen ma det framkomme om de har kvaliteter som
medfgrer regional, nasjonal eller internasjonal betydning. (Statens vegvesen V712,
2021).
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Visuelle kvaliteter | Delomradeuten | Delomrademed | Delomrademed | Delomrademed | Delomrade med
visuelie kvaliteter | noen visuelle gode visuelle saerlig gode unike visuelle kva-
kvaliteter kvaliteter, eller visuelle kvaliteter, | liteter, eller kvalite-
kvaliteter av lokal | eller kvaliteterav | ter av nasjonal og/
betydning regional betyd- ellerinternasjonal
ning betydning
Helhet Delomrademed | Delomrademed | Delomrddemed | Delomrademed | Delomrade med
Variasjon darlig balanse mindre godbal- | god balanse mel- | sarlig god bal- unik balanse mel-
mellomhelhetog | anse mellomhel- | lomhelhetog anse mellom hel- | lom helhet og
variasjon hetogvariasjon | variasjon het ogvariasjon | variasjon
Sarpreq Delomradeuten | Delomrademed | Delomrademed | Delomrademed | Delomrade med
sarpreg lite saerpreg sa@rpreg stort s@rpreg svaert stort sa@rpreg
Byform Delomrade Delomrade Delomrademed | Delomrade Delomrade med
Bystruktur der byformen/ der byformen/ god byform/ med sariiggod | enunik byform/
bystrukturen bystrukturen er bystruktur byform/ bystruk- | bystruktur
er fragmentert/ noe fragmentert tur
sprengt/ edelagt
Arkitektur Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse,
ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, bygninger, byrom,
infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og
landskap mangler | landskap danner | landskapdanner | landskap danner | landskap danner
sammenheng. Er | tilsammen mindre | tilsammengode | tilsammensaerlig | tilsammen unike
darlig tilpasset gode og/ellerlite | oglesbareomgi- | godeoglesbare | oglesbare omgi-
byens skala lesbare omgi- velser, Ertilpasset | omgivelser. Er velser. Er svaert
velser. Ermindre | byens skala godttilpasset godt tilpasset
godt tilpasset byens skala byens skala
byens skala
Totalinntrykk Delomrade der Delomrade der Delomrade der Delomrade Delomrade der
landskap og landskap ogbe- | landskap og der landskap landskap og
bebyggelse/ byggelise/ anlegg | bebyggelse/ og bebyg- bebyggelse/
anlegg til til sammen gir anlegg til gelse/ anlegg anlegg til sammen
sammen gir et et noe redusert sammen gir et til sammen gir gir et unikt total-
darlig totalinn- totalinntrykk godt totalinntrykk | et spesielt godt inntrykk
trykk totalinntrykk
Sjeldenhet Delomradet Delomradet inn-
Representa- inngar i land- Qar i landskaps-
tivitet skapstypersom | typersomer
er fatallig/sjeldne | fatallig/sjeldne
regionalit nasjonalt
Forvaltningsprio- Delomradet har Delomradet har Delomradet har
ritet/ Prioriterte kvaliteter avlokal | kvaliteter av kvaliteter av nasjo-
landskapsom- og/eller regional | regional og/eller | nal og/eller inter-
rader?® betydning nasjonal betydning | nasjonal betydning

Figur 3-5 Verdikriterier for fagtema landskapsbilde. (Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2021)

Fagspesifikke pavirkningsfaktorer
Pavirkningsfaktorer for fagtema landskapsbilde er gitt som et kriteriesett i Figur 3-6 og
er en veiledning for gradering av pavirkning. Kriteriene brukes for a fastsette tiltakets
pavirkning pa det enkelte delomrade. Dersom flere av kriteriene er aktuelle gjar
utreder en faglig vurdering av hvilke som er utslagsgivende.

[\ NyeVeier

Side 19 av 106



E6 GYLLAN—KVAL

DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Vegtiltaket vil pavirke landskapsbildets karakter gjennom tiltakets egenform og

dets integrering i omgivelsene. Pavirkning kan vaere gjennom direkte inngrep,
fragmentering, barrierevirkning, neerfaring og/eller synlighet. Det tydeliggjeres pa
hvilken mate tiltaket vil endre landskapets visuelle karakter. (Statens vegvesen V712,

2021).

Tiltakets

Forankring og

Landskaps- og

Linjefering

Arkitektonisk

pavirkning

(Mdelagt/ sterkt
forringet

Forringet

lokalisering

Tiltaket er ikke foran-
kret, medfarer uhel-
dig lragmenlering,
eller bryter i stor grad
med landskaps-
bildets karakter

Tiltaket er darlig
forankret, medferer
fragmentering, eller
bryter med land-
skapsbildets karakter

terrenginngrep

Tiltaket medforer
en stor endring i
landskapel, eller
medfarer svasrt
skjemmende
inngrep

Tiltaket medforer
skjemmende
inngrep

Tiltaket dominereri
stor grad over land-
skapels skala

Tiltaket dominerer
over landskapets
skala

Tiltaket har svaert
darligrytme, er
pregel av knekk,
sprang, haren
svaert uheldig rom-
kurve

Tiltaket har darlig

rytme, er preget av
knekk, sprang, en
uheldig romkurve

. Tiltaket fremstari

utforming

Tiltaket fremstar helt
uten arkitektonisk
helhel, har svazil

darlig design

liten grad som en
arkitektonisk helhet,
har darlig design

MNoe forringet

Tiltaket er noe foran-
kret, medfgrer noe
fragmentering, eller
bryterienviss grad
med landskaps-
bildets karakter

Tiltaket medferer
noe skjemmende
inngrep

Tiltaket dominerer
noe over landska-
pets skala

Tiltaket har noe
darlig rytme, er noe
preget av knelkl,
sprang, en uheldig
romkurve.

Tiltaket fremstar
inoen grad som
en arkitektonisk
helhet, har noe
darligdesign

forankret, medfarer
ingen fragmentering,
eller forsterker land-
skapsbildets karakter

istandsetting av
edelagt/sterkt for-
ringet landskap

tilpasning til ska-
laenilandskapet,
eller framhever
denne

Ubetydelig Tiltaket er forankret, | Tiltaket medferer | Tiltaket ertilpasset | Tiltakethargod Tiltaket fremstar
endring medfererilitengrad | ikke skjemmende | skalaenilandska- | rytme, eruten som en arkitekto-
fragmentering, eller | inngrep pet, ellererunder- | knekk eller sprang, | nisk helhet
bryteriliten grad med ordnet denne har en god rom-
landskapsbildets kurve
karakter
Forbedret Tiltaket er godt Tiltaket medferer | Tiltaket harengod | Tiltaket har saer- Tiltaket fremstar

lig god rytme cg
romkurve som

fremhever land-
skapsskulpturen

som en s&rlig god
arkitektonisk helhet,
har god design og
materialkvalitet

Figur 3-6 Veiledning for vurdering av pavirkning. (Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2018)

Skadereduserende og kompenserende tiltak
Ved utvikling av veilinjer legges tiltakshierarkiet til grunn, se Figur 3-7. Det forsgkes & unnga
konflikt med fagtema i optimaliseringsarbeidet, men et veitiltak er en relativt lite fleksibel

konstruksjon som vil kunne komme i konflikt med ikke-prissatte verdier.
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Hay

Unnga
vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. & endre/tilpasse lokalisering
av tiltak
Begrense
for & redusere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas
Istandsette
eller restaurere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas

Kompensere

for vesentlige skadevirkninger som ikke kan
unngas, begrenses eller istandsettes

v

Lav

Figur 3-7 lllustrasjonen er hentet fra Miljgdirektoratets hjemmeside

Skadereduserende tiltak som inngar i kostnadsoverslaget for det aktuelle alternativet er &
anse som en del av tiltaket som konsekvensutredes.

Det vil i tillegg gis forslag til skadereduserende tiltak som ikke inngar i planforslaget, og som
kan redusere de negative virkningene ytterligere ved videre optimaliseringer av alternativet.
Det vil redegjgres kort for hvordan disse skadereduserende tiltakene vil kunne endre
konsekvensene.
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4 VERDI, PAVIRKNING OG KONSEKVENS

4.1 Omradebeskrivelse

Beskrivelser i dette kapittelet bygger videre pa temarapport Landskapsbilde [17], utarbeidet i
forbindelse med kommunedelplan for E6 Haggatunnelen — Skjerdingstad, samt Arkitektur- og
formingsveileder [18] som ble utarbeidet til regulering av E6 Ulsberg — Melhus.

4.1.1 Influensomréde

Innsyn fra omgivelsene inn mot veianlegget vil variere etter hvor man befinner seg:
pa eller langs Gaula eller oppe i lier og dalsider. Det varierer ogsa om man befinner seg i
apne arealer, eller om vegetasjon, bygninger o.l. demper eller begrenser innsynet.

Figur 4-1 viser at tiltaket i nordre del av planomradet vil veere synlig fra hele dalrommet
s@rvest for Kval og videre sgr mot Losen og Ler (FI&). Oppe i dalsidene vil det vaere pa
forholdvis stor avstand. Forbi Ler vil strekningen veere synlig fra gstre dalsiden. Der ny E6
gar i tunnel vil det ikke veere innsyn fra omgivelsene.

Sar for Homyrkamtunnel vil strekningen vaere synlig fra hele dalrommet fra Lundamo,
gjennom Rgskaft, og forbi Gyllan mot Haggan, men pa forholdvis stor avstand hayere opp i
dalsidene. Hovinkrysset vil bli eksponert mot omradene langs elva, fra Hovin og fra gstre
dalsiden mellom Horg og Gyllan.
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Figur 4-1 Kart som viser influensomradet (Kilde: Norconsult)

4.1.2 Beskrivelse av hovedtrekk ved planomradet

Planomradet omfatter den midtre delen av Gauldalen som er ett av de store dalfgrene i
Trendelag fylke. Gauldalen strekker seg fra vannet Gaulh&en i fiellet mellom Alen og Tydal
ned til Gaulosen i Trondheimsfjorden. Gjennom Gauldalen renner Gaula, 152 km lang.

NIN-landskap

NIN-landskap er en landskapsanalyse som beskriver observerbare egenskaper ved
landskapet, med vekt pa naturgeografi. Systemet svarer ut formalet med ivaretakelse av
landskapsmessig mangfold som i naturmangfoldloven er definert som «mangfold av
landskapstyper».
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Dette systemet klassifiserer planomradet i hovedsak i hovedtype innlandsdallandskap.

Dette gjelder dalsidene langs Gaula. Hovedtype innlandsas og fiellandskap er vanlig pa
hgydedragene rundt.

Figur 4-2 viser utbredelsen av de to hovedtypene i regionen.

Landskapstyper
B innlandsas- og fiellandskap
Innlandsdallandskap

7 jv !
) I{ Sandvika |

Langvatng

¥ Sljeabstad-

': A ~ G 'y
o vatnet )
b ( il 4 I
N 2 i o
o | Solem
yg

i, it
SRR Skieggstad =

D14

Figur 4-2 Kart som viser utbredelsen av hovedtyper landskap iht. NIN-landskaps kartleggingssystem (Kilde: NIN-
landskap)

Hovedtypene deles i grunntyper ut fra arealbruksintensitet (fra lav arealbruksintensitet til by),
bre, innsjg- og jordbrukspreg, relieff (fra apent til dypt nedskaret) og vegetasjon (fra under
skoggrensen til bart fjell).

Felles for innlandsdalslandskapet langs Gaula er dallandskap der dalformen er stort sett vid
og apen, med en gradvis og slak overgang til omkringliggende aser. Deler av asene stiger
direkte opp fra dalbunnen. Omradene ligger under skoggrensen, og de delene av landskapet
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som ikke er dominert av vann, jordbruk og bebygde omrader, er dekket med skog.
Landskapet har et tydelig preg av menneskelig pavirkning.

Felles for innlands&sene som avgrenser dalrommene langs Gaula er et middels kupert &s-
og fiellandskap under skoggrensen. Delene av landskapet som ikke er dominert av vann,
jordbruk og bebygde omrader, er dekket med skog. Landskapet er preget av menneskelig
aktivitet med hogst, bebyggelse, veier og annen infrastruktur.

Begge hovedtypene har stor utbredelse i Trandelag og i Norge generelt.

Figur 4-3 og Tabell 4-1 viser utbredelsen av landskapstyper iht. NIN-landskap innenfor
planomréadet.

Figur 4-3 Kart som viser utbredelse av landskapstyper fra NIN-landskap. (Kilde: Norconsult)
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Tabell 4-1 Tabell som viser koder og landskapstyper innenfor planomradet

Kode Landskapstype

LA-TI-I-A-27 | Middels kupert as- og fjellandskap under skoggrensen

LA-TI-I-D-1 Apent dallandskap under skoggrensen

LA-TI-I-D-3 Apent dallandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur

LA-TI-I-D-4 Apent dallandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur og hgyt jordbrukspreg

LA-TI-I-D-32 | Relativt apent dallandskap under skoggrensen

LA-TI-I-D-34 | Relativt apent dallandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur

LA-TI-I-D-35 | Relativt apent dallandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur og hayt jordbrukspreg

Overordnet beskrivelse av landskapet

Gaula og kantvegetasjonen danner et karakteristisk og viktig landskapselement i dalrommet.
Ved Haggan nord for Stagren og videre nordover bgyer dalen i nordlig retning, og vider seg
ut. Ved Rgskaft er det tversgaende rygger pa begge sider av elva som gjar at dalrommet
akkurat her oppleves som noksa trangt. Landskapsformen ved Brauta er resultatet av et ras
som gikk trolig mot slutten av bronsealderen og dannet en stor rasgrop i dalsiden. Fra
Raskaft og nordover utvides dalrommet ytterligere. (Figur 4-4)

Dalen har i dette omradet ogsa veldyrkede omrader i dalsidene og mange store garder. De
gvre deler av sidene i rommet er bratte og skogkledte, bunnen er dominert av elva, og det
finnes store, flate sammenhengende jorder pa begge sider av elva. | et mellomsjikt mellom
dalbunnen og de gvre dalsidene, er det et variert og sammensatt landskap med veksling
mellom skog og dpne omrader.
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Figur 4-4 Venstre: Kart som viser overordnede vegger (tykk strek) og mindre vegger (tynn strek) i
landskapsrommet ved Gaula. Hgyre: Kart som viser landskapsrom i omradet. Overgangen mellom de ulike
rommene er stedvis glidende og mindre tydelig. (Kilde: Norconsult)

Landskapet slik vi ser det i dag har blitt til gjennom istid, landheving og erosjon som har
resultert i et komplekst landskap med mange terrasser, raviner, sidedaler og noen
frittiggende hgyder. Landskapet i Gauldalen er sterkt preget av menneskelig aktivitet. Jord-
og skogbruk har veert drevet siden slutten av steinalderen og bronsealderen.

Gaula med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1]. Noe av
bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvarteergeologisk verdifulle lokaliteter, som
representeres blant annet av Gaulfossen, Nordtgmmeterrassene og Gammelelva. Det
knytter seg ogsa seerlig botaniske interesser til suksesjoner langs elvekanten, noe som ogsa
har en betydning for landskapsbildet.

Dagens E6 og jernbane gar gjennom hele planomradets lengderetning. E6 gar pa gstsiden
av Gaula gjennom hele planomradet og jernbanen krysser over fra vestsiden av Gaula til
gstsiden ved Gaulfossen. Videre gar den pa gstsiden av elva, mellom dagens E6 og elva, til
like nord for Ler. Herfra og gjennom resten av planomradet gar jernbanen gst for dagens EB6.

Hovin, Lundamo, Ler og Kval er tettsteder i tilknytning til jernbanestasjoner og sentrale
veikryss gjennom dalen. Typisk i, og inn mot disse, finnes ulike typer naeringsbygg i blanding
med spredtliggende boligfelt. @vrig bosetning domineres av gardsbebyggelse eller spredte
eneboliger.
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Delstrekningen har to alternative veilinjer, 1.1 og 1.2, med varianter 1.2A og 1.2B.
Delstrekningen inneholder atte delomrader, som vurderes & vaere av middels til stor verdi for

landskapsbilde, se Figur 4-5.

E6 Gyllan - Kval

Verdi
Stor
Middels
— — - RP_Grense
-~ Veilinje
=== Influensomrade
—— Delomréder

0 1
L 1

Grotan

521

vege®
B eﬁda\s

2>
o2

Figur 4-5 Verdikart for delstrekning Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr. (Kilde: Norconsult)
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4.2.2 Verdivurdering, pavirkning og konsekvens

4.2.2.1

Verdivurdering

Delomrdde A Gyllan —

Hovin
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Landskapsbildets karakter for delomrade A Gyllan — Hovin er gjengitt i Tabell 4-2.

Tabell 4-2 Skjema for fastsetting av landskapsbildets karakter, delomrade A Gyllan — Hovin.

Vurdering av delomrade Gyllan—Hovin

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar i hovedsak av dallandskap der  [Sveert viktig
dalformen er vid og &pen, med en gradvis og slak,
stedvis skarp overgang til omkringliggende aser, og
innslag av mindre terrengformer ned mot Gaula.
Romlige egenskaper De romlige egenskapene er knyttet til de flate Viktig

partiene i dalbunnen og de klart definerte
skogkledte dssidene.

Naturskapte visuelle egenskaper

Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Gaula
og opp til de skogkledte hgydedragene.

Viktig

nokkelelementer

Naturskapte ngkkelementer Elvedraget med sidebekker gir landskapet en fin Sveert viktig
variasjon og utgjgr et sentralt landskapselement.

\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av ulike formdannende \Viktig
elementer, bade naturlig blandingsskog og
plantefelt. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk
0g mgnster.

IArealbruk Delomradet bestar i hovedsak av landbruksareal og [Sveert viktig
skog. EB6, fylkesvei og jernbane preger arealbruken.

Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur. Uvesentlig

Menneskeskapte visuelle Eksisterende E6 og jernbanelinje danner visuelle  |Viktig

egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet.

Menneskeskapte Gardsbebyggelsen er med pa & prege Viktig

landskapsbildet med sin beliggenhet p& naturlige
terrasser i landskapet samt i dalbunnen.
Ved Gyllan finnes det noen fine monumentale

bjarker langs dagens E6.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Det er delomrédets vide og &pne dalform med utsyn mot Gaula som i farste rekke definerer landskapsbildet.
Elvedraget sammen med landbruksareal utgjar viktige visuelle sammenhenger. Samferdselslinjer er

formdannende komponenter og barrierer.

De skogkledte &ssidene pa begge sider av elvedraget danner klare avgrensinger av
dalrommet. Sammen med den landbrukspreget dalbunnen, der Gaula slynger seg, danner
disse et helhetlig, overordnet landskapsrom, se Figur 4-6 og Figur 4-7.
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Figur 4-6 Fra Vollagrenda sett fra nord: Dagens E6 gar nzert ut til elva, bratte assider sgr og nord for
bebyggelsen. (Kilde: Kommunekart)

Figur 4-7 Gyllan ca. midt i bildet sett fra sgr. Nord for Gyllan &pner landskapet seg opp med store
jordbruksarealer ved Fossgrenda og med E6 langs Gaula til venstre i bildet. (Kilde: Kommunekart)

Verdivurdering: Delomradet A Gyllan — Hovin vurderes a ha gode visuelle kvaliteter og gir et
godt totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon. Delomradet vurderes & ha
middels verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|
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Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som falger herifra beskriver ny E6 pa delomradet A Gyllan —
Hovin, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Alternativ 1.1 og 1.2A/B, samlet vurdering
Alternativ 1.1 og variantene 1.2A/B er sammenfallende fra Gyllan til Hovinkrysset.

Ved Gyllan fglger ny E6 eksisterende veitrasé pa fyllinger mot landbruksarealene ved Gaula.
Det nye veianlegget vil utgjgre en kraftigere visuell barriere enn dagens E6 og fylkesvei, og
danne et bredt veirom med kurvatur og linjefaring som dominerer noe over landskapets
skala, se Figur 4-8. Med tiltaket vil store deler av bebyggelsen i grenda Gyllan forsvinne.

- A—

Figur 4-8 Det nye veianlegget danner en kraftig barriere mellom Gyllan og Gaula, noe som vil forsterkes av
stgyskjerming av omradet. (Kilde: Norconsult)

Sar og nord for Gyllan vil veien gi haye skjeeringer i de skogkledte assidene som vil veere
godt synlig fra Gaula og omradene rundt, se Figur 4-9. Lgsmassetykkelse ved den store
skjeeringen sgr for Gyllan er ikke ngyaktig kartlagt, og fordelingen mellom berg- og
lasmasseskjeering er derfor usikker.

Figur 4-9 Ny E6 har en linjefaring som medfarer store jord- og fijellskjeeringer i asryggene sar og nord for Gyllan,
samt opparbeidelse av ny elveskraning forbi Gyllan, i samsvar med reguleringsplan fra 2016. (Kilde: Norconsult)
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Pavirkning: Alternativ 1.1 og alternativ 1.2A/B, delomrade A Gyllan — Hovin vurderes som
noe forringet mot forringet.

; Sterkt
Ubetydelig . . €
endring Noe forringet Forringet forringet

A

Konsekvens: Alternativ 1.1 og alternativ 1.2A/B, delomrade A Gyllan — Hovin -
sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 1 minus

)

Forbedret

4.2.2.2 Delomrdde B Gaula

Verdivurdering
Landskapsbildets karakter for delomrade B Gaula er gjengitt i Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Skjema for fastsetting av landskapshbildets karakter, delomrade B Gaula.

Vurdering av delomrade Gaula

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
Topografiske hovedformer Delomradet bestar av Gaula med elvegrer, Sveert viktig
elveskraninger og kantskog.
Romlige egenskaper Elverommet danner et mindre rom i det starre Sveert viktig

overordnet dalrommet. Kantvegetasjonen danner en
tydelig innramming av elvekorridoren i dalrommet,
og blir spesielt tydelig der den danner
avgrensningen mellom elva og de apne, dyrkede
arealene.

Naturskapte visuelle egenskaper [Gaula danner et sammenhengende elverom Sveert viktig
gjennom dallandskapet og utgjer et svaert sentralt
landskapselement. Elvas vannspeil er for det meste
skjult av kantskogen nar man beveger seg pa de
flate arealene pa begge sider av elva, men
oppleves sterkere jo hgyere i dalrommet man
kommer. Elvas sandbanker kan ogsa ses i omradet
og kan betraktes som visuelle elementer.

Naturskapte ngkkelementer Elvedraget med sandbanker gir landskapet en fin  |Avgjgrende
variasjon og utgjer et sentralt landskapselement.
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av kantvegetasjonen, som er [Sveert viktig

stort sett sammenhengende, men varierer noe i
bredde, hgyde og omfang.

Arealbruk Delomradet bestar av vann og friluftsomrader. Viktig
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur. Uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Langs elva finnes infrastruktur tilknyttet gardsbruk [Mindre viktig
egenskaper og friluftsliv.

Menneskeskapte Delomradet har ingen menneskeskapte Uvesentlig
ngkkelelementer ngkkelelementer.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Det er Gaula med elvegrer, elveskraninger og kantskog som definerer landskapsbildet. Elvedraget er en sentral
formdannende komponent og utgjgr en viktig visuell sammenheng i dallandskapet.
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Gaula sammen med elvegrer, elveskraninger og kantskog danner et sammenhengende
elverom gjennom dallandskapet og utgjar et sveert sentralt landskapselement, se Figur 4-10
og Figur 4-11.

Gaula med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1]. Noe av
bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvartsergeologisk verdifulle lokaliteter. Det
knytter seg seerlig botaniske interesser til suksesjoner langs elvekanten, noe som ogsa har
en betydning for landskapsbildet.

Figur 4-10 Gaula sett fra Hovin mot sar. Vollagrenda sees midt pa bildet og Gyllan midt i gvre kant av bildet, til
venstre for elva. (Kilde: Kommunekart)

Figur 4-11 Gaula sett nordover med Hovinsasen nede til venstre. Nordtsmmeterrassene og Ragskaft sees ca. midt
i bildet. (Kilde: Kommunekart)
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Figur 4-12 Gaula ved Sandbrauta. (Kilde: Norconsult)

Verdivurdering: Delomrade B Gaula vurderes a ha gode visuelle kvaliteter av regional
betydning og gir et spesielt godt totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon.
Delomradet vurderes & ha stor verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|

A

Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som felger herifra beskriver ny E6 pa delomrade B Gaula, og
illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Alternativ 1.1 og 1.2A/B

Ny E6 ligger pa fyllinger mot jordbruksarealene langs Gaula, i dagens E6-trasé, og bryter
noe med elverommets karakter. Gaula med kantskog vil pavirkes av veianlegget. Ved Gyllan
vil sidebekkene Gyllbekken og @yabekken legges om og fares i kulvert under E6, se Figur
4-13. Tiltaket medfarer ogsa motfylling i Gaula s@r for Gyllkleva og sikringstiltak mot elva ved
Vollagrenda. Det forutsettes at kantsonen revegeteres, slik at de negative virkningene for
landskapsbildet begrenses. Alternativene 1.1 og 1.2A/B er sammenfallende fra Gyllan til
Hovinkrysset.
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Figur 4-13 Etablering av ny elveskraning, etablering av ny sammenhengende tursti og omlegging av Gyllbekken
og Dyabekken forbi Gyllan. (Kilde: Norconsult)

Alternativ 1.1
Veianlegget med sikringstiltak medfarer inngrep i kantskogen sar for Hovinkrysset, se Figur
4-14.

Figur 4-14 Alternativ 1.1 Fylling sar for Hovinkrysset samt sikringstiltak i elv bergrer kantskogen langs Gaula.
(Kilde: Norconsult)

| alternativ 1.1 inngar brukryssing ved Rgskaft. Ny bru fares skratt over elva, og vil veere et
hagyt, langt og dominerende element i landskapet, se Figur 4-15. Den vil lage et bredt og
mgrkt rom under brua som vil virke dominerende sett fra elverommet. Tiltaket vil medfare
inngrep i elveskraningene og kantskogen pa begge sider av Gaula. Brua bryter med
elverommets karakter og vurderes & medfare et skiemmende inngrep i et verdifullt omrade.
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Figur 4-15 Alternativ 1.1. Brukryssing av Gaula ved Rgskaft, sett fra sgr. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.1, delomrade B Gaula, vurderes som forringet.
Ubetydelig . . Sterkt
I Forbedret | endring INoe forrlngetI Forringet | forringet

[ | I I I I

A

Konsekvens: Alternativ 1.1, delomrade B Gaula - sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Alternativ 1.2

Veianlegget med sikringstiltak medfgrer inngrep i kantskogen sgr for Hovinkrysset, se Figur
4-16.

Figur 4-16 Alternativ 1.2 Fylling sgr for Hovinkrysset samt sikringstiltak mot elv bergrer kantskogen langs Gaula.
(Kilde: Norconsult)

Pa strekningen fra Sandbrauta til Homyrkamtunnelen sgr vurderes to varianter av veilinje
1.2, der variant 1.2A er sammenfallende med veilinjen i alternativ 1.1, mens veilinjen i variant
1.2B fglger Gaula.
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Variant 1.2A

Ved Sandbrauta trekkes veilinjen i 1.2A noe lengre ut fra elverommet, slik at den i mindre
grad bergrer kantsonen, se Figur 4-17. Det forutsettes at kantsonen revegeteres, slik at de
negative virkningene for landskapsbildet begrenses.

Figur 4-17 Variant 1.2A Fyllinger ved Sandbrauta samt sikringstiltak mot elv bergrer kantskogen langs Gaula.
Nordtgmmeterrassene til venstre i bildet. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Variant 1.2A, delomrade B Gaula vurderes som noe forringet mot forringet.

Ubetydelig : ; Stgrkt
endring INoeforrlnget Forringet Ifornnget

[
[ | I | I I

A

Konsekvens: Variant 1.2A, delomrade B Gaula — sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 1 minus (-).

Forbedret

Variant 1.2B

Ved Sandbrauta ligger veilinjen i 1.2B noe neermere elva, slik at den bergrer kantsonen, se
Figur 4-18
RaaaSS

N

-

Figur 4-18 Variant 1.2B Ny E6 er noe neermere elva ved passering av Nordtgmmeterrassene i alternativ 1.2B enn
i alternativ 1.2A. (Kilde: Norconsult)
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| variant 1.2B har veilinjen mer naerfgring til Gaula fra Sandbrauta og nordover, og bergrer
kantsonen i flere punkter, se Figur 4-19. Variant 1.2B vil danne en barriere i landskapet som
bryter med elverommets karakter. Det forutsettes at kantsonen revegeteres, slik at de
negative virkningene for landskapsbildet begrenses.

-

Figur 4-19 Variant 1.2B Ny E6 grenser inntil og bergrer kantskogen langs Gaula pa kortere deler strekning
mellom Sandbrauta og Homyrkamtunnelen sgr, her ved Evjengrenda. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Variant 1.2B, delomrade B Gaula vurderes som noe forringet mot forringet.

Ubetydelig . ) Sterkt
I Forbedret | endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

[ | I | I I

A

Konsekvens: Variant 1.2B, delomrade B Gaula - sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

4.2.2.3 Delomrdde C Hovin

Verdivurdering
Landskapsbildets karakter for delomrade C Hovin er gjengitt i Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Skjema for fastsetting av landskapsbildets karakter, delomrade C Hovin.

\Vurdering av delomréde Hovin

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar i hovedsak av dallandskap der [Sveert viktig

dalformen er vid og &pen, med en gradvis og slak
lovergang til omkringliggende &ser, og innslag av
mindre terrengformer ned mot Gaula.

Romlige egenskaper De romlige egenskapene er knyttet til de flate Sveert viktig
partiene i dalbunnen og de klart definerte
skogkledte assiden som danner et stort dalrom
mellom Hovin og Vollagrenda.

Omradet ved Horg bygdatun og Hovinsésen deler
landskapsrommet langs E6 i to, et nord for og et sar
for bygdatunet. Boligfeltet ved Hovinsasen danner
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et lokalt landskapsrom. Nord for Hovinsasen renner
Gaua med Gauasumpen gjennom en vid og flat
dalbunn.

Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Gaula |Viktig
og opp til de skogkledte hgydedragene.

Naturskapte ngkkelementer Elvedraget gir landskapet en fin variasjon og utgjer Viktig
et sentralt landskapselement.
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av ulike formdannende \Viktig

elementer, bade naturlig blandingsskog og

plantefelt. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk

og mgnster.

Hovin naturreservat med flommarksskogomrade og

sideelv Gaua med Gauasumpen utgjar viktige

grgnnstrukturer som framstar forholdsvis intakt som

naturlandskap.

IArealbruk Delomradet bestar i hovedsak av bebygde arealer, [Sveert viktig

landbruksareal og skog. E6, fylkesvei og jernbane
reger arealbruken.

Byform og arkitektur Delomradet preges av tettstedet Hovin med Viktig
naeringsarealer og spredtliggende boligfelt og
gardsbruk.
Menneskeskapte visuelle Eksisterende E6 og jernbanelinje danner visuelle  Viktig
egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet. Dagens
kryssomrade ved Hovin er et noe synlig element i
landskapet.
Et forholdvis stort boligfelt ligger ved Hovinsasen.
Menneskeskapte Delomradet har ingen menneskeskapte Uvesentlig
ngkkelelementer ngkkelelementer.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

Det er delomradets vide og apne dalform med utsyn mot Gaula og tettstedet Hovin som i farste rekke definerer
landskapsbildet. Elvedraget og landbruksarealer utgjar viktige visuelle sammenhenger. Noen tydelige
tettstedstrukturer er en kontrast som har betydning for landskapsbildet. Samferdselslinjer er formdannende
komponenter og barrierer.

De skogkledte &ssidene danner klare avgrensinger av dalrommet. Sammen med dalbunnen,
som preges av boligfeltet pd Hovinsasen og landbruksarealer, danner disse et helhetlig,
overordnet landskapsrom, se Figur 4-20, Figur 4-21 og Figur 4-22.

Figur 4-20 Tettstedet Hovin med boligfelt ved Hovinsasen ca. midt pa bildet. Horg bygdatun og naeringsarealer
ved dagens kryssomrade til hgyre i bildet. (Kilde: Kommunekart)
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Figur 4-21 Sletta ved Fossgrenda til venstre i bildet. E6 gar langs Gaula (ca. midt i bildet) pa denne strekningen.
(Kilde: Norconsult)

Figur 4-22 Jordbruksarealer og Gaua med kantskog i farste rekke, sett fra nord. Ca. midt i bildet sees omradet
ved Horg bygdatun og den vegetasjonskledte nordvestsiden av Hovinsasen. (Kilde: Norconsult)

Verdivurdering: Delomrade C Hovin vurderes & ha gode visuelle kvaliteter og gir et godt
totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon. Delomradet vurderes a ha
middels verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|
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Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som fglger herifra beskriver ny E6 pa delomrade C Hovin, og
illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Alternativ 1.1

Hovinkrysset ligger pa haye fyllinger pa et haybrekk i terrenget, og dominerer over
landskapets skala, se Figur 4-23. For alternativ 1.1 ledes lokalveien i kulvert under E6, og

Figur 4-23 Hovinkrysset sett fra sgr. Hele krysskonstruksjon ligger pa haye fyllinger. (Kilde: Norconsult)

Veianlegget har en hgyde og linjefaring som bryter med dalrommets karakter, og har en
uheldig romkurve. Den vertikale linjefgringen medfgrer utfordringer i form av store skjeeringer
og fyllinger flere steder langs traseen, se Figur 4-24. Utforming med forskjgvet ruterkryss er
en stedstilpasset lgsning, men utgjer likevel et omfattende arealbeslag, og krysset vil veere
godt synlig fra Gaula, Hovinsasen og omradene rundt.
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Figur 4-24 Hovinkrysset sett fra nordvest. Alternativet medfgrer store skjeering og fyllinger, samt konstruksjoner
som sikringstiltak ved Horg bygdetun. Sgrgaende avkjaringsrampe ligger helt pa kanten av juvet ved Gaulfossen.
(Kilde: Norconsult)

Nord for Hovinkrysset vil det nye veianlegget medfare hgye skjeeringer i de skogkledte
asene, se Figur 4-25.

Figur 4-25 Nord for Horg bygdatun ligger ny E6 pa hgye fyllinger ned mot jernbanen. (Kilde: Norconsult)
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Pavirkning: Alternativ 1.1, delomrade C Hovin vurderes som forringet mot sterkt forringet.

Ubetydelig : - Sterkt
endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

A

Konsekvens: Alternativ 1.1, delomrade C Hovin - sammenstilling av middels verdi og
pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Forbedret

Alternativ 1.2
Pavirkning og konsekvens for delomrade C Hovin er sammenfallende for variantene 1.2A og
1.2B.

Hovinkrysset ligger delvis pa fyllinger pa et hgybrekk i terreng, og dominerer over
landskapets skala, se Figur 4-26 og Figur 4-27. For alternativ 1.2 gar lokalveien i bru over
E6, og veianlegget ligger noe lavere i terrenget enn alternativ 1.1. Veianlegget har dermed
en hgyde og horisontal linjefgring som i mindre grad bryter med dalrommets karakter.
Utforming med forskjgvet ruterkryss er en stedstilpasset lgsning, men gir likevel et
omfattende arealbeslag, og krysset vil vaere godt synlig fra Gaula, Hovinsasen og omradene
rundt.

HINE N — — Y S

Figur 4-26 Alternativ 1.2 Hovinkrysset sett fra sgr. Ramper med rundkjaring vest for E6 ligger pa haye fyllinger,
mens fyllinger gst for veglinjen er tilpasset omgivelsene og slakket ut. Sgr for kryssomradet ligger E6 pa fylling
som i alternativ 1.1. (Kilde: Norconsult)

\J NyeVeier
Side 43 av 106



E6 GYLLAN—KVAL
DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Figur 4-27 Alternativ 1.2 Hovinkrysset sett fra nordvest. Lokalveier og lgsning for myke trafikanter er fgrt over EG6.
(Kilde: Norconsult)

Ved Hovinsasen ligger veianlegget pa en terrasse langs askanten, og med en voll mot
boligfeltet. Vollen hindrer innsyn og demper stay. Nord for Hovindsen ligger ny E6 pa fylling
som en forlengelse av asryggen mot Gammelelva (Hovin), som krysses med bru, se Figur
4-28. Linjefgringen harmonerer med og forsterker asryggen.

Figur 4-28 Alternativ 1.2 Omradet nord for Hovinasen sett fra nord. Ny E6 ligger pa fylling med bru over
Gammelelva i forkant av bildet, med Gaulfossen i bakkant. Voll mellom E6 og boliger pa Hovinsdsen ca. midt i
gvre del av bildet (Kilde: Norconsult)
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Mellom Gammelelva og Sandbrauta bryter E6 i stor grad med linjefgringen i landskapet. Nytt
veianlegg ligger pa en markant fylling i terrenget, se Figur 4-29. Ny bru over Gaua dominerer
i den flate dalbunnen og vil lage et bredt mgrkt rom under bruene. Nytt veianlegg vil medfare
erosjonssikring i Gaua, se Figur 4-30.

Figur 4-29 E6 sett nordover fra ny bru over Gaulfossen. Voll mot Hovinsasen til venstre i bildet. (Kilde:
Norconsult)

Figur 4-30 Alternativ 1.2. Ny E6 krysser over flomskogen ved utlgpet av Gaua. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.2, delomrade C Hovin vurderes som forringet mot sterkt forringet.

Sterkt

Ubetydelig Noe forringet Forringet forringet
| | |

I endring
[ [ I I I I

A

Konsekvens: Alternativ 1.2, delomrade C Hovin - sammenstilling av middels verdi og
pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Forbedret
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4.2.2.4 Delomrdde D Gaulfossen

Verdivurdering
Landskapsbildets karakter for delomrade D Gaulfossen er gjengitt i Tabell 4-5.

Tabell 4-5 Skjema for fastsetting av landskapshildets karakter, delomrade D Gaulfossen.

Vurdering av delomrade Gaulfossen

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar av juvet med Gaulfossen, Sveert viktig
sammen med elveskréninger og kantskog.
Romlige egenskaper Gaulfossen skiller seg fysisk sterkt fra resten av Sveert viktig

nedre Gauldal, og danner et trangt mindre
landskapsrom. Landskapsrommet er ytterligere
innrammet av bratte assider pa gstsiden av dalen
Horg.

Kantvegetasjonen danner en tydelig innramming av
elvekorridoren i juvet.

Naturskapte visuelle egenskaper |Gaulfossen gir avveksling i landskapsopplevelsen i [Sveert viktig
forhold til omradene nord og s@r for dette partiet,
som i hovedsak bestar av et dpent landskap med
stort innslag av jordbruksomrader.

Fossen er for det meste skjult av kantskogen og
bratte skraninger nar man beveger seg i dalrommet,
men oppleves sterkere jo neermere elva en
kommer.

Naturskapte ngkkelementer Gaulfossen med juvet, bergpanelet og Avgjgrende
jettegryteformasjoner er et sveert viktig
landskapselement med en seeregen landskapsform.
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av kantvegetasjonen, som er [|Sveert viktig
stort sett sammenhengende, men varierer noe i
bredde, hgyde og omfang.

Arealbruk Delomradet bestar av vann og friluftsomrader. Viktig
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur. Uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Langs elva finnes infrastruktur tilknyttet friluftsliv. P& [Mindre viktig
egenskaper lzstsiden av juvet finnes spor av at jernbane gikk i

dagen her fgr bygging av jernbanetunnelen pa
vestsiden av fossen.

Menneskeskapte Gaulfossen jernbanebru og Gaulfossen gamle bru  |Viktig
nokkelelementer fra 1917-1922 ved siden av nyere kjgrebru inngar i
delomradet.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

Det er Gaulfossen med juv, sammen med elveskraninger og kantskog, som i farste rekke definerer
landskapsbildet. Gaulfossen er en sentral formdannende komponent som skiller seg fra resten av elvedalen, og
som gir avveksling i landskapsopplevelsen.

Gaulfossen med juv er et sveert viktig landskapselement med saeregen landskapsform, se
Figur 4-31 og Figur 4-32.

Gaula og Gaulfossen med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan lll
[1]. Noe av bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvarteergeologisk verdifulle
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lokaliteter, noe som representeres blant annet av Gaulfossen. Det knytter seg ogsa seerlig
botaniske interesser til suksesjoner langs elvekanten, noe som har en betydning for
landskapsbildet, samt geologiske og arkeologiske interesser knyttet til bergkunstlandskapet
og jettegryteformasjonene.

Figur 4-31 Gaulfossen sett fra nord. lllustrasjon av jernbanebrua sees ca. midt i bildet og lokalveibru i bakkant.
(Kilde: Kommunekart)

e -

Figur 4-32 Gaulfossen sett fra sgr, jernbanebrua ca. midt i bildet. (Kilde: Norconsult)
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Verdivurdering: Delomrade D Gaulfossen vurderes til & ha szerlig gode visuelle kvaliteter av
regional betydning og gir et spesielt godt totalinntrykk med stort seerpreg. Delomradet
vurderes a ha stor mot sveert stor verdi.

Uten ] Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|

| | I [ | |

A

Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som fglger herifra beskriver ny E6 pa delomrade D Gaulfossen,
og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Alternativ 1.1

Alternativ 1.1 ligger pa haye fyllinger pa jordbruksarealene ved Gaulfossen. Gaula og
Gaulfossen med kantskog vil i hovedsak fremsta som intakt, med noen inngrep i kantskogen
nord for Hovinkrysset, se Figur 4-33.

Figur 4-33 Alternativ 1.1 bergrer ikke selve elvejuvet. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.1, delomrade D Gaulfossen, vurderes som noe forringet.

Ubetydelig Sterkt

Forbedret Noe forringet Forringet forringet
| |

I | endring |
[ | I I I I

A

Konsekvens: Alternativ 1.1, delomrade D Gaulfossen - sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 1 minus (-).
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Alternativ 1.2
Pavirkning og konsekvens for delomradde D Gaulfossen er sammenfallende for variantene
1.2A og 1.2B.

Alternativ 1.2 medfgrer en dominerende bru over Gaulfossen som kommer skratt inn pa land,
se Figur 4-34 og Figur 4-35. Ny bru vil lage et bredt mgrkt rom under brua som vil virke
dominerende fra elverommet. Tiltaket vil vaere godt synlig fra deler av boligomradet pa
Hovinsasen og Horg bygdatun. Brua bryter med elverommets karakter og vurderes a
medfare et skiemmende visuelt inngrep i et verdifullt omrade. Kantvegetasjonen vil bergres.

Figur 4-35 Alternativ 1.2 Bru over Gaulfossen sett fra nord. E6 skjeerer seg ned i gvre del av gstre bergvegg i
elvejuvet. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.2, delomrade D Gaulfossen, vurderes som forringet mot sterkt
forringet.

Ubetydelig ) ) Sterkt
I Forbedret | endring INoeforrmgetI Forringet Ifomnget

A

I\ NyeVeier
Side 49 av 106



E6 GYLLAN—KVAL
DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Konsekvens: Alternativ 1.2, delomrade D Gaulfossen - sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «forringet», gir 3 minus (---).

4.2.2.5 Delomrdde E Horg bygdatun

Verdivurdering

Landskapsbildets karakter for delomrade E Horg bygdatun er gjengitt i Tabell 4-6.

Tabell 4-6 Skjema for fastsetting av landskapsbildets karakter, delomrade E Horg bygdatun.

\Vurdering av delomrade Horg bygdatun

Kategorier

Omtale

Betydning for
landskapets karakter

'Topografiske hovedformer

Delomradet bestar av dalsiden der Horg bygdatun
ligger.

Vikiig

nokkelelementer

eksempel pa kombinasjon av fornminnemiljg,
gardstunmiljg og teknisk miljg med stor tidsdybde

0g variasjon.

Romlige egenskaper De romlige egenskapene er knyttet til dalrommet  Viktig
mellom Hovin og Vollagrenda, og den terrasserte
Assiden der Horg bygdatun ligger. Horg bygdatun
ligger pa et haybrekk, der dalen deles i to
landskapsrom.
Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra \Viktig
Gaulfossen og opp til de skogkledte hgydedragene.
Naturskapte ngkkelementer Delomradet har ingen naturskapte ngkkelementer. |[Uvesentlig
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av noe naturlig blandingsskog. [Viktig
IArealbruk Delomradet bestar i hovedsak av bebygde arealer, [Sveert viktig
landbruksareal og skog.
Byform og arkitektur Delomradet preges av gardstunmiljget med \Viktig
trenderlan, tradisjonell bebyggelse og andre
bebygde elementer i tilknytning til bygdatunet.
Menneskeskapte visuelle Eksisterende lokalvei og bebyggelse danner Mindre viktig
egenskaper Visuelle sammenhenger og barrierer i landskapet.
Menneskeskapte Horg bygdatun omtales som et sjeldent godt Sveert viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Det er delomradets karakter som forminnemiljg, gardstunmiljg og teknisk miljg som i farste rekke definerer
landskapsbildet. Horg bygdatun er et landemerke og et viktig element i landskapet.
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Horg bygdatun er et landemerke og viktig element i det lokale landskapet som preges av
gardstunmiljget med tradisjonell bebyggelse og andre bebygde elementer, se Figur 4-36 og
Figur 4-37.

S e~ .

Figur 4-37 Gardstunmiljget ved Horg bygdatun. (Kilde: Norconsult)
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Verdivurdering: Delomrade E Horg bygdatun vurderes a ha gode visuelle kvaliteter og gir et
godt totalinntrykk med szerpreg og god balanse mellom helhet og variasjon. Delomradet
vurderes & ha stor mot middels verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|

A

Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som falger herifra beskriver ny E6 pa delomrade E Horg
bygdatun, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Alternativ 1.1

Alternativet medfarer vesentlige inngrep i Horg bygdatun i form av hgye skjeeringer og
avlastning av omradet for a sikre ngdvendig stabilitet og unnga ras fra bakenforliggende
asrygg, se Figur 4-38. Det gamle gardstunet ma fiernes eller reetableres.

Figur 4-38 Alternativ 1.1.Hgye skjeeringer og ngdvendig avlastning for & sikre ngdvendig geoteknisk stabilitet ved
Horg bygdatun. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.1, delomrade E Horg bygdatun, vurderes som forringet mot sterkt
forringet.

Ubetydelig ) ) Sterkt
I Forbedret | endring INoeforrmgetl Forringet Ifomnget

A
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Konsekvens: Alternativ 1.1 delomrade E Horg bygdatun - Sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 3 minus (---).

Alternativ 1.2
Pavirkning og konsekvens for delomrade E Horg bygdatun er sammenfallende for variantene
1.2A og 1.2B.

Alternativet kommer i ikke i direkte konflikt med Horg bygdatun, og utfordrer heller ikke
omradestabiliteten i omradet, se Figur 4-39. Dagens E6 vil fungere som adkomst. Det nye
veianlegget med bru over Gaulfossen vil ligge nedenfor dagens E6 og bygdatunet, og vil
oppleves som et dominerende element i dalrommet.

Figur 4-39 Alternativ 1.2 Veianlegget ligger i nedkant av Horg bygdatun. Alternativet medfarer ikke inngrep i selve
tunet. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.2, delomrade E Horg bygdatun, vurderes som noe forringet.

Ubetydelig . : Stgrkt
endring INoeforrlngetI Forringet Iforrmget

A

Konsekvens: Alternativ 1.2A, delomrade E Horg bygdatun - sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 1 minus (-).

Forbedret
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4.2.2.6 Delomrdde F Nordtgmmeterrassene

Verdivurdering
Landskapsbildets karakter for delomrade F Nordtemmeterrassene er gjengitt i Tabell 4-7.

Tabell 4-7 Skjema for fastsetting av landskapshildets karakter, delomrade F Nordtgmmeterrassene.

Vurdering av delomréde Nordtgmmeterrassene

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
Topografiske hovedformer Delomradet bestar av de sju terrasserte Sveert viktig

landskapsformene som danner en fremtredende
landform i omrédet.

Romlige egenskaper De romlige egenskapene er knyttet til dalrommet  [Sveert viktig
med de terrasserte landskapsformene og de
skogkledte hgydedragene.

ISammen med terrassene er terrengformen pa
lpstsiden av elva med & dele opp dalrommet i to
landskapsrom, et s@r og et nord for terrassene.
Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Gaula [Viktig
og opp til de skogkledte hgydedragene.
Naturskapte ngkkelementer ITerrassene sammen med de mellomliggende Sveert viktig
skogkledte skraningene, utgjar et viktig
landskapselement av nasjonal betydning.

\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av noe naturlig Mindre viktig
blandingsskog i den nordre assiden.
Arealbruk Delomradet bestar i hovedsak av landbruksareal og [Viktig
skog, samt tidligere grusuttak.
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur. Uvesentlig
Menneskeskapte visuelle ITerrassert jordbruk understreker de naturlige Viktig
egenskaper terrasseformene.
Menneskeskapte Delomradet har ingen menneskeskapte Uvesentlig
ngkkelelementer ngkkelementer.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Det er Nordtgmmeterrassene med terrasserte terrengformer som i farste rekke definerer landskapsbildet.
Terrassene er et landmerke og et viktig element i landskapet.

Nordtgmmeterrassene er et viktig landskapselement med seeregen landskapsform som
vurderes a ha kvaliteter av nasjonal betydning [19]. Det knytter seg seerlig geologiske
interesser til denne klassiske kvartsergeologiske lokaliteten, som er resultatet av elvas
erosjon i grusmassene til forskjellig tid etter landets heving etter siste istid. Deler av
terrassene er skadet gjennom tidligere uttak av grusmasser, men de er fortsatt godt synlige,
se Figur 4-40 og Figur 4-41.
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Figur 4-40 Nordtemmeterrassene sett fra sgrost. Rgskatft til hagyre i bildet. (Kilde: Kommunekart)

,»;{ w.\

\A

BE s .

Figur 4-41 Nordtemmeterrassene sett fra Brauta gst for Gaula. (Kilde: Norconsult)

Verdivurdering: Delomrade E Nordtgmmeterrassene vurderes & ha seerlig gode visuelle
kvaliteter av nasjonal betydning og gir et godt totalinntrykk med stort saerpreg. Delomradet
vurderes & ha stor mot sveert stor verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
| |

|
| | [ I | I

A

Pavirkning og konsekvens

Teksten og modellutsnittene som fglger herifra beskriver ny E6 pa delomrade F
Nordtgmmeterrassene, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye
veianlegget.
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Alternativ 1.1
Alternativet medfgrer ingen inngrep i Nordtemmeterrassene, se Figur 4-42.

\\‘“
\\‘\
N

Figur 4-42 Alternativet medfarer ingen inngrep i terrassene. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.1, delomrade F Nordtgmmeterrassene, vurderes som ubetydelig
endret.

Ubetydelig ) ) Sterkt
I Forbedret | endring INoeforrlngetI Forringet lfomnget

A

Konsekvens: Alternativ 1.1, delomrade F Nordtemmeterrassene - sammenstilling av stor
verdi og pavirkningsgrad «ubetydelig endring», gir konsekvens ingen/ubetydelig (0).

Alternativ 1.2
Pa strekningen Sandbrauta til Homyrkamtunnelen s@r er to varianter av alternativ 1.2
utarbeidet. Variantene 1.2A og 1.2B gir noe ulikt inngrep i Nordtemmeterrassene.

Variant 1.2A

Veilinjen medfarer et skiemmende inngrep i Nordtammeterrassene, se Figur 4-43. Variant
1.2A ligger nzert terrassene for a kobles til linjefgringen lengre nord, og medfgrer noe mer
inngrep i disse enn variant 1.2B. Lokalveien viderefgres fra dagens lokalvei oppe i terrenget
og ledes ned i terrenget mot nord. De hgye skjeeringene vil veere eksponert over et stort
omrade mot Gaula og omradene rundt. Det forutsettes god forming av skjaeringene, slik at de
negative virkningene for landskapsbildet begrenses.
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Figur 4-43 Variant 1.2A medfarer skiemmende inngrep i terrassene. Omfang av skjeeringene er ukjent, og
prosjektert skraning er konseptuelt (med fall 1:2). (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Variant 1.2A, delomrade F Nordtemmeterrassene, vurderes som sterkt forringet
mot forringet.

Sterkt

Ubetydelig . . €
I Forbedret | endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

A

Konsekvens: Variant 1.2A, delomrade F Nordtgmmeterrassene - sammenstilling av stor verdi
og pavirkningsgrad «sterkt forringet», gir konsekvens 3 minus (---).

Variant 1.2B

Veilinjen medfarer et sklemmende inngrep i Nordtemmeterrassene, se Figur 4-44. Variant
1.2B ligger nzert terrassene for a kobles til linjefaringen lengre nord. Linjefaring noe naermere
elvekanten medfgrer noe mindre inngrep i terrassene enn variant 1.2A. Lokalveien
viderefagres fra dagens lokalvei oppe i terrenget og ledes ned i terrenget mot nord. De hgye
skjeeringene vil veere eksponert over et stort omrade mot Gaula og omradene rundt. Det
forutsettes god forming av skjeeringene, slik at de negative virkningene for landskapsbildet
begrenses.
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Figur 4-44 Variant 1.2B medfarer skiemmende inngrep i terrassene. Omfang av skjeeringene er ukjent, og
prosjektert terrassering er konseptuelt. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Variant 1.2B, delomrade F Nordtemmeterrassene, vurderes som sterkt forringet
mot forringet.

Ubetydelig Sterkt

Forbedret Noe forringet  Forringet forringet
| |

I | endring |
[ [ | I I I

A

Konsekvens: Variant 1.2B, delomrade F Nordtgmmeterrassene - sammenstilling av stor verdi
og pavirkningsgrad «sterkt forringet», gir konsekvens 3 minus (---).

4.2.2.7 Delomréde G Evjen — Grinni

Verdivurdering
Landskapsbildets karakter for delomrade G Evjen — Grinni er gjengitt i Tabell 4-8.

Tabell 4-8 Skjema for fastsetting av landskapsbildets karakter, delomrade G Evjen — Grinni.

Vurdering av delomrade Evjen — Grinni

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar av dallandskap der dalformen er |Viktig
vid og flat.
Romlige egenskaper Jordbrukslandskapet danner et godt definert Sveert viktig

landskapsrom mellom Gaula og den skogkledte,
bratte aslia pa innsiden.

Naturskapte visuelle egenskaper [Dalbunnen danner en ubrutt sammenheng mellom Viktig
Gaula og de skogkledte hgydedragene.
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Naturskapte ngkkelementer Delomradet bestar av elvesletta som er dannet av  [Mindre viktig
glasiale og fluviale prosesser.
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av noen f& formdannende Mindre viktig
elementer, bade naturlig blandingsskog og
plantefelt. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk
0g mgnster.
Arealbruk Delomradet bestar i hovedsak av jordbruksareal.  [Sveert viktig
Byform og arkitektur Den tradisjonelle bebyggelsen danner en rekke med|Sveert viktig
gardstun der alle elementer er i samme skala.
Menneskeskapte visuelle Jordbruksareal danner en visuell sammenheng i Sveert viktig
egenskaper landskapet. En kraftlinje gar gjennom omradet.
Menneskeskapte Delomradet har ingen menneskeskapte Uvesentlig
ngkkelelementer ngkkelement.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

Det er delomradets jordbrukslandskap med tradisjonelle gardstun som i fgrste rekke definerer landskapshbildet.
Dalrommets naturlige uttrykk med elva, jordbruksarealene og skogliene er intakt og utgjar en sveert viktig visuell
sammenheng.

Grenda Evjen — Grinni fremheves som et saerpreget landskapsrom med géardstun i dalen, se
Figur 4-45, Figur 4-46, Figur 4-47 og Figur 4-48.

Figur 4-46 Evjengrenda sett fra nord. (Kilde: Norconsult)
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Figur 4-48 Fra Evjegyan ved sgndre pahugg for Homyrkamtunnelen. (Kilde: Norconsult)

Verdivurdering: Delomrade G Evjen — Grinni vurderes & ha szerlig gode visuelle kvaliteter og
gir et spesielt godt totalinntrykk med gode og lesbare omgivelser og saerpreg. Delomradet
vurderes & ha stor mot middels verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|

| | [ I | |

A

Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som fglger herifra beskriver ny E6 pa delomrade G Evjen —
Grinni, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.
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Alternativ 1.1 og variant 1.2A

Veilinjen i alternativ 1.1 og variant 1.2A er sammenfallende, slik at pavirkning og konsekvens
er sammenfallende.

E6 foglger langs dalsiden i utkanten av landskapsrommet mellom Evjen og Grinni. Veilinjen
ligger pa fylling forholdvis hayt i landskapsrommet sammenlignet med jordbrukslandskapet
og bebyggelsen, og vil bli dominerende i landskapsrommet. Den medfgrer noe inngrep i
selve grenda med omlegging av lokalvei og Grinnibekken, se Figur 4-49 og Figur 4-50.

Figur 4-49 Alternativ 1.1/variant 1.2A Veien ligger pa en hgy fylling i utkanten av landskapsrommet. (Kilde:
Norconsult)

Figur 4-50 Alternativ 1.1/variant 1.2A Veien ligger pa fylling mot Evjengrenda med avstand til rasutsatt dalside og
fungerer som en rasvoll. Her kommer ogsa steyskjermstiltak pa toppen av fyllingen. (Kilde: Norconsult)

Veilinjen inn mot portalomradet for Homyrkamtunnelens sgndre pahugg bryter i stor grad
med landskapets linjefaring og karakter og medfarer et inngrep i jordbruksarealet.
Portalomradet er utformet med rassikringstiltak, som danner et plata over tunnelportalen, se
Figur 4-51.
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Figur 4-51 Alternativ 1.1/variant 1.2A Sgndre portal pa Homyrkamtunnel. Utforming beerer preg av
rassikringstiltak som danner et unaturlig plata over tunnelportalen. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 1.1/variant 1.2A, delomrade G Evjen — Grinni, vurderes som forringet
mot sterkt forringet.

Sterkt

Ubetydelig . . €
I Forbedret | endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

A

Konsekvens: Alternativ 1.1/variant 1.2A, delomrade G Evjen — Grinni - sammenstilling av stor
verdi og pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Variant 1.2B

Variant 1.2B medfgrer naerfgring til Gaula. Veilinjen ligger delvis i skjeering mot
jordbruksarealene og delvis pa fyllinger mot elva, se Figur 4-52. Nordre del av veilinjen ledes
fra elva mot dalsiden der det er et markant fall i dalbunnen med opphav i to ulike
elveterrasser. Denne delen av veien ligger pa en fylling over jordbruksarealene. Veianlegget
utgjer en barriere i landskapsrommet som vil delvis hindre utsyn mot elva, og bryter med
landskapsrommets karakter og skala, se Figur 4-53. Veilinjen gir ingen inngrep i Evjengrenda
eller Grinnibekken.
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Figur 4-52 Variant 1.2B har neerfaring til elva i sgr. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-53 Ny EG6 utgjar en barriere i landskapsrommet som vil delvis hindre utsyn mot elva.

Veilinjen inn mot portalomradet for Homyrkamtunnelens sgndre pahugg bryter i stor grad
med landskapsbildets linjefaring og karakter og medfarer et omfattende inngrep.
Portalomradet er utformet med rassikringstiltak som danner et platd over tunnelportalen, se
Figur 4-54.

Figur 4-54 Sgndre portal pA Homyrkamtunnel. Lokalvei etter 1.2B gar over portalene. (Kilde: Norconsult)
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Pavirkning: Variant 1.2B, delomrade G Evjen — Grinni vurderes som forringet mot sterkt
forringet.

; Sterkt
Ubetydelig . . €
endring Noe forringet Forringet forringet

A

Konsekvens: Variant 1.2B, delomrade G Evjen — Grinni - sammenstilling av stor verdi og
pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Forbedret

4.2.2.8 Delomréde H Rgskaft — Homyrkamtunnelen sgr
Verdivurdering

Landskapsbildets karakter for delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnel sar er gjengitt i
Tabell 4-9.

Tabell 4-9 Skjema for fastsetting av landskapsbildets karakter, delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnelen sgr

Vurdering av delomrade Rgskaft-Homyrkamtunnelen sar

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar i hovedsak av dallandskap der  [Sveert viktig

dalformen er vid og &pen, med en gradvis og slak
lovergang til omkringliggende aser, og innslag av
mindre terrengformer ned mot Gaula.

Romlige egenskaper De romlige egenskapene er knyttet til de flate \Viktig
partiene i dalbunnen og de klart definerte
skogkledte dssidene.

Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Gaula [Viktig
og opp til de skogkledte hgydedragene.

Naturskapte ngkkelementer Gaula gir landskapet en fin variasjon og utgjer et |[Viktig
sentralt landskapselement.
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av ulike formdannende \Viktig

elementer, bade naturlig blandingsskog og
plantefelt. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk

0g mgnster.
IArealbruk Delomradet bestar i hovedsak av landbruksareal og [Sveert viktig
skog. EB6, fylkesvei og jernbane preger arealbruken.
Byform og arkitektur Lundamo med neeringsarealer og spredtliggende  [Mindre viktig
boligfelt inngar i delomradet.
Menneskeskapte visuelle Eksisterende E6 og jernbanelinjer danner visuelle  Viktig
egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet.
Menneskeskapte Horg kirke er et synlig landemerke og et Mindre viktig
nokkelelementer identitetsskapende element pa vestsiden av
dalrommet.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

Det er delomrédets vide og &pne dalformen med utsyn mot Gaula som i fgrste rekke definerer landskapsbildet.
Elvedraget sammen med landbruksareal utgjer viktige visuelle sammenhenger. Samferdselslinjer er
formdannende komponenter og barrierer.
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De skogkledte &ssidene pa begge sider av elvedraget danner klare avgrensinger av
dalrommet. Sammen med den landbrukspregede dalbunnen der Gaula slynger seg danner
de et helhetlig, overordnet landskapsrom, se Figur 4-55 og Figur 4-56.

Figur 4-55 Dalrommet nord for Sandbrauta med Rgskaft pa gstsiden av elva vis a vis Nordtgmmeterrassene, med
Evjengrenda pa vestsiden og Horg kirke ved dagens E6 pa gstsiden av elva. (Kilde: Kommunekart)

Figur 4-56 Dalrommet nord for Rgskaft sett fra Evjegyan. Nordtemmeterrassene ligger midt i gvre del av bildet,
Evjengrenda og sgndre pahugg for Homyrkamtunnelen til hgyre i bildet. (Kilde: Kommunekart)

Verdivurdering: Delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnelen sgr vurderes & ha gode visuelle
kvaliteter og gir et godt totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon.
Delomradet vurderes & ha middels verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
|

| | [ I | I
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Pavirkning og konsekvens

Teksten og modellutsnittene som fglger herifra beskriver ny E6 pa delomrade H Rgskaft —
Homyrkamtunnelen sgr, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye
veianlegget.

Alternativ 1.1

Ny E6 ligger i hovedsak pa fyllinger i jordbruksarealene ved Gaula. Den danner et bredt
veirom som dominerer i dalrommet og harmonerer darlig med landskapets skala, se Figur
4-57.

Figur 4-57 Alternativ 1.1 Veglinjen ligger generelt pa fylling i sgr og lgftes i terrenget (sammenlignet med
reguleringsplan fra 2016), noe som gir hgye skjeeringer i asryggen ved Ragskaft. (Kilde: Norconsult)

Brukryssing ved Ragskaft fordrer at veilinjen lgftes i gst for & sikre ngdvendig hgyde til &
ivareta jernbanen under brua, noe som medfarer hgye skjeeringer i skogkledt asrygg ved
Raskaft, se Figur 4-58. Skjeeringene vil veere eksponert over et stort omrade mot Gaula og
omradene rundt.
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Figur 4-58 Brukryssing og haye skjeeringer i asryggen ved Rgskaft. Det sikres ngdvendig hayde under brua til &
ivareta jernbanen. (Kilde: Norconsult)

Fra Sandbrauta til Homyrkamtunnelen er veilinjen i alternativ 1.1 og variant 1.2A
sammenfallende. Langs denne delstrekningen vil ikke alternativene medfgre fysisk inngrep i
delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnelen sar.

Innsyn mot ny E6 vil variere etter hvor man befinner seg i dalrommet. Veilinjen falger E6
langs dalsiden i utkanten av landskapsrommet mellom Evjen og Grinni, og inn mot
portalomradet for Homyrkamtunnelens sgndre pahugg. Ny E6 ligger pa fylling forholdvis hgyt
i landskapsrommet sammenlignet med jordbrukslandskapet og bebyggelsen, og bryter i en
viss grad med landskapets karakter, se Figur 4-59.
e N
< \ ~ N S

e

Figur 4-59 Alternativ 1.1/variant 1.2A Veien ligger pa fylling i utkanten av landskapsrommet ved Sandbrauta. Vest
for dette danner assiden en markert avgrensning av det store dalrommet. (Kilde: Norconsult)
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Pavirkning: Alternativ 1.1, delomrade H Raskaft — Homyrkamtunnelen sgr, vurderes som
forringet.

Ubetydelig . ; St_erkt
endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

A

Konsekvens: Alternativ 1.1, delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnelen s@r - sammenstilling
av middels verdi og pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Forbedret |

Variant 1.2A

Variant 1.2A medfgrer ingen fysisk inngrep i delomrade H Raskaft — Homyrkamtunnelen sgr.
Fra Sandbrauta til Homyrkamtunnelen er pavirkning og konsekvens for delomradet
sammenfallende for variantene 1.1 og 1.2A.

Innsyn inn mot ny EG6 vil variere etter hvor man befinner seg i dalrommet. Veilinjen fglger E6
langs dalsiden i utkanten av landskapsrommet mellom Evjen og Grinni, og inn mot
portalomradet for Homyrkamtunnelens sgndre pahugg. Ny E6 ligger pa fylling forholdvis hgyt
i landskapsrommet sammenlignet med jordbrukslandskapet og bebyggelsen, og bryter i en
viss grad med landskapets karakter og skala, se Figur 4-60.

Figur 4-60 Variant 1.2A Veien ligger pa fylling i utkanten av landskapsrommet ved Evjengrenda. (Kilde:
Norconsult)

Pavirkning: Variant 1.2A, delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnelen sgr, vurderes som noe
forringet mot ubetydelig endring.

Ubetydelig . ; St_erkt
endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

A

Forbedret
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Konsekvens: Variant 1.2A, delomrade H Raskaft — Homyrkamtunnelen sgr - sammenstilling
av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 1 minus (-).

Variant 1.2B
Variant 1.2B medfgrer ingen fysisk inngrep i delomrade H Raskaft — Homyrkamtunnelen sgr.

Innsyn inn mot ny EG6 vil variere etter hvor man befinner seg i dalrommet. Veilinjen ligger
delvis i skjeering mot jordbruksarealene ved Evjengrenda og delvis pa fyllinger mot elva.
Nordre del av veilinjen ledes fra elva mot dalsiden der det er et markant fall i dalbunnen med
opphav i to ulike elveterrasser. Denne delen av veien ligger pa en fylling over
jordbruksarealene. Veianlegget utgjar en barriere i dalbunnen som bryter noe med
landskapsrommets karakter og skala, se Figur 4-61.

Figur 4-61 Alternativet har neerfgring til elva. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Variant 1.2B, delomrade H Rgskaft — Homyrkamtunnelen sgr, vurderes som noe
forringet mot forringet.

Sterkt

Ubetydelig Noe forringet Forringet forringet
| | |

endring

A

Konsekvens: Variant 1.2B, delomrade H Raskaft — Homyrkamtunnelen sgr - sammenstilling
av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet», gir konsekvens 1 minus (-).

Forbedret
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4.3.1 Delomrader og verdivurdering

E6 GYLLAN—KVAL

DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Delstrekningen har to alternative veilinjer, 2.1 og 2.2. Delstrekningen inneholder to
delomrader, som vurderes & vaere av middels og stor verdi for landskapsbilde, se Figur 4-62.
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Figur 4-62 Verdikart for delstrekning Homyrkamtunnelen — Kval. (Kilde: Norconsult)
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4.3.2 Verdivurdering, pavirkning og konsekvens

4.3.2.1

Verdivurdering

Delomrdde | Homyrkamtunnelen — Kval

E6 GYLLAN—KVAL
DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Landskapsbildets karakter for delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval er gjengitt i Tabell

4-10.

Tabell 4-10 Skjema for fastsetting av landskapshildets karakter, delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval

Vurdering av delomrade Homyrkamtunnelen — Kval

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar i hovedsak av dallandskap der  [Sveert viktig
dalformen er vid og dpen, med en gradvis og slak
overgang til omkringliggende aser, og innslag av
mindre terrengformer ned mot Gaula.
Romlige egenskaper De romlige egenskapene er knyttet til de flate Viktig

partiene i dalbunnen og de klart definerte
skogkledte assidene. Klevahdmmaren er med pa a
definere landskapsrommet. Pa vestsiden av elva
nord for Losen danner mindre terrengformer lokale
landskapsrom.

Naturskapte visuelle egenskaper

Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Gaula
og opp til de skogkledte hgydedragene.

Vikiig

Naturskapte ngkkelementer

Gaula og sidebekker som Losa og Bortna gir
landskapet en fin variasjon og utgjgr et sentralt
landskapselement.

Klevahdmmaren utgjar et landemerke med
umiddelbar neerhet til vassdraget.

Sveert viktig

\Vegetasjon

Vegetasjonen bestar av ulike formdannende
elementer, bade naturlig blandingsskog og
plantefelt. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk
0g mgnster.

Viktig

IArealbruk

Delomradet bestar i hovedsak av bebygde arealer,
landbruksareal og skog. E6, fylkesvei og jernbane
reger arealbruken.

Sveert viktig

Byform og arkitektur

Delomradet preges av tettstedene Ler og Kval, med
industri- og naeringsarealer samt spredtliggende
boligfelt.

Viktig

nokkelelementer

Menneskeskapte visuelle Eksisterende E6 med kryssomrade ved Kval og Viktig

egenskaper jernbanelinjen danner visuelle sammenhenger og
barrierer i landskapet.

Menneskeskapte Gardsbebyggelsen er med pa & prege Viktig

landskapsbildet med sin beliggenhet pa naturlige
terrasser og pa dalbunnen i landskapet.
ISmaflyplassen pa Losen danner en lang og apen

sammenhengende flate i dalbunnen.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Det er delomradets vide og apne dalform med utsyn mot Gaula som i fgrste rekke definerer landskapsbildet.

Elvedraget sammen med landbruksareal utgjer viktige visuelle sammenhenger. Flere tydelige tettstedstrukturer e
en kontrast som har betydning for landskapsbildet. Samferdselslinjer og kryss er formdannende komponenter og
barrierer. Klevahammaren er et landemerke og et viktig element i landskapet.
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De skogkledte &ssidene pa begge sider av elvedraget danner klare avgrensninger av
dalrommet. Sammen med dalbunnen som beerer preg av tettstedene Ler og Kval danner de
et helhetlig, overordnet landskapsrom, se Figur 4-63, Figur 4-64, Figur 4-65 og Figur 4-66.
Landbruk er utbredt i delomradet, se Figur 4-67, Figur 4-68 og Figur 4-69. Noen industri- og
neaeringsarealer samt dagens samferdselslinjer gir et noe redusert totalinntrykk.
Klevahdammaren utgjer et viktig landskapselement av lokal betydning.

Figur 4-64 Kval i forkant av bildet, Klevahammaren og Ler i bakkant i bildet. (Kilde: Kommunekart)
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Figur 4-66 Fra omradet ved nordre pahugg for Homyrkamtunnelen etter alternativ 2.2. (Kilde: Norconsult)
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Figur 4-68 Fra garden Bortn ved eksisterende E6, sett mot sgr. E6 lengst til venstre i bildet og jernbanen midt i
bildet. Omrader for alt. 2.2. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-69 Fra garden Bortn ved eksisterende E6, sett mot nord. Midt i bildet er Gammelelva med flomskog.
Omrader for alt. 2.2. (Kilde: Norconsult)
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Verdivurdering: Delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval vurderes a ha gode visuelle
kvaliteter og gir et godt totalinntrykk med saerpreg og god balanse mellom helhet og
variasjon. Delomradet vurderes & ha middels verdi.

Uten Sveert
betydning | Noe Middels Stor stor
l |

| | I [ | |

Pavirkning og konsekvens

Teksten og modellutsnittene som felger herifra beskriver ny E6 pa delomrade |
Homyrkamtunnelen — Kval, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye
veianlegget.

Alternativ 2.1
Ny E6 gar gjennom landbruksarealene ved Gaula. Dette alternativet medfgrer et stort
inngrep i en dalbunn med forholdsvis lite inngrep.

Veilinjen inn mot portalomradet bryter i noe grad med landskapsbildets linjefering og karakter
og medfarer et vesentlig mindre inngrep enn portalomradet for alt. 2.2. PAhuggsomradet er
bratt og gir mulighet for & fa et rent pahugg uten lange forskjeeringer, se Figur 4-70. Ny E6
medfarer ingen inngrep i Klevahammaren, et viktig landemerke i omradet.

Figur 4-70 Portalomradet nord ved Losen. (Kilde: Norconsult)

Veilinjen ligger pa fylling og skjeering ved Losa, deretter pa fyllinger nordover mot Kval.
Tiltaket medfarer bru og inngrep i sidebekken Loa, samt hgy skjeering ved Kasa, se Figur
4-71 og Figur 4-72. Det nye veianlegget vil utgjare en kraftig visuell barriere i dalrommet, og
danne et bredt veirom som vil dominere over landskapets skala. Alternativet har en uheldig
romkurve og linjefaring.
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Figur 4-72 Skjeering ved Kasa. Videre nordover mot Kval ligger veianlegget pa hgye fyllinger. | nedre venstre
hjgrne vises omrader der det er planlagt deponering av overskuddsmasser. (Kilde: Norconsult)

Kryssomradet ved Kval falger i noen grad dagens krysslgsning og eksisterende
samferdselslinjer, men vil medfgre et vesentlig starre samferdselsanlegg, se Figur 4-73.
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Figur 4-73 Kryssomradet sgr for Kval. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 2.1, delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval, vurderes som forringet.

Sterkt

Ubetydelig . . €
I Forbedret | endring INoeforrlngetI Forringet lfomnget

[ | | I I I

A

Konsekvens: Alternativ 2.1, delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval - sammenstilling av
middels verdi og pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

Alternativ 2.2

Veilinjen inn mot portalomradet bryter i stor grad med landskapets linjefgring og karakter, og
medfarer et omfattende inngrep. Skra linjefaring gjennom pahuggsomradet samt det bratte
terrenget vil medfare en hgy bergskjeering som vil veere eksponert over et stort omrade mot
Gaula og omradene rundt, se Figur 4-74. Ny E6 medferer ingen inngrep i Klevahammaren,
et viktig landemerke i omradet.

Figur 4-74 Portalomradet nord ved Leberg. (Kilde: Norconsult)
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Ny E6 ligger i sgndre del langs etablerte samferdselslinjer pa fyllinger mot landbruksarealene
ved Gaula fram til garden Bortn, se Figur 4-75. Veilinjen medfarer behov for stayskjerming
ved Ler, og visuell kontakt mellom elva og tettstedene kan bli redusert pa deler av
strekningen, se Figur 4-76. Det nye veianlegget vil utgjgre en kraftigere visuelle barriere enn
dagens E6 og fylkesvei, og vil danne et bredt veirom som dominerer noe over landskapets
skala. Alternativet har en heldig romkurve og linjefaring.

Figur 4-75 Modellutsnitt sett fra nord. Ny veilinje fglger jernbane fram til garden Bortn (bygninger merket med
rgdt) foran i bildet. Gaula til hgyre i bildet og tettstedet Ler til venstre. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-76 Ny E6 sett fra sgr mot Kval, Gaula til venstre og tettstedet Ler til hayre. Mellom Ler og ny E6 vil det
etableres stgyskjerm.

[\ NyeVeier
Side 78 av 106



E6 GYLLAN—KVAL
DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Nord for Ler gar veilinjen over jordbruksarealer og krysser kroksjgen Gammelelva to ganger,
se Figur 4-77. Kryssomradet ved Kval forskyves nord for Gammelelva og har en noe mer
diskre utforming enn krysslgsningen for alternativ 2.1, se Figur 4-78.

Figur 4-77 Veitraseen med bruer over Gammelelva naturreservat. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-78 Bru i utlgpet av Gammelelva naturreservat med kryssomradet nede til hagyre i bildet. (Kilde:
Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 2.2, delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval, vurderes som forringet
mot noe forringet.

Ubetydelig . . Sterkt
I Forbedret | endring |Noeforrlnget| Forringet Ifomnget

A
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Konsekvens: Alternativ 2.2, delomrade | Homyrkamtunnelen — Kval - sammenstilling av
middels verdi og pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 2 minus (--).

4.3.2.2 Delomrdde J Gaula og Gammelelva

Verdivurdering
Landskapsbildets karakter for delomrade J Gaula og Gammelelva er gjengitt i Tabell 4-11.

Tabell 4-11 Skjema for fastsetting av landskapsbildets karakter, delomrade J Gaula og Gammelelva.

Vurdering av delomrade Gaula og Gammelelva

Kategorier Omtale Betydning for
landskapets karakter
'Topografiske hovedformer Delomradet bestar av Gaula og kroksjgen Sveert viktig
Gammelelva med elvegrer, elveskraninger og
kantskog.
Romlige egenskaper Kantvegetasjonen danner en tydelig innramming av [Sveert viktig

elvekorridoren i dalrommet, og dette blir spesielt
tydelig der den danner avgrensningen mellom elva
og de 8pne, dyrkede arealene.

Naturskapte visuelle egenskaper [Gaula danner et sammenhengende elverom Sveert viktig
gjennom dallandskapet og utgjer et svaert sentralt
landskapselement.

Elvas vannspeil er for det meste skjult av
kantskogen nar man beveger seg pa de flate
arealene pa begge sider av elva, men oppleves
sterkere jo hgyere i dalrommet man kommer.
Elvas sandbanker kan ogsa ses i omradet og kan
betraktes som visuelle elementer.

Naturskapte ngkkelementer Elvedraget med kroksjgen og sandbanker gir Avgjgrende
landskapet en fin variasjon og utgjer et sentralt
landskapselement. Gammelelva naturreservat med
flommarksomrade og &pent vann utgjer et viktig
landskapselement.

\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av kantvegetasjonen, som er [Sveert viktig
stort sett sammenhengende, men varierer noe i
bredde, hgyde og omfang. Gammelelva
naturreservat er preget av flommarksskog og

sumpvegetasjon.
Arealbruk Delomradet bestar av vann, friluftsomrader og Viktig
jordbruksarealer.
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur. Uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Eksisterende E6 og fylkesvei danner visuelle Mindre viktig
egenskaper barrierer i landskapet.
Menneskeskapte Bruer over Gaula ved Kval og over Gammelelva Mindre viktig
ngkkelelementer inngdr i delomradet.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

Det er Gaula med elvegrer, elveskraninger og kantskog som i farste rekke definerer landskapsbildet. Elvedraget
sammen med flommarksomrade Gammelelva er sentrale formdannende komponenter og utgjer viktige visuelle
sammenhenger i dallandskapet. Samferdselslinjer er barrierer i landskapsrommet.
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Gaula med elvegrer, elveskraninger og kantskog danner et sammenhengende elverom
gjennom dallandskapet og utgjar et sveert sentralt landskapselement, se Figur 4-79, Figur
4-80 og Figur 4-81. Kroksjgen i Gammelelva naturreservat utgjer et landskapselement med
saerpreg, se Figur 4-82 og Figur 4-83.

Gaula og Gammelelva med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan llI
[1]. Noe av bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvartaergeologisk verdifulle
lokaliteter, noe som representeres blant annet av Gammelelva. Det knytter seg ogsa seerlig
botaniske interesser til suksesjoner langs elvekanten, noe som har en betydning for
landskapsbildet.

Figur 4-79 Fra vestre bredd ved planlagt bru ved Ler etter alternativ 2.2. Kjelasen med omrade for nordre pahugg
for Homyrkamtunnelen til venstre bak i bildet. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-80 Fra gstre bredd av Gaula mot planlagt Kasabru etter alternativ 2.1. (Kilde: Norconsult)
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Figur 4-81 Fra vestsiden av Gaula, sett mot omrade for ny bru etter alternativ 2.1 med tilknytning til ny parsell i
nord. Kvalsbrua til venstre i bildet. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-82 Fra vestsiden av elva, sett mot Gammelelva og omrade for nye bruer etter alternativ 2.2. (Kilde:
Norconsult)

Figur 4-83 Fra Gammelelva i omradet for nye bruer etter alternativ 2.2. (Kilde: Norconsult)

Verdivurdering: Delomrade J Gaula og Gammelelva vurderes & ha gode visuelle kvaliteter av
regional betydning og gir et spesielt godt totalinntrykk med seerpreg og god balanse mellom
helhet og variasjon. Delomradet vurderes a ha stor mot sveert stor verdi.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
| |

|
| | [ I | |

A
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Pavirkning og konsekvens
Teksten og modellutsnittene som fglger herifra beskriver ny E6 pa delstrekning J Gaula og
Gammelelva, og illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Alternativ 2.1
Veianlegget gar pa deler av strekningen neert opp til elva. Den vil danne et bredt veirom som
vil medfare elvesikring og inngrep i kantvegetasjonen langs Gaula, se Figur 4-84.

Figur 4-84 Alternativ 2.1 medfgrer elvesikring og inngrep i elveskraningen ved Kasa. (Kilde: Norconsult)

Alternativet medferer ny bru ved Kasa og inngrep i Gaula. Ny bru kommer inn skratt pa land,
og Vil veere et hgyt, langt og dominerende element i landskapet, se Figur 4-85. Ny bru vil
sannsynligvis lage et bredt mgrkt rom under brua, og vil virke dominerende fra elverommet.
Hgyde, endelig plassering og utforming av bru og brupilarer vil vaere avgjgrende for
opplevelsen av brua fra elverommet.

Figur 4-85 Brukryssing ved Kasa. (Kilde: Norconsult)
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Den trange situasjonen med ny E6 og nytt kryssomrade ved Kval vil medfare delvis fylling i
Gaula eller neert ned til elvekanten, se Figur 4-86. Det forutsettes at kantsonen revegeteres,
slik at de negative virkningene for landskapsbildet begrenses.

Figur 4-86 Elvesikring og fylling i Gaula ved nytt kryssomrade ved Kval. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 2.1, delomrade J Gaula og Gammelelva, vurderes som forringet mot
sterkt forringet.

Ubetydelig . ) Sterkt
I Forbedret | endring INoeforrlngetI Forringet Ifomnget

[ | I | I I

A

Konsekvens: Alternativ 2.1, delomrade J Gaula og Gammelelva - sammenstilling av stor
verdi og pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 3 minus (--).

Alternativ 2.2

Alternativet medfarer inngrep i Gaula og Gammelelva naturreservat. Veilinjen medfgrer tre
nye bruer: over Gaula ved Leberg, over sgndre del av Gammelelva, og ute i elverommet
langs Gaula ved utlgpet av Gammelelva, se Figur 4-87, Figur 4-88 og Figur 4-89. Nye bruer
vil sannsynligvis lage et bredt markt rom under brua, og seerlig brukryssing ved Leberg og
over sgndre del av Gammelelva vil virke dominerende fra elverommet. Bruene bryter med
elverommets karakter og vurderes & medfare et skiemmende inngrep i flere verdifulle
omrader. Hayde, endelig plassering og utforming av bruene og brupilarer vil vaere
avgjgrende for opplevelsen av bruene fra elverommet.
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Figur 4-87 Brukryssing over Gaula ved Leberg. (Kilde: Norconsult)

Figur 4-88 Brukryssing over sgndre del av Gammelelva. (Kilde: Norconsult)

_—— e

Figur 4-89 Brukryssing ute i elverommet langs Gaula, ved utlgpet av Gammelelva. (Kilde: Norconsult)
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Ved Leberg vil veianlegget medfgre noe inngrep i kantvegetasjonen langs Gaula, se Figur
4-87. Den trange situasjonen med ny E6 og nytt kryssomrade ved Kval vil medfare delvis
fylling i Gaula eller naert ned til elvekanten, se Figur 4-90. Her skal det erosjonssikres slik at
ny elvekant ma opparbeides og revegeteres. Det forutsettes at kantsonen revegeteres, slik at
de negative virkningene for landskapsbildet begrenses.

Figur 4-90 Elvesikring og fylling i Gaula ved nytt kryssomrade ved Kval. (Kilde: Norconsult)

Pavirkning: Alternativ 2.2, delomrade J Gaula og Gammelelva, vurderes som sterkt forringet
mot forringet.

Ubetydelig . ) Sterkt
endring INoeforrlngetI Forringet lfomnget

A

Konsekvens: Alternativ 2.2, delomrade J Gaula og Gammelelva - sammenstilling av stor
verdi og pavirkningsgrad «forringet», gir konsekvens 3 minus (---).

Forbedret

4.4 Oppsummering av konsekvenser

4.4.1 Strekning 1 Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr

Delstrekningen har to alternative veilinjer, 1.1 og 1.2, med varianter 1.2A og 1.2B.
Delstrekningen inneholder atte delomrader, som vurderes & vaere av middels til stor verdi for
landskapsbilde.

Langs strekningen finnes det fem delomrader som har stor verdi for landskapsbilde, og som
bergres i ulike grad. Horg bygdatun har gode visuelle kvaliteter med seerpreg. Grenda Evjen
— Grinni fremheves som seerpreget landskapsrom og vurderes a ha stor verdi. Bade Gaula
og Gaulfossen har kvaliteter av regional betydning; juvet er et sveert viktig landskapselement
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med seeregen landskapsform. Nordtgmmeterrassene er et viktig landskapselement som
vurderes a ha kvaliteter av nasjonal betydning.

Gaula med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1]. Noe av
bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvartsergeologisk verdifulle lokaliteter, som
representeres blant annet av Gaulfossen og Nordtemmeterrassene. Det knytter seg ogsa
seerlig botaniske interesser til suksesjoner langs elvekanten, noe som ogsa har en betydning
for landskapsbildet.

Som regel vil ny E6 danne et brei veirom som bryter i noe eller stor grad med landskapets
skala og karakter. | noen tilfeller har veilinjen en uheldig romkurve og linjefaring. Tiltaket
medfarer flere hgye skjeeringer og fyllinger som vil veere eksponert over et stort omrade mot
Gaula og omradene rundt. Ny E6 vil veere et stort veianlegg som er vanskelig & tilpasse i de
trange omgivelsene med mange verdier. Geotekniske utfordringer medfarer inngrep i viktige
landskapselementer, assider og elvekant. Det kreves ogsa erosjonssikring pa bakgrunn av
hydrologiske forhold. Brukonstruksjoner over Gaula ved Rgskaft og over Gaulfossen vil veere
haye, lange og dominerende elementer i elverommet. Portalomradet sgr gir mulighet for & fa
et rent pahugg uten lange forskjeeringer.

Alternativ 1.1

Tabell 4-12 Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa strekningen
Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr, alternativ 1.1.

Delomrade |Verdi Pavirkning Vurdering Konsekvens
Noe forringet Tiltaket ligger i stor grad langs
eksisterende veitrase. Veilinjen
bryter noe med landskapets skala,
og medfgrer hgye skjeeringer ved
Gyllan.

Forringet Tiltaket medfarer elvesikring og
inngrep i Gaula med
kantvegetasjon. Bru ved Rgskaft er
dominerende og bryter med
elverommets karakter.

Forringet Krysslgsning med forskyvet
ruterkryss er noe mer diskre enn
standard ruterkryss. Tiltaket vil
veere et stort veianlegg som er
vanskelig & tilpasse i de trange
omgivelsene med mange verdier,
og bryter med landskapets skala.
Noe forringet Tiltaket medfarer kun mindre
inngrep i kantvegetasjon ved
Gaulfossen, og ingen inngrep i
selve juvet.

Middels
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Tiltaket medfarer et skiemmende
inngrep i form av hgye skraninger
og rassikringstiltak i Horg
bygdatun. Gardstunet mé fiernes
eller reetableres.

Ingen/ubetydelig

Tiltaket medfarer i liten grad
inngrep i Nordtgmmeterrassene.

Tiltaket medfarer lite fysisk inngrep
i grenda, men vil veere
dominerende fra innsiden av
landskapsrommet. Portalomradet
er utformet som et relativt rent

pahugg.

Tiltaket bryter med landskapets
skala. Brukryssing ved Rgskaft
medfarer hgye skjeeringer, og
treffer land skratt og pa en uheldig
mate for landskapsbilde.

E Forringet

F

G Forringet

H Forringet
Variant 1.2A

Tabell 4-13 Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa strekningen

Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr, variant 1.2A.

Vurdering Konsekvens
Tiltaket ligger i stor grad langs =
eksisterende veitrase. Veilinjen
bryter noe med landskapets
skala, og medfarer hgye
skjeeringer ved Gyllan.

Tiltaket medfarer noe -
elvesikring og inngrep i Gaula
med kantvegetasjon.

Krysslgsning med skjevt
ruterkryss dominerer over
landskapets skala. Tiltaket vil
veere et stort veianlegg som er
vanskelig & tilpasse i de trange
omgivelsene med mange
verdier. Nye bruer over Gaua
og Gauasumpen dominerer i
den flate dalbunnen.

Delomrade |Verdi Pavirkning
A Noe forringet
B Noe forringet
C Forringet
D Forringet

Brukryssing ved Gaulfossen
medfarer et skiemmende
visuelt inngrep.
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Tiltaket kommer i lite grad i -
direkte konflikt med Horg
bygdatun.

Tiltaket medfarer et
skjiemmende inngrep i form av
hgye skjeeringer i
Nordtgmmeterrassene.

Tiltaket medfarer ikke inngrep
pa bebyggelsen, men selve
grenda vil bli sterkt bergrt; ny
E6 vil veere dominerende fra
innsiden av landskapsrommet.
Portalomradet er utformet som
et relativt rent pahugg.

Innsyn mot ny E6 vil variere. -
Tiltaket bryter i noe grad med
landskapets karakter.

E Noe forringet

F Sterkt forringet

G Forringet

H Noe forringet
Variant 1.2B

Tabell 4-14 Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa strekningen
Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr, variant 1.2B.

Verdi Pavirkning

Noe forringet

Delomréade

Vurdering Konsekvens
Tiltaket ligger i stor grad langs
eksisterende veitrase. Veilinjen
bryter noe med landskapets
skala, og medfarer hgye

skjeeringer ved Gyllan.

Noe forringet

Veilinjen medfarer elvesikring
og inngrep i Gaula med
kantvegetasjon.

Forringet

Krysslgsning med skjevt
ruterkryss bryter med
landskapets skala. Tiltaket vil
veere et stort veianlegg som er
vanskelig & tilpasse i de trange
omgivelsene med mange
verdier. Veilinjen medfgrer
inngrep i Hovinsdsen, men
linjefgring harmonerer med
asryggen. Nye bruer over Gaua
og Gauasumpen dominerer i
den flate dalbunnen.

Forringet

Brukryssing ved Gaulfossen
medfgrer et sklemmende
visuelt inngrep.

[\ NyeVeier

Side 89 av 106



E6 GYLLAN—KVAL
DELUTREDNING LANDSKAPSBILDE

Noe forringet Tiltaket kommer i lite grad i -
direkte konflikt med Horg
bygdatun.

Sterkt forringet | Tiltaket medfgrer et
skiemmende inngrep i form av
hgye skjeeringer i
Nordtgmmeterrassene.
Forringet Tiltaket utgjer en barriere i
dalbunnen som bryter med
landskapsrommets karakter.
Portalomradet er utformet som
et relativt rent padhugg.

H Middels | Noe forringet Innsyn mot ny E6 vil variere. -
Tiltaket utgjar en barriere i

dalbunnen og bryter i noe grad

med landskapets karakter.

4.4.2 Strekning 2 Homyrkamtunnelen — Kval

Delstrekningen har to alternative veilinjer, 2.1 og 2.2. Delstrekningen inneholder to
delomrader, som vurderes & veere av middels og stor verdi for landskapsbilde.

Langs strekningen finnes delomrade Gaula og Gammelelva, som har kvaliteter av regional
betydning og dertil stor verdi for landskapsbilde. Gaula med vassdragsbelte er et vernet
vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1]. Noe av bakgrunnen for vernet er
fluvialgeomorfologisk og kvartaergeologisk verdifulle lokaliteter, som representeres blant
annet av Gammelelva. Det knytter seg ogsa seerlig botaniske interesser til suksesjoner langs
elvekanten, noe som ogsa har en betydning for landskapsbildet.

Som regel vil ny E6 danne et brei veirom som bryter i noe eller stor grad med landskapets
skala og karakter. Tiltaket medfarer noen fa haye skjaeringer som vil vaere eksponert over et
stort omrade mot Gaula og omradene rundt. Geotekniske utfordringer medfarer inngrep i
viktige landskapselementer, assider og elvekant. Det kreves ogsa erosjonssikring pa
bakgrunn av hydrologiske forhold. Veilinjen medfgrer enten en ny brukonstruksjon over
Gaula ved Kasa, eller tre nye brukonstruksjoner over Gaula ved Leberg og Gammelelva.
Brukonstruksjonene vil veere hgye, lange og dominerende elementer over elverommet.
Linjefaring i tunnelen medfarer ulik utforming av portalomradet nord, med eller uten lange
forskjeeringer. Det er vesentlig stgrre utfordringer med a fa god landskapstilpasning i
portalomrade med plassering av pahugg etter alt. 2.2
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Alternativ 2.1

Tabell 4-15 Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa strekningen
Homyrkamtunnelen — Kval, alternativ 2.1.

Delomrade |Verdi Pavirkning Vurdering Konsekvens
Forringet Tiltaket bryter med landskapets
skala og karakter, og medfarer
inngrep i en relativt inngrepsfri
dalbunn. Portalomradet er
utformet som et relativt rent
pahugg.

Forringet Ny brukryssing over Gaula vil
veere et dominerende element i
elverommet. Tiltaket medfarer
fylling og elvesikring i elva.

Alternativ 2.2

Tabell 4-16 Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa strekningen
Homyrkamtunnelen — Kval, alternativ 2.2.

Delomrade |Verdi Pavirknin Vurderin Konsekvens
Noe forringet | Tiltaket ligger delvis langs
eksisterende veitrase. Veilinjen
bryter med landskapets skala, og
er problematisk i forhold til
landskapets linjefaring.
Portalomradet har en hgy
bergskjeering og ligger skratt pa
terrenget. Dette gir store
utfordringer i forhold til & sikre
god landskapstilpasning.

Sterkt forringet | Tiltaket medfgrer tre nye bruer
over Gaula og Gammelelva,
samt inngrep i kantvegetasjon.
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5 KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Anleggsfasen vil medfgre en stor endring av det visuelle inntrykket i forhold til dagens
situasjon. Fgr ny vegetasjon blir reetablert vil store bergrte arealer, seerlig kantsonen og
store skjeeringer og fyllinger, oppleves som sar i landskapet. Omradene som benyttes til rigg,
mellomlagring av masser, midlertidige anleggsveier, annen anleggsaktivitet og tiltak for gvrig
vil kunne gi tilsvarende midlertidige negative virkninger.
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6 SKADEREDUSERENDE/KOMPENSERENDE TILTAK OG
OPPF@LGENDE UNDERS@KELSER

6.1 Tiltakshierarkiet

Arbeidet med & minimere de negative konsekvensene av en utbygging gar i mange faser.
KU-forskriften setter krav til at man i forbindelse med konsekvensutredningen skal beskrive
forebyggende tiltak, jf. § 23 «KU skal beskrive de tiltakene som er planlagt for & unnga,
begrense, istandsette og hvis mulig kompensere for vesentlige skadevirkninger for miljg og
samfunn bade i bygge- og driftsfasen.

| Vegdirektoratets handbok V712 om konsekvensanalyser, er prosessen med avbgtende
(skadereduserende) tiltak beskrevet. Prosessen er her delt opp i de fire trinn: unnga, avbgte
(begrense), restaurere (istandsette) og kompensere, se Figur 6-1, hvorav det a unnga
verdifulle omrader gis hgyeste prioritet. Tiltakshierarkiet skal anvendes gjennom hele
planleggingsfasen og underveis i optimaliseringsfasen har det veert et tett samspill mellom
tekniske planlegger og konsekvensutredere for i starst mulig grad & unnga og begrense de
miljgpavirkninger som pavises. Etter endt anleggsfase skal midlertidige skader og
nyetablerte terreng istandsettes. Kompenserende tiltak er tiltak som kan kompensere for
negative konsekvenser i et delomrade ved a erstatte viktige omrader og funksjoner andre
steder. Kompenserende tiltak er sett pa som siste utvei for & unnga ugnskede virkninger av
tiltak.

Hay

Unnga
vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. a endre/tilpasse lokalisering
av tiltak
Begrense
for & redusere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas
Istandsette
eller restaurere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas
v Kompensere

for vesentlige skadevirkninger som ikke kan
unngas, begrenses eller istandsettes

Figur 6-1. lllustrasjon av tiltakshierarkiet som skal sikre at negative konsekvenser fgrst og fremst unngas, deretter

begrenses, istandsettes og som siste utvei kompenseres (fra Meld. St. 14 (2015-2016) Natur for livet)

Lav
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6.2 Skadereduserende tiltak innarbeidet i foreliggende alternativ

Det farste og viktigste trinnet i prosessen med a redusere negative miljgeffekter er etter
tiltakshierarkiet er & UNNGA inngrep i viktige omrader. Det er seerlig i tidligere planfaser som
konseptvalgutredninger og kommunedelplanfase at man har store frinetsgrader til & unnga
de mest verdifulle omradene.

| E6 Gyllan-Kval er flere alternativ konsekvensvurdert med utgangspunkt i veilinjer i
gjeldende reguleringsplaner og innspill fra politiske vedtak i kommunen. Gjennom en
optimaliseringsfase ble nye lgsninger vurdert som sapass relevante at nye alternativ ogsa
konsekvensutredes. | denne fasen er hensynet til viktige verdier og verneomrader tillagt
betydelig vekt. Gjennom utviklingen av alternativ ble det derfor gjort en god og ngdvendig
jobb for & unnga viktige verdier. Gjennom flere silingsprosesser av alternativ og lgsninger ble
hensyn til verdiene tillagt vekt.

Falgende konkrete Igsninger er vurdert og innarbeidet i alternativene, under UNNGA:
Strekning Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr
e Alternativ 1.1
o Ved Rgskaft er veilinjen lgftet og flyttet nordover for & unnga sgyler i Gaula.
e Alternativ 1.2.
o For & unnga sikringstiltak i Gaula ved Gammelelva vil selve veikroppen sikres.
e Varianter 1.2A og 1.2B
o Ingen konkret lgsning.
Strekning Homyrkamtunnelen — Kval
e Alternativ 2.1
o Ved tunnelpahugg nord ved Leberg er veilinjen sikret pa land for & unnga
inngrep i Gaulas kantsone.
e Alternativ 2.2
o Ved Ler og Bortn sikres veilinjen pa land for & unngé inngrep i Gaulas
kantsone.
o For nordre brukryssing over Gammelelva sikres bruhode i sgr pa land for a
unnga inngrep i Gaula.

Den neste trinnet omhandler 8 BEGRENSE de pavirkningsfaktorene man ikke klarer &
unnga. Dette omhandler alle de grepene man kan gjare for & minimere de negative
skadevirkningene tiltaket vil kunne ha.

| E6 Gyllan-Kval har skadereduserende tiltak blitt foreslatt av miljgradgiverne underveis i
prosessen, og sa langt det har vaert mulig, blitt hensyntatt under optimaliseringsarbeidet av
de ulike veilinjene i teknisk plan. Arbeidet med & begrense skadevirkningene av tiltaket er
ikke ferdigstilt, og videre optimaliseringer vil innga som en del av reguleringsplanarbeidet for
anbefalt alternativ.

Fglgende konkrete Igsninger er vurdert og innarbeidet i alternativene, under BEGRENSE:
Strekning Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr
e Sammenfallende lgsning, alternativ 1.1 og 1.2
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o Ved optimalisering av linjen mellom Gyllan og Hovin er det valgt & gke inngrep
i &sryggene og slik begrense inngrep i kantsonene mellom vei og elv
ytterligere. Valget medfarer ogsa mindre fylling i elva.
e Alternativ 1.2
o Det etableres en voll pa Hovinsasen for & hindre innsyn til ny E6 fra boligfeltet.
o Det er valgt & etablere en bru over Gammelelva (Hovin) ovenfor en lgsning
med fylling og kulvert for & begrense inngrep i flomsletten.
o Veilinjen ved Gaua er gjennom optimaliseringsprosessen flyttet fra kantsonen
langs Gaula til midt pa sletta for & ivareta utlapet til Gaua.
e Variant 1.2A
o Ingen konkret Igsning.
e Variant 1.2B
o Veilinjen er flyttet inn fra kantsonen for & begrense inngrep i denne.
o Steyvoll fares langs lokalveien ved Evjen for & skjerme bebyggelsen fra ny
EG6.
Strekning Homyrkamtunnelen — Kval
e Alternativ 2.1
o Inngrep i kantsonen til Losa er redusert med a flytte kjgrevei ut av
bekkedraget og minimalisere ngdvendig ombygging. Det er ogsa valgt &
krysse Losa i bru slik at bekken far god plass samt for a fa en apnere og
forbedret landskapssituasjon.
o Bruhoder til Késabru sikres pa land og kantsone i stor grad opprettholdes.
e Alternativ 2.2
o Infrastruktur ved Ler samles og ledes parallelt for & unnga ny linje i landskapet
0g oppdeling av dyrket mark.

Det neste trinnet omhandler tiltak for & ISTANDSETTE omrader som blir direkte eller
indirekte pavirket i anleggsfasen og/eller i permanent lgsning. | mange tilfeller hvor
anleggsarbeidet kommer i konflikt med verdifulle omrader omfatter denne restaureringen mer
enn vanlig opprydding og istandsetting etter anleggsarbeid, slik at viktige omrader
tilbakefares til sin opprinnelige tilstand. | noen grad vil slike behov kunne varsles i KU, men
dette arbeidet viderefares og innarbeides i pafglgende arbeid med landskapsplan som legger
faringer pa pafelgende byggeplaner.

Det er ikke innarbeidet konkrete lgsninger i alternativene under ISTANDSETTE.

Det siste grepet i tiltakshierarkiet er KOMPENSASJON. Dette innebaerer at en tiltakshaver
giennomfarer konkrete tiltak med positive konsekvenser for landskapsbildet innenfor omradet
som tiltaket beslaglegger. Disse positive konsekvensene skal oppveie, eller kompensere for,
de negative konsekvensene ved prosjektet som tiltakshaver gnsker & gjennomfare.

Falgende konkrete lgsninger er vurdert og innarbeidet i alternativene, under
KOMPENSASJON:
Strekning Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr
e Alternativ 1.1
o Ingen konkret lgsning.
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Alternativ 1.2
e Som kompensasjon for veiens inngrep i neeromradet til boligfeltet ved
Hovinsasen er det planlagt et rekreasjonsomrade med turvei og
oppholdsarealer.
Strekning Homyrkamtunnelen — Kval
e Alternativ 2.1 og 2.2
o Ingen konkret Igsning.

6.3 Ytterligere skadereduserende tiltak

Dette omfatter skadereduserende tiltak som kan veere aktuelt & gjennomfare i tillegg til
tiitakene nevnt under kap. 6.2 og som kan bidra til & minimere/redusere negative virkninger
ytterligere. Disse tiltakene inngar ikke i kostnadsoverslaget eller utredningsgrunnlaget for
alternativet, men det redegjgres for hvordan de vil kunne endre konsekvensene.

| forbindelse med reguleringsplan vil det utarbeides en estetisk oppfalgingsplan for den
planlagte strekningen med utgangspunkt i prinsippene i Estetisk veileder for Nye Veier [16].
Estetisk oppfalgingsplan skal danne rammen for videre prosjektering og bygging av ny E6
med sidearealer, og avklarer utformingsprinsipper for veianlegget. Planen beskriver tiltak for
permanent situasjon. Planen er delt inn i generelle utformingsprinsipper samt fokusomrader
som er strekninger med stor kompleksitet med hensyn til landskapstilpasning og utforming.
Den generelle delen viser utformingsprinsipper vedrgrende veien i landskapet,
terrengforming, vegetasjon, vann, bruer, underganger og kulverter, portalomrader,
stgttemurer, og stayskjermingstiltak. Kryssomrade ved Hovin, kryssing av Gaula ved
Hovin/Raskaft, portalomradene, og kryssing av Gaula ved Kval er tiltenkt valgt ut som
fokusomrader der oppfalgingskrav er beskrevet spesifikt.

6.3.1 Permanent situasjon
6.3.1.1 Generelle tiltak

Revegetering
Det bar velges naturlig revegetering eller naturlig innvandring der dette er mulig. Toppjord

ber separeres i deponier etter naturtyper for & ivareta opprinnelig vegetasjon i sammenheng
med omgivelser. Supplerende beplantning av stedegent plantemateriale kan vurderes for
raskere vegetasjonsetablering.

Revegetering og neddemping av store skjeeringer og fyllinger mtp. fiernvirkning ma vurderes.

Pa sentrale omrader ved kryssomrader bgr det opparbeides parkmessig beplantning med
busker og treer med tanke pa opplevelse for bade kjgrende og myke trafikanter.
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Stgyskjerming
Ved krav om stgyskjerming ma det vurderes ngye hvilke skjermingstiltak (voll eller

stagyskjerm), utforming og materialbruk som er best egnet med tanke pa kjgreopplevelse og
tilpassing til omgivelser. Dette kan variere langs strekningen.

6.3.1.2  Stedsspesifikke tiltak
Strekning 1 Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr

Sprengning og terrengarrondering

Neddemping av store skjeeringer og fyllinger mtp. naer- og fiernvirkning ma vurderes. Ved
Raskaft bar det vurderes tiltak for & redusere omfang av skjeeringer i assiden, dette kan
veere videre optimalisering av veilinjen, jordnagling eller etablering av andre konstruksjoner.
For Nordtemmeterrassene bgr skraninger utformes med optimalisert skraningsutslag og uten
terrassering, dette for a sikre at gjenstaende deler av denne klassiske kvartaergeologiske
lokaliteten fremstar tydelig i landskapet. Overskuddsmasser kan gjenbrukes for & forsterke
terrengformer som asryggen ved Hovinsasen.

Elvedrag
Ved elvesikring og utfylling i Gaula bgr elvekanten utformes slik at den gir variasjon i

elverommet og blir tilpasset omgivelsene. Det er behov for utarbeidelse av detaljerte planer
for utforming av ny elvekant i den videre prosjekteringen. Ved inngrep i kantsone ma det
tilrettelegges for naturlig revegetering.

Bru- og portalomrader

Bru- og portallengder, plassering av pdhuggsomrade samt landingsomrader for bruer er
viktige tema for landskapsbilde. Det ma jobbes videre med terrengforming for alle
konstruksjoner (portal- og landingsomrader for bruene, kulvert ol.) pa best mulig mate skal
tilpasses landskapet. Ved Rgskaft kan det vurderes lengre bru for & unnga sa store
skjeeringer i ssiden. Videre i prosjektering av bruer og portaler er det viktig & hensynta god
estetisk utforming og stedstilpasset materialbruk. Portalomradet sgr bar falge de naturlige
linjene i asen slik at den fremstar som en naturlig del av det tilgrensede landskapet.
Rassikringstiltak ved pahuggsomradet vil danne et unaturlig platd som bgr dempes med bruk
av vegetasjon. Her, som ved gvrige arealer ved pahugg, ma det jobbes videre med
terrengforming.

Kryssomrade
| kryssomrader bgr terreng mellom E6, lokalveier, ramper, o.l. formes slik at veianlegget blir

bedre integrert i landskapet. Selve veianlegget bgr ogsa optimaliseres for & sikre bedre
landskapstilpasning.

Rekreasjonsomrader

For alt. 1.1 vil rassikringstiltak medfare vesentlig tap av areal i Horg bygdatun, med ukjent
omfang. Bergrte bygninger ber fortrinnsvis flyttes og reetableres i samme omradet. God
terrengarrondering vil veere viktig for & gjenskape gardstunmiljget. For bade alt. 1.1 og 1.2
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bar skjerming med vegetasjon, eventuelt med terreng, mellom det nye veianlegget og
bygdatunet planlegges.

Strekning 2 Homyrkamtunnelen — Kval

Sprengning og terrengarrondering
Neddemping av store skjaeringer og fyllinger med tanke pa fiernvirkning ma vurderes.

Bru- og portalomrader

Bru- og portallengder, plassering av pahuggomrade samt landingsomrader for bruer er
viktige tema for landskapsbilde. Det ma jobbes videre med terrengforming for alle
konstruksjoner (portal- og landingsomrader for bruene, kulvert ol.) pa best mulig mate skal
tilpasses landskapet. Ved Gammelelva naturreservat kan det vurderes lengre bru for &
unnga inngrep i flomskogen. Videre i prosjektering av bruer og portalomrader er det viktig &
hensynta god estetisk utforming og stedstilpasset materialbruk. For portalomradene, saerlig
for alt. 2.2 som vil medfgre hgye bergskjeeringer, kan lengre tunnelportaler og tilbakefylling
av masser medfgre vesentlig bedre landskapstilpasning.

Elvedrag og kryssomrade

Videre i prosjekteringen bgr kryssomradet ved Kval optimaliseres for & sikre god
landskapstilpasning, inklusiv plassering og utforming av ramper og veier, konstruksjoner,
mm. Det bar vurderes ytterlige tiltak for a redusere bredden pa veiarealet gjennom
stgttemurer, brattere skraninger og alternative lgsninger for elveforebygging for a redusere
omfang av tiltak i elva.

Ved elvesikring og utfylling i Gaula bgr elvekanten utformes slik at den gir variasjon i
elverommet og blir tilpasset omgivelsene. Det er behov for utarbeidelse av detaljerte planer
for utforming av ny elvekant i den videre prosjekteringen. Ved inngrep i kantsone ma det
tilrettelegges for naturlig revegetering.

6.3.2 Anleggsperioden

Anleggsfase og nytt anlegg vil medfgre en stor endring av det visuelle inntrykket i forhold til
dagens situasjon. Far ny vegetasjon blir etablert vil store bergrte arealer, og da seerlig
elvekanten og store skjeeringer og fyllinger, oppleves som sar i landskapet.

Eksisterende vegetasjon (og evt. andre forhold) av seerlig verdi for landskapsbilde legges inn
i rigg- og marksikringsplaner og bevares. Etablering av sikringsgjerder vurderes.

Eksisterende vegetasjon som kan skjerme mot innsyn i anleggsomrader pa szerlig kritiske
omrader bevares om mulig.

Delomrader som ferdigstilles revegeteres sa raskt som mulig. Dette er szerlig viktig ved
omrader som er viktig for landskapsbilde f.eks. ved store eksponerte skjeeringer og fyllinger
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og i deler av elvekanten. Dette vil i tillegg veere viktig for & redusere faren for erosjon far
arealene er revegetert.

6.4 Behov for oppfelgende undersgkelser
Registrering av vegetasjon og terrengformer som er viktig for landskapsbilde utfgres.

Det er ikke vurdert andre behov for andre oppfalgende undersgkelser for dette temaet.
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7 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

| det fglgende kapittelet gis en vurdering av de samlede konsekvensene for landskapsbilde
pa hver delstrekning. Sammenstillingen av konsekvenser for hvert bergrt delomrade er en
avveining av ulike konsekvensgrader og en vurdering av hvilken konsekvensgrad som er
representativ for hele delstrekningen. Prosjekterte skadereduserende tiltak er hensyntatt i
vurderingen av konsekvenser. Anbefalte skadereduserende tiltak er ikke en del av
utredningsgrunnlaget, og vil ikke pavirke konsekvensgrader eller rangering av alternativer.

Planomradet er inndelt i to strekninger og delomrader, se Figur 7-1:

Strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr
e Delomrade A: Gyllan — Hovin
o Delomrade B: Gaula
o Delomrade C: Hovin
o Delomrade D: Gaulfossen
e Delomrade E: Horg bygdatun
o Delomrade F: Nordtgmmeterrassene
e Delomrade G: Evjen — Grinni
o Delomrade H: Rgskaft — Homyrkamtunnelen sar

Strekning 2 — Homyrkamtunnelen—Kval

e Delomrade I: Homyrkamtunnel — Kval
o Delomrade J: Gaula og Gammelelva
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Figur 7-1 Verdikart for strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr (venstre) og strekning 2 —
Homyrkamtunnelen — Kval (hgyre)

Strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sar

Delstrekningen har to alternative veilinjer; 1.1 og 1.2, med varianter 1.2A og 1.2B.
Delstrekningen inneholder atte delomrader, som vurderes a veere av middels til stor verdi for
landskapsbilde.

Sgndre del av delstrekningen, fra Gyllan til Vollagrenda/Hovin, er lik for alle tre alternativene.
Veilinjen ligger i hovedsak langs eksisterende veitrasé. Den vil danne et breiere veirom som
dominerer noe over landskapets skala, og vil medfgre hgye skjaeringer i assidene sar og
nord for Gyllan.

Videre nordover ved Hovin er det vurdert to alternativer, 1.1 og 1.2A/B, med ulike
krysslgsninger. Begge kryss vil ligge pa hgye fyllinger pa hgybrekk i terreng og vil dominere
over landskapets skala. Alternativ 1.1 har en utforming med forskyvet ruterkryss som er noe
mer diskre enn alternativ 1.2. For dette alternativet gar lokalveien i kulvert under E6, og
veianlegget ligger noe hgyere i terrenget enn alt. 1.2. Alternativ 1.2 har en utforming med
skjevt ruterkryss som utgjgr et omfattende arealbeslag. For dette alternativet gar lokalveien i
bru over E6, og veianlegget ligger noe lavere i terrenget enn alt. 1.1 Begge alternativer vil
medfare elvesikring i Gaula, som har regional betydning og vurdert & ha stor verdi for
landskapsbildet.
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Nord for Hovinkrysset er det vurdert to alternativer med brukryssinger, 1.1 som falger
gstsiden av dalrommet og krysser elva ved Rgskaft, og 1.2A/B som krysser elva ved
Gaulfossen og fortsetter pa vestsiden av dalrommet. | dette omradet finnes det flere omrader
som har stor verdi for landskapsbilde: Horg bygdatun, som har gode visuelle kvaliteter med
seerpreg, Gaula og Gaulfossen som har kvaliteter av regional betydning, samt
Nordtammeterrassene, et viktig landskapselement som vurderes & ha kvaliteter av nasjonal
betydning. Gaula med vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1].
Noe av bakgrunnen for vernet er fluvialgeomorfologisk og kvarteergeologisk verdifulle
lokaliteter, som representeres blant annet av Gaulfossen og Nordtgmmeterrassene.

Alternativ 1.1 medfgrer et skiemmende inngrep i form av rassikringstiltak i Horg bygdatun.
Brukryssing ved Rgskaft vil medfgre hgye skjeeringer i skogliene sgr for Rgskaft, samt
inngrep i form av elvesikring i Gaula. Ny bru vil vaere et hgyt, langt og dominerende element
over elverommet og i dallandskapet. Alternativet medfarer ingen inngrep i
Nordtgmmeterrassene.

Variantene 1.2A/B kommer i lite grad i direkte konflikt med Horg bygdatun. Brukryssing ved
Gaulfossen vil medfare et skiemmende visuelt inngrep i et verdifullt omrade. Ved Hovinsasen
ligger veianlegget pa fyllinger langs askanten, og medfarer skjeering i asen. Veilinjen
dominerer nordover i den flate dalbunnen ved Gaua. Begge alternativer medfarer
skjiemmende inngrep i Nordtemmeterrassene.

Nordre del av delstrekningen har to varianter, 1.1/1.2A som fglger innsiden av grenda Evjen
— Grinni, og 1.2B som har neaerfgring til Gaula. Evjengrenda fremheves som seserpreget
landskapsrom og vurderes a ha stor verdi. Alternativ 1.1/1.2A vil bli dominerende fra innsiden
av landskapsrommet, men medfgrer lite fysisk inngrep i grenda. Variant 1.2B utgjer en
barriere i dalbunnen som bryter med landskapsrommets karakter og medfarer inngrep i
kantvegetasjonen langs Gaula. Portalomradet for begge alternativer er utformet som et
relativt rent pahugg, med rasvoll over pahugget.

Alternativ 1.1 far samlet vurdering «middels negativ konsekvens». Variantene 1.2A og 1.2B
far samlet vurdering «stor negativ konsekvens».
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Delomréder Alternativer

Strekning 1 — Gyllan — Homyrkamtunnelen sgr

Alt. 1.1

Variant 1.2A

Variant 1.2B

Delomrade A
Delomrade B

Delomrade C
Delomrade D
Delomréde E
Delomréde F
Delomrade G
Delomréade H

samferdselslinjer. Veilinjen
medfarer inngrep i Gaula (B)
og Evjen — Grinni (G), samt
alvorlig inngrep i Horg
bygdatun, men brukryssing
og krysslgsning medfarer lite
inngrep i delomrader med
regional og nasjonal
betydning (D og F).

delomrader med regional og
nasjonal betydning (D og
F). Traséen medfarer noe
inngrep i Gaula (B). Ved
Evjen — Grinni (G) vil
veianlegget vil veere
dominerende fra innsiden
av landskapsrommet, noe
som anses som mer heldig
enn en veilinje som danner
en barriere mellom grenda
og elv.

Avveining Alternativet griper inn i tre Varianten griper inn i fem Varianten griper inn i fem
omrader med stor verdi (B, E |omrader med stor verdi (B, |omrader med stor verdi (B, D,
og G), der kun delomrade E |D, E, F og G), hvorav tre E, F og G), hvorav fire har
(Horg bygdatun) har har konsekvensgrad 2 eller |konsekvensgrad 2 eller 3.
konsekvensgrad 3 minus. 3 minus. Delomrader D Delomrader D (Gaulfossen)
Alternativet har lav (Gaulfossen) og F og F (Nordtgmmeterrassene)
konsekvensgrad for (Nordtgmmeterrassene) har | har kvaliteter av regional og
delomrader D (Gaulfossen) kvaliteter av regional og nasjonal betydning, og veies
og F (Nordtgammeterrassene), | nasjonal betydning, og seerlig tungt i avveiningen.
som har kvaliteter av regional | veies seerlig tungt i
og nasjonal betydning, og avveiningen.
trekker opp samlet
konsekvensgrad for
alternativet.

Samlet Middels negativ konsekvens | Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens

vurdering

Rangering 1 2 3

Forklaring til | Alternativet etableres i stor Varianten medfarer Varianten medfarer

rangering grad langs eksisterende skjiemmende inngrep i skiemmende inngrep i

delomrader med regional og
nasjonal betydning (D og F).
Traséen medfgrer inngrep i
Gaula (B). Ved Evjen — Grinni
(G) utgjer veianlegget en
barriere i dalbunnen mellom
grenda og elv som bryter
med landskapsrommets
karakter, og anses som mer
uheldig enn en veilinje som
falger bunnen av dalsiden..
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Strekning 2 — Homyrkamtunnelen — Kval

Delstrekningen har to alternative veilinjer, 2.1 og 2.2. Delstrekningen inneholder to
delomrader, som vurderes & vaere av middels til stor verdi for landskapsbilde. Gaula og
kroksjgen Gammelelva vurderes & ha regional betydning og stor verdi. Gaula med
vassdragsbelte er et vernet vassdrag i klasse 1, jf. Verneplan Il [1]. Noe av bakgrunnen for
vernet er fluvialgeomorfologisk og kvarteergeologisk verdifulle lokaliteter, som representeres
blant annet av Gammelelva.

Alternativ 2.1 ligger mot landbruksarealene vest for Gaula, og vil medfgre et stort og
dominerende inngrep i en relativt inngrepsfri dalbunn. Ved Losa gir et bratt pdhuggsomrade
mulighet for & f& et rent pahugg uten lange forskjeeringer. Ved Kasa medfarer veianlegget
hgye skjeeringer, samt elvesikring i Gaula. Ny bru over Gaula vil veere et hgyt, langt og
dominerende element i elverommet og dallandskapet. Kryssomradet ved Kval vil medfgre
fylling og elvesikring i Gaula.

Alternativ 2.2 ligger i sgndre del langs etablerte samferdselslinjer pa fyllinger mot
landbruksarealene ved Gaula, og vil utgjgre en kraftigere visuell barriere enn dagens E6.
Ved Leberg medfarer skra linjefaring giennom pahuggsomradet og gjennom det bratte
terrenget en hgy bergskjeering. Alternativet medfgrer tre nye bruer over verdifulle omrader,
en over Gaula og to over Gammelelva, samt inngrep i kantvegetasjon langs Gaula.
Brukonstruksjonene vil bryte med elverommets karakter.

Tabell 7-2. Sammenstilling av konsekvenser og rangering av alternativer, strekning 2

Delomréader Alternativer

Strekning 2 — Homyrkamtunnelen—Kval

Alt. 2.1 Alt. 2.2

Delomrade |
Delomrade J
Avveining Alternativet griper inn ett delomrade med stor |Alternativet griper inn ett delomrade med
verdi (J), som har konsekvensgrad 3 minus. |stor verdi (J), som har konsekvensgrad 3
minus. Delomradet J vurderes som sterkt
forringet, og veies seerlig tungt i avveining.

Samlet Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens

vurdering

Rangering 1 2

Forklaring til | Alternativet medfarer ny brukryssing over Alternativet medfarer tre nye bruer over

rangering Gaula (J), og inngrep ellers i elverommet. Gaula og Gammelelva (J), og inngrep
Tiltaket medfgrer inngrep i en relativt ellers i elverommet. Portalomradet har en
inngrepsfri dalbunn (1). hay bergskjeering og ligger skratt pa

terrenget, noe som gir store utfordringer i
forhold til & sikre god landskapstilpasning

().
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Tabell 7-3. Sammenstilling av konsekvenser og rangering av alternativer, strekning 1 + strekning 2

Delomréader

Sammenstilling av strekning 1 + strekning 2

Alternativer

1.1+2.1 1.1+2.2 1.2A +2.1 1.2A + 2.2 1.2B + 2.1 1.2B + 2.2
Delomrade A - - - - - -
Delomrade B - -
Delomrade C
Delomrade D - -
Delomrade E - - - -
Delomrade F 0 0
Delomrade G
Delomrade H - - - -
Delomrade |
Delomrade J
Avveining Lav Lav Hay andel av Hay andel av Hgy andel av Hogy andel av
konsekvensgra |konsekvensgra |konsekvensgra |konsekvensgrad |konsekvensgrad |konsekvensgrad
d for d for d 3 minus, der |3 minus, der 2 0og 3 minus, 2 og 3 minus,
delomrader D |delomrdder D |delomrader D |delomrader D, F |der delomrader |der delomrader
og F. og F. og F veies og J veies seerlig | D og F veies D, F og J veies
Konsekvensgra |seerlig tungt i tungt i avveining. | seerlig tungt i seerlig tungt i
d for delomrade | avveining. avveining. avveining.
J veies tungt i
avveining.
Samlet Stor negativ | Stor negativ | Stor negativ | Stor negativ Stor negativ Stor negativ
vurdering konsekvens | konsekvens | konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 3 5 4 6
Forklaring til | Alternativet Alternativet Alternativet Alternativet Alternativet Alternativet
rangering medfarer lite medfgrer lite medfarer medfarer medfgrer medfgrer
inngrep i inngrep i skijemmende skjemmende skiemmende skjemmende
Gaulfossen og |Gaulfossen og |inngrep i inngrep i inngrep i inngrep i
Nordtemmeterr | Nordtgmmeterr | Gaulfossen og |Gaulfossen, Gaulfossen og | Gaulfossen,
assene (D og assene (D og Nordtemmeterr | Nordtammeterra | Nordtgmmeterra | Nordtemmeterra
F). F), og assene (D og ssene og Gaula |ssene (D og F). |ssene og Gaula
skjiemmende F). Variant 1.2A | og Gammelelva |Variant 1.2B og Gammelelva

inngrep i Gaula |vurderes som |(D, FogJ). vurderes som (D, FogJ).
og Gammelelva | mer heldig enn | Variant 1.2A mindre heldig Variant 1.2B
J). 1.2B, men vurderes som enn 1.2A, men |vurderes som
begge varianter | mer heldig enn | begge varianter |mindre heldig
anses som 1.2B, men anses som enn 1.2A, men
ganske like. begge varianter |ganske like. begge varianter
anses som anses som
ganske like. ganske like.
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