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* Opprettet som et interimselskap varen 2015
* Ordineer drift fra 1. januar 2016

* Heleid av Samferdselsdepartementet

* Hovedkontor i Kristiansand

* En slank og effektiv byggherreorganisasjon

* (Ca. 85 ansatte innen utgangen av 2016

* Skal bygge 530 km riksvei, hovedsakelig 4-felt
*  Omsetning 130 (150) mrd. NOK over 20 ar

“istiansand

* Trondheimskontor fra januar 2017

Nye
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VEISELSKAPETS OPPGAVE

Gjennom mer helhetlig, sammenhengende og rasjonell utbygging og mer langsiktig og
forutsigbar finansiering skal utbyggingsselskapet:

* bygge ut hovedvegnettet raskere,

* knytte hovedvegnettet i Norge effektivt til hovedvegnettet i utlandet,

* bedre sikkerheten vesentlig for vegtransporten,

* styrke og utvide bo- og arbeidsmarkedsregioner,

* redusere antall drepte og hardt skadde,

* raskere styrke naeringslivets konkurranseevne,

* gi mange mennesker mer effektiv, forutsigbar og tryggere vegtransport,

* mer vei for pengene og dermed merverdi utover bygging i tradisjonell
forstand.

Samfunnsgkonomisk lgannsomhet

. Sikker utbygging
@kt samfunnsnytte Rask utbygging og trafikksikre veier

Nye
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NYE VEIERS SAMFUNNSOPPDRAG

§ 3 Selskapets virksomhet

Selskapets oppgaver er a giennomfgre planlegging, utbygging, drift og
vedlikehold av de riksveistrekninger som omfattes av selskapets portefglje
og som selskapet etter avtale med Den norske stat har patatt seg ansvar
for, samt virksomhet neert tilknyttet dette.

Selskapets virksomhet skal vaere effektiv og helhetlig planlegging,
utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre riksveier, hvor strekningene
i selskapets samlede utbyggingsportefolje med hoy
samfunnsekonomisk lennsomhet prioriteres gjennomfert foran de
med lav/negativ samfunnsekonomisk lennsomhet.

Kilde: §3 i Vedtekter fO r Nye Veier AS. Veiselskapet Nye Veier AS sine vedtekter ble undertegnet av

Fastsatt ved stifte Isen 4. mai 2015. Sist endret 18. desember 2015 samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen og styreleder Rolf G. Roverud. (Foto:
) ) ) Samferdselsdepartementet)

«Jeg legger gjennom selskapets vedtekter opp til at selskapet skal bidra til en mer helhetlig utbygging av

trafikksikre riksveger, starre kostnadseffektivitet og en tydelig prioritering av samfunnsgkonomisk lannsomhet
ved valg av utbyggingsrekkefalge», sier Solvik-Olsen.

Nye
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NYE VEIERS PORTEF@LJEPRIORITERINGER

Forste prioritering - mars 2016 Andre prioritering - desember 2016

" Gjennomfgrt etter to maneder " Gjennomfegrt etter 11 maneder
" Baserte seg pa tallgrunnlag i = Kostnadstall
Meld. St. 5 (2014-2015) — Statens vegvesens tall ved
— Kostnadstall og nytte tall overlevering
— Manglet nyttetall for flere = Nettonyttetall
strekninger — Nye beregninger

Nye
NVeier | s
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Forste portefgljeprioritering

mars 2016

1. E18 Tvedestrand — Arendal

2. E18 Langangen — Dgrdal

3. E6 Kolomoen — Moelv

4. E39 Kristiansand Vest — Vigeland og
5. E6 Trgndelag

* De tre fgrste pabegynnes umiddelbart

— Prioriterte parseller i forste
4 fase frem til 201672020

vedestrand

£ w= wm = Noen forhold mé avklares
A pEncdl far endelig fidsplan for

V7 utbygging kan besluttes

P ristiansand W Resterende parseller i

03032016 ! Ny Veiers portefalie Nye
Veier | s



Andre portefgljeprioritering
desember 2016

E18 Tvedestrand — Arendal
E18 Langangen — Dgrdal

E6 Kolomoen — Moelv

E39 Kristiansand Vest — Lyngdal
E6 Ranheim — Asen

W NE

15.12.2016

A\

w
£

2

w—~_ Kristiansand

Dordal

‘Tvedestrand
Arendal

e Prioriterte strekninger

o,

Nye Veiers purtefoli;

N
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NYE VEIER HAR EN TYDELIG MISJON OG ET TYDELIG MANDAT

Nye Veier skal oppna ... ... gilennom a ta valg som sikrer

» Raskere veibygging @ Helhetlig utbygging
= Mer effektiv veibygging @ Prioritering etter
samfunnsgkonomisk

= @kt samfunnsgkonomisk

lgnnsomhet lennsomhet

= Styrking og utvidelse av bo- og
arbeidsmarkedsregioner

N Nye
KILDE: Stortingsmelding 25 (2014-2015) Veier | 8



@HELHETLIG UTBYGGING REFLEKTERES | HVA SOM BYGGES OG
HVORDAN NYE VEIER BYGGER SINE PROSJEKTER

" Nye Veier bygger etter et langsiktig politisk mal for
nasjonal veiinfrastruktur

= Nye Veier bidrar til utbygging av Norges del av det
europeiske hovedveinettverket, TEN-T

* Nye Veier planlegger utbygging av
sammenhengende strekninger som knytter
sammen store knutepunkter, for eksempel

ﬁ planlegger Kristiansand og Stavanger
og bygger
ut veiene i

Hvordan
Nye Veier

* Nye Veier legger i sin prioritering vekt pa a
unnga flaskehalser og a realisere nytte sa
tidlig som mulig

Nye
KILDE: Stortingsmelding 25 (2014-2015); Nye Veier N Veier | 9
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@NYE VEIER PRIORITERER ETTER SAMFUNNS@KONOMISK LONNSOMHET

Kort om samfunnsgkonomisk lgnnsomhet

= Beregnes ved en nytte-kostnadsanalyse, som er en systematisk vurdering av alle relevante
fordeler og ulemper malt i kroner som strekningen vil fgre til for samfunnet totalt

= Resultater oppsummeres i en nettonytteberegning

" Netto nytte per budsjettkrone (NNB) er et relativt mal pa Isnnsomhet og uttrykker hva
man far igjen for hver krone over det offentlige budsjettet

" Dersom prosjektets nyttevirkninger er stgrre enn summen av kostnadene, defineres
prosjektet som samfunnsgkonomisk lgnnsomt

— Nytten er knyttet til gevinster for trafikanter, operatgrer, det offentlige og samfunnet for
ovrig

— Det er de samlede samfunnsgkonomiske kostnadene, og ikke bare de
bedriftsgskonomiske kostnadene, som skal identifiseres

Nye
KILDE: NOU 2012:16 Samfunnsgkonomiske analyser N Veier | 10



@SAI\/IFUNNS@KONOI\/IISK ANALYSE BESTAR AV PRISSATTE OG IKKE
PRISSATTE KONSEKVENSER, OG NETTO RINGVIRKNINGER

Samfunnsgkonomisk analyse

Prissatte konsekvenser

(trafikantnytte, operatg@rnytte, investeringer, etc.)

! I
| 1
! I
| 1
6 Q ! Inkludert i

I
| 1
! I
| 1
! I

dagens modell

Ikke prissatte konsekvenser
(friluftsliv, kulturmiljg, naturressurser, etc.)

Ikke inkludert i
dagens modell

|
6 Netto ringvirkninger
| (bedret konkurranse, redusert strukturell ledighet, etc.)

I\ Nye
KILDE: Statens vegvesen; teamanalyse Veier | 11



@I. REDUKSJON | TIDSBRUK OG TRAFIKKULYKKER ER DE ST@RSTE
PRISSATTE NYTTEKOMPONENTENE

Komponenter i Statens vegvesens modell for samfunnsgkonomisk

analyse Formler for nytteberegning
Aktor Komponenter
[ f ~ ) O—
Trafikanter og Tidsbruk (~75% av nytte) e
= Distanseavhengige kjgrekostnader Verdi
transport- gige ko erarav = ___ x tidspart x antallreiser
brukere = Andre komponenter! spart tid persontime

= Investeringer, drift og vedlikehold
= Skatter og avgifter

[ ] H ~ 0,
Miljg og Trafikkulykker (~¥15% av nytte) o—]

samfunn =  Stgy og luftforurensning Verdi av _ Z kostnad « antall uka_ker unngatt
forgvrig = Skattekostnad3, restverdi* feerre ulykker ulykke (estimert)
alvorlighets-
grader

= Landskapsbilde/bybilde, naermiljg og
friluftsliv, naturmangfold,
kulturmiljg, naturressurser

Miljop og

samfunn
forgvrig

1 Andre reiseutlegg, ulempekostnader i ferjesamband, helsevirkninger av gkt gang- og sykkeltrafikk, utrygghet for gaende og syklende
2 Kollektivselskaper, parkeringsselskaper, bompengeselskaper og andre private aktgrer
3 Effektivitetstap knyttet til skattefinansiering regnes inn med 20 % av offentlige utgifter

4 Framtidig nytte av tiltaket etter beregningsperioden N Nye

KILDE: Statens vegvesen, Handbok 140 (2014); Concept ved NTNU; teamanalyse Veier 12



@II. DAGENS MODELLER UTELATER NETTO RINGVIRKNINGER, SOM KAN
FORE TIL EN UNDERVURDERING AV PROSJEKTERS
SAMFUNNS@KONOMISKE LONNSOMHET

Eksempel pa netto ringvirkninger som kan Hvorfor temaet er viktig
oppsta

Produksjonsgevinster pa grunn av gkt
tetthet (agglomerasjonseffekter)

— Kunnskapsspredning

— Bedre samsvar mellom kompetanse og
arbeidsoppgaver

— Bedrifters spkekostnader for a finne
ansatte og leverandgrer reduseres

Reduserte etableringsbarrierer, redusert
markedsmakt og gkt produksjon

Virkninger pa strukturell arbeidsledighet

= Dagens analyser undervurderer
samfunnsgkonomisk Ipnnsomhet fordi
netto ringvirkninger utelates

® Faglig enighet om at netto ringvirkninger
faktisk oppstar, pa grunn av eksisterende
markedssvikt

= Vanskelig @ male, risiko for dobbeltelling

* |ngen etablert internasjonal praksis for
beregning av netto ringvirkninger

Netto ringvirkninger utgjor 0 — 30 % av et

prosjekts samfunnsgkonomiske Ignnsomhet

KILDE: Concept, NTNU; Transportgkonomisk Institutt, «22 lands retningslinjer for behandling av netto ringvirkninger i konsekvensutredninger: En litteraturstudie»; Harald Minken

N
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METODIKKEN FRA FORRIGE PRIORITERINGSRUNDE ER VIDEREUTVIKLET

KILDE: Nye Veier

Metodikk i forste prioritering — mars 2016

Videreutviklet metodikk

= Rammeverket og metodikken som ble lagt
frem var basert pa en to-stegs prioritering
(forst internt i utbyggingsomradet og deretter
pa tvers av portefgljen)

= Prioriteringen er gjort ut fra to kriterier:

— Rammevilkar: regulatoriske rammevilkar
som EUs tunneldirektiv

— Samfunnsgkonomisk Ignnsomhet: Inkl.
prissatt Isnnsomhet, mernytte, samt
kostnadseffekter fra synergier o.l.

= | tillegg kunne strekningenes ulykkessituasjon
vektlegges saerskilt

®  Samfunnssikkerhet kommet inn som et
viktig element i forslag til NTP 2018-2029

® Regulatoriske rammevilkar gir ikke
vesentlige fgringer for prioriteringen

® Videreutvikling av prioriteringskriterier

®  Samlet vurdering av hele
prosjektportefgljen

®  Fortsatt vektlegging av trafikksikkerhet

N

Nye
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METODIKKEN BYGGER PA FEM RETNINGSLINJER SOM OPPSUMMERER NYE
VEIERS MANDAT OG MALSETNINGER

Nye Veiers mandat

Retningslinjer for Nye Veiers portefgljeprioritering

* Helhetlig og

sammenhengende

utbygging av
trafikksikre veier

= Stgrre kostnads-
effektivitet

= Tydelig prioritering

av samfunns-
pkonomisk
Iennsomhet ved

valg av utbyggings-

rekkefglge
= Styrking og

utvidelse av bo- og

arbeids-
markedsregioner

1 Gjeldende strekningsinndeling hgst 2016
KILDE: Meld. St. 26 (2014-2015), Nye Veier, Teamanalyse

€ Det forende kriteriet for prioriteringen av strekninger er samfunnsgkonomisk Ignnsomhet. P4 sikt gnsker
Nye Veier 3 utvikle metodikken for utregning av samfunnsgkonomisk Ignnsomhet, ved a blant annet
kvantifisere netto ringvirkninger

e Strekningene vurderes ogsa pa fire andre faktorer som er saerskilt viktige for oppnaelse av Nye Veiers mal:
Netto ringvirkninger, trafikksikkerhet, samfunnssikkerhet og hensyn til helhetlig utbygging. Inntil netto
ringvirkninger inkluderes i beregningen av samfunnsgkonomisk Ignnsomhet vil det vurderes kvalitativt, og
kunne ha stgrre effekt pa prioriteringen enn de andre faktorene, som kun far betydning ved sma forskjeller i
Ignnsomhet

e Portefgljeprioriteringen tas opp til vurdering to ganger i aret, men man vil sgke @ unnga endringer i
prioriteringen for strekninger som narmer seg byggestart for 3 ivareta forutsigbarhet ovenfor
leverandgrmarkedet, interessenter og samfunnet forgvrig

0 Nye Veier vil ta utgangpunkt i eksisterende inndeling av strekninger!, men pa sikt vil inndelingen kunne
endres for i stgrre grad a hensynta Nye Veiers mal om a knytte sammen relevante bo- og
arbeidsmarkedsregioner naermere hverandre

e Portefgljeprioriteringen skal stimulere til at det jobbes med verdigkning pa alle strekningene (redusere

kostnader og gke nytten)
Nye
N Vgier | 15



NYE VEIERS PORTEFQ@LJE ER INNDELT I 11 DELSTREKNINGER OVER DE 4
UTBYGGINGSOMRADENE

o Utbyggingsomrade Sgrvestlandet pa ca. 200 km er delt i 4 strekninger e Utbyggingsomrade Sgrgstlandet pa 135 km er delt i 4 strekninger Strekningsoversikt
o E39 Sgrvestlandet

@ E18/E39 Vige-Kristiansand vest
E39 Kristiansand vest-Lyngdal vest

E39 Lyngdal-Sandnes

® 06

E18 Sgrgstlandet

E18 Langangen — Dgrdal

E18 Dgrdal — Tvedestrand

E18 Tvedestrand — Arendal

e Utbyggingsomrade Mjgsregionen pa 80 km er delt i 2 strekninger 0 Utbyggingsomrade Trgndelag pa 115 km er delt i 2 strekninger
E18 Arendal — Grimstad

E6 Mjgsregionen

E6 Kolomoen — Moelv

E6 Moelv — Ensby

E6 Trgndelag

E6 Ranheim — Asen (Trgndelag Nord)

OO0 00 @600

E6 Ulsberg — Melhus (Trgndelag Ser)

ﬁW?
KILDE: Nye Veier Veier |



MJOSREGIONEN ER DELT | 2 DELSTREKNINGER
EN VEST OG EN @ST FOR MJ@SA

KILDE: Nye Veier

Planleggingsstatus

@) Ikke startet

@uummmg@) Konseptvalgsutredning
e @) Kommunedelplanfase
0 = = =0 KDPvedtatt, RP ikke startet
() Reguleringsplanfase
@ummmmnl) Prosjckterings-og byggefase

0 Moelv - Ensby

(4)

° "o

o Kolomoen — Moelv

Strekninger

@ Kolomoen — Moelv

@ Kolomoen — Brumunddal
@ Brumunddal — Moelv

@ Moelv - Ensby
@ Moelv — Biri
@ Biri — Vingrom

@ Vingrom — Lillehammer — Ensby

Samfunnsgkonomisk Ignnsomhet, kostnad, og brutto nytte

(X Kostnad (mrd NOK)

Nettonytte / kostnad
@ o
@D outio2
0 Moelv — Ensby -0,1til0,1

@ o @D -03til-01
@D osti03

@ o5

(i ) kolormoen—voelv |
D

Arlig dggntrafikk (ADT)

12 Arlig dpgntrafikk
Antall tusen

()
(1315 N ==
0
(1 Yol —cnsy |
>
(c)
C1s )

Yo~
Cae )

o Kolomoen — Moelv

N\

Nye
Veier
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UTBYGGINGSOMRADE SGRASTLANDET ER DELT | 4 STREKNINGER

KILDE: Nye Veier

Planleggingsstatus

@uummnl) ikke startet

@uummmg@) Konseptvalgsutredning
@) Kommunedelplanfase

(0 = = =0 KDP vedtatt, RP ikke startet
() Reguleringsplanfase
@ummmnl@) Prosjekterings-ogbyggefase

Strekninger

@ Langangen - Dgrdal

@ Langangen — Rugtvedt
@ Rugvtedt — Dgrdal

@ Dgrdal — Tvedestrand

Tvedestrand — Arendal

@ Arendal — Grimstad

Samfunnsgkonomisk Ignnsomhet, kostnad, og brutto nytte

XD Kostnad (mrd NOK)

Nettonytte / kostnad
@D >o02
@D o1tio2
01101
@D o3til-01
@D ostil03
@« o5

Arlig dggntrafikk (ADT)

24
18

12 Arlig dogntrafikk

B I Antall tusen
0

N

Nye
Veier
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| TRONDELAG ER DE OPPRINNELIGE 8 STREKNINGENE TIL 2

SYD OG NORD FOR TRONDHEIM

KILDE: Nye Veier

Planleggingsstatus

(rarneim-Aaen —
@uummmg@) Konseptvalgsutredning

@) Kommunedelplanfase

) = = =) KDP vedtatt, RP ikke startet
o (e Reguleringsplanfase

@=mmmm@@) Prosjckterings-ogbyggefase

(i Jusvers s
(5)

()
(&) (1)

Strekninger

Ranheim-Asen (Trgndelag Nord)

Ranheim — Vaernes

@ Kvithammar — Asen

o Ulsberg-Melhus (Trgndelag Sgr)

o Skjerdingstad — Melhus (ikke i portefgljen)
o Stgren — Gyllan — Skjerdingstad

o Korporalsbrua — Stgren

@ Vindasliene — Korporalsbrua (bygges av SVV)
Lgklia — Vindasliene

@ Ulsberg — Berkak — Lgklia

Samfunnsgkonomisk Ignnsomhet, kostnad, og brutto nytte

XD Kostnad (mrd NOK)

G Ranbeim Asen G o o
@ 032 Nettonytte / kostnad

>0,2
- 0,1til0,2
-0,1til0,1
- -0,3til-0,1
- -0,5til -0,3
(i Yuspers veius ©

4@ -0,63

Arlig dggntrafikk (ADT)

G Jranheim Asen

(38)

(31)
Cii Juisberg-welhus |

(34)

Arlig dagntrafikk
Antall tusen

Nye
Veier
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SORVESTLANDET ER FOREL@PIG DELT | 3 STREKNINGER, MEN
LYNGDAL-SANDNES VIL TROLIG DELES OPP YTTERLIGERE

KILDE: Nye Veier

Planleggingsstatus

@) ikke startet

@uummng@) (onseptvalgsutredning
@) Kommunedelplanfase
0w w o0 KDP vedtatt, RP ikke startet
(s Reguleringsplanfase
@uummn) Prosjekterings-ogbyggefase

= mmm Overlapp OPS

o Lyngdal — Sandnes

Kristiansand vest —
Lyngdal vest

Strekninger

@ Vige-Kristiansand vest (Ytre ringveg)

@ Kristiansand vest-Lyngdal vest

Lyngdal-Sandnes

Samfunnsgkonomisk Ignnsomhet, kostnad, og brutto nytte

XD Kostnad (mrd NOK)
XD Brutto nytte (mrd NOK)
Nettonytte / kostnad

(i Jumadal~soncnes_ D -
@@ @D o1tio2

XD 01101

N @D o3til-01
@D ostil-03
@« o5

nsand ve:
Lyngdal vest

25170000 (1 v rguei

-0,83

Arlig dggntrafikk (ADT)

24
18
12 Arlig dogntrafikk

Antall tusen
0 Lyngdal - Sandnes 6 @
4

(i Jrve e
Kristiansand vest —
Lyngdal vest

Nye
Veier
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STREKNINGENE RANGERES PA NETTO NYTTE

Samfunnsgkonomisk Ipnnsomhet,
Kategori Strekning Netto nytte per budsjettkrone

Hoyt

" E6 Kolomoen-Moelv - 0,23

® E18 Langangen-Dgrdal .0,02

= E18 Tvedestrand-Arendal -0,03

Planleggings-

portefgljen

Lavt

Hoyt " E39 Lyngdal-Sandnes* -0,01

= E39 Kristiansand vest-Lyngdal vest (delvis andre forutsetninger) -0,02

= E18 Dgrdal-Tvedestrand*®

Prioritet

e " E6 Ranheim-Asen

portefgljen

" E6 Moelv-Ensby*

= E18 Arendal-Grimstad*

® E6 Ulsberg-Melhus

Lavt " E18/E39 Vige-Kristiansand vest (Ytre ringveg)

* Sveert indikative eller manglende estimater pa samfunnsgkonomisk Ignnsomhet I\ NYE
KILDE: Nye Veier Veier | 21



TO STREKNINGER PRIORITERES H@YERE PA GRUNN AV ANDRE
FAKTO RER Noen hensyn @ Ingen spesielle hensyn @ Bor hensyntas

Strekninger som
prioriteres hgyere

Netto Samfunnsgkonomisk Trafikksikkerhet, Samfunnssikkerhet,
Samfunnsgkonomisk ringvirkninger, Ipnnsomhet justert for Drepte/hardt skadde Vurdering av
Kategori Strekning Ipnnsomhet, NNB Vurdering av effekt  netto ringvirkninger, NNB per km per ar siste 5 ar  kritikalitet Hensyn til helhetlig utbygging
Hoyt *  E6 Kolomoen-Moelv . 0,23 . 0,23 0,051 ° = N/A
Planleggings
-portefgljen
*  E18 Tvedestrand-Arendal 003 0,03 0,096 @ = N/A
Lavt 4 .
Hoyt . @ - . = Utbygging bgr begynne
= E39Krist d vest-Lyngdal vest . 0,086 Middels veeing gy
MEEIEEINE] sl WS ez I gL der nytten realiseres fgrst
- E39 Lyngdal-Sandnes* -0,01 -0,01 0,042 Q
’ ’ " N/A
I
= SR .
5 O E6 Ranheim-Asen 0,054 Middels . N/A
a
L] E18 Dgrdal-Tvedestrand* @ ° - N/A
Utrednings- |- HO0EOT TS OT DO D TP FEOOSOT OSSP PO s PP TSP
portefglje .
- E6 Moelv-Ensby* 0,059 Middels . N/A
- E18 Arendal-Grimstad* @ @ . N/A
*  E6 Ulsberg-Melhus @ Middels = N/A
*  E18/E39 Vige-Kristiansand vest @ " N/A
Lavt

* Sveert indikative eller manglende estimater pa samfunnsgkonomisk Ignnsomhet
1 Trolig hgy mernytte med tanke pa forstgrrelse av bo- og arbeidsmarkedsregioner. Analyser vil giennomfgres ila. 2017 I\ I Nye

KILDE: Nye Veier, Teamanalyse Veier 22



TRE PROSJEKTER PRIORITERES FOR UTBYGGING, TO PROSJEKTER UTREDES
FOR SNARLIG UTBYGGING

Strekning Kategori Foreslatt prioritering Planlagt byggestart

. Prioritert for utbygging Prioritert for hurtig utredning

utredning mot utbygging

= E39 Kristiansand vest-Lyngdal Utrednings- } " Prioritert for videre = Tidligst 2018

~ portefgljen

* E6 Ranheim-Asen * Tidligst 2019

" E39 Lyngdal Vest-Sandnes*?2

= E18 Dgrdal-Tvedestrand*
* Prioritert for videre

> Utrednings- utredning for a ferdigstille * Tid for byggestart

" E18 Arendal-Grimstad* portefgljen planer og pke samfunns- ikke bestemt

gkonomisk Ignnsomhet

® E6 Moelv-Ensby*

= E6 Ulsberg-Melhus

= E18/E39 Vige-Kristiansand vest

* Sveert indikative estimater pa samfunnsgkonomisk Ignnsomhet

1 Utbygging tenkt i to faser - Rugtvedt-Dgrdal fase 1, Langangen-Rugtvedt er fase 2

2 E39 Lyngdal — Sandnes vil trolig deles opp i flere strekninger pa sikt l\ Nye
KILDE: Nye Veier, Teamanalyse J Veier | 23



