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Planforslaget bestar av falgende hoveddokumenter:

e Planbeskrivelse, datert 03.03.2017, revidert 24.05.2017
e Plankart, datert 03.03.2017, revidert 24.05.2017
e Reguleringsbestemmelser, datert 03.03.2017,revidert24.05.2017

Se kapittel 13 for komplett dokumentoversikt.

Dokumentet er utarbeidet av AF Engineering AS pa oppdrag fra Nye Veier AS
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1 INNLEDNING

Nye Veier har i samarbeid med Ringsaker kommune utarbeidet forslag til
reguleringsplan for endring av vedtatt krysslgsning for Brumunddal, i reguleringsplan
2011020795 for E6 Tjernli - Botsenden, vedtatt 19.06.2013.

Bakgrunnen for forslaget er endrede forutsetninger og muligheter, som fglge av vedtak
av nye tilgrensende planer og endringer i vegnormaler. Dette gir falgende momenter:

. Strandsagvegen gnskes som hovedatkomst til Brumunddal. Nils Amblis
veg kan i fremtiden fa mindre betydning som adkomstveg til sentrum, da
en eventuell dobbeltsporutbygging forutsetter at Amlund bru rives og
vegen stenges.

. Ruten Strandvegen-Strandsagvegen-Brennerivegen vil i stedet fa en
viktigere betydning.

. | etterkant av vedtak om reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden er det
forventet a bli vesentlig starre trafikk og aktivitet ser for E6 ved
Brumunddal. Dette er grunnet vedtak om to nyere reguleringsplaner
(Strandsaga og Mjgsparken). Dette har endret og gitt nye forutsetninger
for arealbruk og trafikk i Brumunddal ved E6.

. Endrede krav i vegnormalene gir muligheter for nye Igsninger og
optimalisering av tiltak.

Det er avdekket ulike problemstillinger knyttet til vedtatt I@sning, og det er mulighet til
folgende forbedringer:

. Mer gjenbruk av eksisterende vegkapital

. | vedtatt plan ligger adkomst til Brumunddal under E6, og er utsatt for 20-
arsflom

. Rundkjgringer er planlagt tett pa hverandre

. Fare for tilbakeblokkering i rush fra rundkjeringen og tilbake pa E6

. For mange svingebevegelser

. Vanskeligheter med & orientere seg som bade kjgrende og myk trafikant

. Lesningen for gaende og syklende har stort optimaliseringspotensial

. Ulgste adkomstforhold for enkelte naeringseiendommer

. Kortere byggetid gir totalt mindre belastning pa lokalmiljeet

De overordnede malsetningene for planforslaget er bedre lesbarhet i trafikkbildet, gkt
flomsikring, urbaniserte lgsninger der myke trafikanter blir hgyere prioritert, forbedret
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hovedatkomst inn til Brumunddal sentrum, mer rasjonell anleggsfase og mer gjenbruk

av eksisterende vegkapital.

Reguleringsplanen med vedlegg finner du ogsa pa internett:
www.ringsaker.kommune.no og www.nyeveier.no
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2 PLANSITUASJON

2.1 Kommuneplan for Ringsaker kommune

| kommuneplanens arealdel 2014 - 2025) vedtatt 10.september 2014 for Ringsaker
kommune er E6 angitt som 4-felts veg

2.2 Kommunedelplaner for E6
| 2007 - 2008 ble det utarbeidet kommunedelplaner for E6 pa strekningen Kolomoen -
Moelv, for kommunene Stange, Hamar og Ringsaker. Planene falt inn under
bestemmelsene om konsekvensutredning. Planarbeidet med konsekvensutredning er i
hovedsak utfgrt av Statens vegvesen, i naert samarbeid med kommunene. Planen ble
vedtatt av Ringsaker kommune i april 2009 med felgende anbefalinger:

e Ensidig utvidelse i henhold til planforslaget.

e For krysset i Brumunddal anbefales et alternativ der rundkjeringen mellom

rampene vest for E6 blir erstattet av et kanalisert T-kryss.
e Pellervikkrysset anbefales nedlagt.
e Tosidig anlegg for rasteplass i Pellerviken.

2.3 Reguleringsplaner
Planforslaget er en endring av del av reguleringsplan 2011020795 for E6 Tjernli -
Botsenden, vedtatt 19.06.2013.
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Figur 1: Utsnitt fra vedtatt reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden, planiD 2011020795

Planforslaget bergrer direkte fglgende reguleringsplaner:

e Reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden, plan ID 2011020795, vedtatt
19.06.2013
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e Detaljreguleringsplan for Mjgstarnet, plan ID 2015060867, vedtatt 19.10.2016
e Reguleringsplan for Strandsaga, Brumunddal, plan ID 2014020837, vedtatt
14.09.2016

@vrige reguleringsplaner som bergres:
e Strandsagvegen 1A, planID 2014010835

e Granerud Iv. Tine meierier, planID 2014040842

e Granerudjordet / Globus / Nerkvern, plan id 1994122110466
e Brumunddal sentrum, plan id 2009070682.

e Brumunddal teig 5-6, plan id 1948110810292

e Granerud IV, plan id 2004102710556

e Granerudjordet, vestre del, plan id 19870826201 30.

2.4 Pagaende planarbeid
Kommunestyret vedtok 6.4.2011 at kommuneplanen skal revideres i kommende
firedrsperiode og vedtok samtidig en planstrategi for revisjonsarbeidet.

Felgende planoppgaver pagar som kan bergre omradene i naer tilknytning til E6:
e Brumunddal sentrum nord, planiD 2013110828 — omraderegulering
e Brumunddal ser-vest, planiD 2014010835 - omraderegulering
e Strandsagvegen fra jernbanen til fv. 84, planIlD 2011020795-3 - detaljregulering
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3 PLANPROSESS
3.1 Behandling i Ringsaker kommune
Nye Veier har utarbeidet grunnlaget for planforslaget, i samarbeid med Ringsaker

kommune og Statens vegvesen. Reguleringsplanen ble lagt ut til offentlig ettersyn av
Ringsaker kommune.

Kommunestyret i Ringsaker vedtar reguleringsplanen.

3.2 Planens omfang

Trasé for E6 beholder samme plassering som i vedtatt reguleringsplan for E6 Tjernli -
Botsenden, foruten en mindre endring i hgydeplassering. Endringene bergrer fgrst og
fremst lokalveger, tilkomstveger, gang- og sykkelveger, samt gvrig vegareal.
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Planen omfatter kun endringer fra eksisterende vedtatt
plan, og omhandler ikke annet enn det som eksplisitt
er beskrevet i dette dokumentet.

3.3 Konsekvensutredning

Planer for motorveger og andre avkjgrselsfrie veger
som er forbeholdt motorisert trafikk skal alltid
konsekvensutredes. Utvidelse eller endring skal
vurderes etter KU-forskriften vedlegg Ill.

Dersom det er sannsynlig at planen vil kunne komme i
konflikt med angitte forhold eller medfere
konsekvenser som angitt i KU-forskriftens vedlegg lll,
utlgses krav om konsekvensutredning.

Ved vurderingen av om en plan kan fa vesentlige
virkninger skal det ses hen til tiltakets sterrelse,
plassering eller egenskaper, samvirke med andre
giennomfgrte, vedtatte og planlagte tiltak, og
virkningenes omfang, kompleksitet, varighet, frekvens
og reversibilitet.

Detaljreguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden,
Brumunddalkrysset utlgser ikke krav om
konsekvensutredning fordi det tidligere er gjennomfart
konsekvensutredning og fordi det allerede foreligger
en vedtatt reguleringsplan. Endringene fra vedtatt plan
medfa@rer ingen vesentlige endringer av planens
konsekvenser for miljg og samfunn.

3.4 Mgter og dialog

Det er giennomfert mater hver fjortende dag mellom
Statens vegvesen, Ringsaker kommune og Nye Veier.
Det har veert tett dialog gjennom hele planprosessen.

Nye Veier AS er et stotlig eid oksjeselskap. Selskopets oppgover omfatter
& plonlegge, bygze, drifte og vedlikeholde viktige hovedveier

Varsel om oppstart av
tietaljregulering

| henhold til plan- og bygningsiovens § 12-1 og § 12-8 varsles oppstart av arbeid med
endret detaljreguleringsplan for ES Brumunddal veikryss i Ringsaker kommune,

Varslet planomrade er vist pd figuren nedenfor:

Brumunddal l\
S

i//
\ Y P
\ X N
\ b
N i\
Strandsagtomta \\ \-)

Brumunddal veikryss inngér som en del av den nye E6 frs Kalomasn til Magk.

P4 grunn av endrede forutsetminger foresids det endring/justering av kryssutforming

og Iokalveisystem. Dette vil i hovedsak innebare:

+ Forenkling av krysslesningen

+ Samleveiene pi Brumunddaksiden i en rundkjering

+ Oppgradere Granerudundergangen til gang- og sykkehvei, samt fiyite undergangen
litt lenger sar, siik at den kan kobles naturlig mot den nye gang- og sykkelveien fra
sentrum.

Endringens madfarer blant annet falgends forbedringer sammenlignes med

geldende plan:

+ Krysset tiler 200 4rs-flom og gir flomsikker vei til Mjesparken

« Bedre gang- og sykkelvei fra sentrum til Mjesparken og Strandsagparken.
Undergangene under E6 blir kortere,

+ Krysset blir enklere og mer oversikilig for trafikantene

* @kt samfunnsnyte

Vi ber om synspunkt, innspil eller 3

relevante opplysningsr innen 16. februar
2017. Innspillene merkes med <201 5 E6

5 E6 Brumunddal veikrysss o sendes

Nye Veier A5, E6 Mjesregionen
Vangsvegen 73

2317 Hamar

eller som e-post til post@nyeveier.no

Alle innspill vil bli vurdert og kormmentart o sendes sammen med evrig planmateniale
il kommunen for behandling.

Sparsmél om planarbeidet kan restes ik
Bjern Amdal mob: 950 33 506, e-past: bjom.amdal@nyeveler.no

Nye Veier arrangerer &pen kontordag torsdag 2. februar K. 15 - 17 hos Ringsaker
kommune | Brugata 8 ved Matfatet pa torget, hvor det vil bl mulig 3 stille sparsmal

om planens,
Nye
Veier

NEVElerno

Figur 2: Kunngjeringsannonse

| hgringsperioden for kunngjering av planoppstart ble det avholdt dpent meate i
Brumunddal 2.februar 2017 i tidsrommet kl. 15-17. | alt mgtte om lag 15 bergrte og
interesserte. Det ble orientert om bakgrunnen for endringsforslag og vist forelgpige
tegninger/ skisser. Det ble gitt anledning til & gi konkrete innspill til planene.

| forbindelse med offentlig ettersyn av planforslaget ble det arrangert apent meote i

Brumunddal 18. april 2017.
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3.5 Oppstart av planarbeidet

Varsel om planoppstart ble kunngjort av Nye Veier med brev til bergrte myndigheter og
grunneiere datert 25. januar 2017, samt annonse i Ringsaker blad 26. januar 2017 og i
Hamar Arbeiderblad 27. januar 2017. Frist for 8 komme med merknader var satt til 16.
februar 2017.

| alt er det mottatt 5 merknader fra offentlige myndigheter, 4 fra naeringslivet og
organisasjoner, og 2 fra privatpersoner (grunneiere og naboer). Uttalelsene er
sammenstilt og kommentert i en egen rapport, se vedlegg «Reguleringsplan E6
Brumunddal veikryss - innkomne merknader til planoppstart»

Innspill ved planoppstart
Det folgende er en kort oppsummering av mottatte merknader:

Fylkesmannen forutsetter at endringer ikke medfgre inngrep i friluftsomradet pa
Strandsaga, og at fremkommeligheten for gdende og syklende til Strandsaga blir like bra
eller bedre enn i gjeldende plan. Fylkesmannen minner ogsd om at planforslaget ma ta
hensyn til nasjonale mal og feringer nar det gjelder medvirkning i planprosessen, ROS,
klima og klimaendringer, naturmangfold, stey og landskap/omgivelser.

Statens vegvesen ber om a vise konsekvensene ved a viderefgre Nederkvern bru. Det
ma utarbeides nye trafikkberegninger og steyberegninger. Trafikkberegningene skal vise
bade en viderefgring av Amlund bru, men ogsa revet Amlund bru. Trafikkberegningen
ma ogsa omfatte ny arealbruk som kan ha innvirkning pa trafikken i omradet. Ber om en
risikovurdering i henhold til Statens vegvesen sin handbok V721. Denne vurderingen
skal omfatte alle trafikantgrupper og brukergrupper. Det er spesielt den skisserte 6-
armede rundkjgringen som ma vurderes, da med tanke pa bade trafikksikkerhet og
fremkommelighet for alle trafikantgrupper. Kommer ogsa med merknad om at det blir
endrede konsekvenser for blant annet trafikkavvikling i anleggsperioden. Forutsetter at
det utarbeides utomhusplan, at rundkjgringer skal dimensjoneres for modulvogntog.
Informerer om at som forvalter av fylkesveg pa vegne av fylkeskommunen skal Statens
vegvesen godkjenne alle tekniske Igsninger som bergrer fylkesveg. Slik godkjenning
skjer i egen prosess knyttet til byggeplan/prosjektering. Dette ma innarbeides i
reguleringsbestemmelsene. Statens vegvesen forutsetter at kjgrevegbredder i vedtatt
plan viderefgres iforslag til ny plan.

NVE viser til retningslinje 2/2011 - Flaum og skredfare i arealplanar, og legger ved
sjekkliste. De gjar oppmerksom pa at NVE skal ha planen pa haring dersom planarbeidet
bergrer noen av temaene i sjekklista.

Hedmark fylkeskommune forutsetter at planarbeidet skjer iht. lov og planverk og i god
dialog og medvirkning, og at faringer i overordnet plan og vedtatt reguleringsplan
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ivaretas pa en like god mate. Det er viktig at undergang under E6 bygges hay og romslig.
Det er ikke konflikt med kulturminner.

Samfunnsmedisinsk enhet for Hamar-regionen viser til krav om stay, Folkehelseloven
og forskrift om miljerettet helsevern i anleggsperioden. | driftsperioden er
trafikksikkerhet, stay, visuelle forhold, tilrettelegging for gdende og syklende og
kollektivtrafikk viktige fokusomrader.

Lastebileierforbundet og Vegforum Innlandet mener det er en fordel med en
rundkjering pa hver side av E6 i forhold til en stor rundkjering under E6. De kommer
med innspill til utforming av rundkjeringer og mener degnhvileplass ma bygges.

Neeringsdrivende (Moelven Industrier og McDonald’s Norge) kommer med innspill
om 4 ivareta adkomster, om vegsystem og kommunikasjon.

Private kommer med innspill om trafikksituasjonen i og ved Strandsagvegen, og er
bekymret for trafikksikkerhet, adkomst, stay, bomiljg, luftforurensing.

3.6 Hgring og offentlig ettersyn
Planforslaget ble vedtatt lagt ut pa hering av Ringsaker kommune i mate i planutvalget
15. mars 2017.

Planen ble varslet 16. mars med haringsfrist 6. mai 2017.
Det ble arrangert apent mgte i Brumunddal 18. april 2017.
Annonse var i Ringsaker Blad 18 mars. Frist for uttalelse ble satt til 6.5.2017.

Reguleringsplanen med vedlegg har i hgringsperioden veert tilgjengelig pa internett:
www.ringsaker.kommune.no og www.nyeveier.no

| alt er det i denne fasen mottatt 5 merknader fra offentlige myndigheter, 4 fra
naeringslivet og organisasjoner, og 2 fra privatpersoner (grunneiere og naboer).
Uttalelsene er sammenstilt og kommentert i en egen rapport, se vedlegg
«Detaljregulering E6 Tjernli - Botsenden Brumunddalkrysset. Oppsummering av
innkomne uttalelser til haring av reguleringsplan»

3.7 Endringer etter offentlig ettersyn

Det er gjort stgrre og mindre endringer i planforslaget etter offentlig ettersyn.
Endringene er innarbeidet i revidert plankart og bestemmelser og planbeskrivelsen er
oppdatert. De viktigste endringene som er gjort er:

e Strandsagvegen | nord for rundkjgringene. Det er lagt inn svingefelt inn mot
rundkjeringen nordfra. Det er ogsa lagt til rette for en eventuell fremtidig utvidelse
av vegen, giennom areal avsatt til annen veggrunn.
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e Bussholdeplass pa nordsiden av Strandsagvegen II' er lagt inn.

e Endret lgsning for gaende og syklende i tilknytning til nordre rundkjering

e Areal avsatt til vegserviceanlegg og dggnhvileplass er samlet i ett formal i stedet for
to.

e Omrade gbnr. 1/290 og 1/296 (McDonald s og Per og Pal Eiendom AS) har fatt
regulert ekstra avkjaring i sgrgst, og areal ut mot Nils Amblis veg er endret fra annen
veggrunn til byggeomrade

e Bestemmelsesomrade for kulvert vestover fra Granerudjordet er tegnet inn

e Friomrade vest for Nils Amblis veg er endret til byggeomrade bybebyggelse (blandet
formal)

e Lagt inn to venstresvingefelt i Strandsagvegen Il (til tungbilparkering, og til Nils
Amblis veg).

e Tuveger under Nederkvern bru er flyttet neermere elva

' Benevnelse pé del av Strandsagvegen, jf. figur 10 i kapittel 7.2
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4 PLANENS AVGRENSNING

4.1 Planens avgrensning

R\ T
N 3

B

Figur 3: Planens avgrensing.

Planomradets sterrelse er 163,7 daa. Planen tar kun for seg omrader som endres, eller
ligger innenfor grensene for endringer.

For Strandsagvegen videre nordgstover fra jernbanen til fv. 84 utarbeides det egen
reguleringsplan.
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5 TEKNISKE FORUTSETNINGER

Reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden baserer seg pa heydesystem NN1954. Dette
ma derfor viderefgres i dette planforslaget. Kommunen benytter NN2000, som ligger 23-
25 cm hegyere, og ma hensyntas i dimensjonering av flomvern.

Planforslaget tar utgangspunkt i Statens vegvesens handbok N100, NA-rundskriv 2015/2
og NA-rundskriv 2015/14. Nye trafikkanalyser viser at forventet ADT pa E6 i 2042 er
29000. E6 har standard som motorveg, og skal forberedes for 110 km/t, mot 100 km/t
som ligger til grunn i vedtatt reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden.

Vegen skal utformes etter krav gitt i falgende tabell:

Tabell 1: Prosjekteringstabell for veg med fartsgrense 110 km/t

Horisontalkurvatur Vertikalkurvatur
Rh1 Klotoide Siktlengde 2,3 |Rv, hey Rv, lav Overhoyde |[Stigning Res.fall

Min Stopp Min Min e Maks Maks Min
800 260 260 14100 3800 7.5 5,0 9,0 2
900 265 260 14100 3800 7,0 5,0 9,0 2
1000 270 260 14100 3800 6,5 5,0 9.0 2
1200 275 260 14100 3800 5,6 5,0 9,0 2
1400 275 260 14100 3800 4,7 5,0 9,0 2
1600 275 260 14100 3800 3,7 5,0 9,0 2
=1750 275 260 14100 3800 3,0 5,0 9,0 2

1. Ved Rh < 4000 ber ensidig fall benyttes
2. Mst=-27m (reduksjon i krav til stoppsikt ved maksimal stigning) og  £st2 = 38m (ekning i krav til stoppsikt ved maksimalt fall)
3. Ordinazrt midtrekloverk (ca 0,75m heyt) | venstrekurve anses som ikke sikthindrende. Det samme gjelder for kantrekloverk i

hayrekurve. For brurekkverk (vanligvis 1,2m heyt) skal stoppsiktkravet tilfredsstilles.

Figur 4: Utsnitt av prosjekteringstabell for veg med fartsgrense 110 km/t.

Minimumskrav for vertikal kurvatur Rvneg er redusert i NA-rundskriv 2015/2. For
kryssene som inngar i planforslaget er minimumskrav benyttet for a ivareta et hgyest
mulig krysspunkt, og pa den maten ivareta ngdvendig flomsikring. Rv endres fra 30000
til 14100. E6 ligger dermed omtrent en halv meter hgyere enn plassering i vedtatt plan.

| NA-rundskriv 2015/2 star det videre fglgende krav:

Rampene tilknyttet fartsendringsfeltene skal utformes slik at startfarten pa
akselerasjonsfelt og sluttfarten pa retardasjonsfelt blir minst 70 km/t.
Rundkjgringer i tilknytning til planskilte kryss skal dimensjoneres for
modulvogntog.

Holdeplasser skal ikke plasseres langs motorveg, men kanaliseres til ramper.
Holdeplasser bgr utformes som busslomme uten refuge.

Ramper for holdeplasser begr ikke ha starre stigning mer enn 4 %

Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjgretgytype MVT (modulvogntog).
MVT skal sikres framkommelighet etter kjgremate A.
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Normalprofil for E6 viderefgres fra vedtatt plan.

E6 ved Brumunddal er utformet med 2 meter skulder og 1,75 meter slak skraning (1:5)

mot rekkverksrom (0,75 meter).

Profillinje

E £
o ]
g altbrecde 1175 alt e g\r
H | Rampe/ | ] Rampe/ ]
% Akselerasjon/ v | v Akselerasjon/ 4
& Skulder retardasjonsfelt eg Skulder Skulder eg retardasjonsfelt Skulder &
._f b ) LI | {= 1 __L [y C _'..L ] iL } iL } I..L |. 200 I..L il iL } . iL } j.L ] |..' C '_L 1 |.' C I; }

WL

Brumunddal
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Skjerm

Figur 6: Tverrprofil av E6 giennom Brumunddal (prinsippsnitt)
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6 EKSISTERENDE SITUASJON

Figur 7: Ortofoto av eksisterende situasjon ved Brumunddal

Eksisterende situasjon er beskrevet i kommunedelplan og gjeldende reguleringsplan. Se
disse.

Myke trafikanter er iliten grad ivaretatt langs hovedatkomster inn til Brumunddal
sentrum i dag. Langs Strandsagvegen | er vegbanen slitt, og det mangler skille mellom
kigrende og myke trafikanter.

Figur 8: Dagens Strandsagveg
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Figur 9: Oversikt over de viktigste stedsnavn. Ny veglasning vist med grad skravur.
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7 BESKRIVELSE AV PLANEN

Malsetningen for planen har veert 4 optimalisere Igsninger knyttet til E6-vegkrysset i
Brumunddal og det tilknyttede samferdselsanlegget. Planen bygger pa vedtatte
lasninger i reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden, planID 2011020795.
Planbestemmelser viderefgres, med noen tillegg og endringer.

Planforslaget har tatt hensyn til den helhetlige arealbruken i omradet, og tilpasser seg
ogsa de tilgrensende reguleringsplaner. Forslaget innebaerer mer gjenbruk av
eksisterende vegkapital.

| det felgende er plangrepet beskrevet og kategorisert etter arealformal, jf. tilherende
plankart og reguleringsbestemmelser.

7.1 Bebyggelse og anlegg
Kombinert bebyggelse og anleggsformal - Bybebyggelse (BKB)

Feltene reguleres til Bybebyggelse. Tiltak innenfor omradet skal behandles etter
bestemmelser i tilstatende plan.

7.2 Samferdselsanlegg

Strandsagvegen

Strandsagvegen bestar av flere deler. | det etterfglgende er delene benevnt
Strandsagvegen |, Strandsagvegen II, Strandsagvegen lll og Strandsagvegen V.
Inndelingen er vist i figuren nedenfor.
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Strandsagvegen II1 .' 1§

|, Strandsagvegen I

f,Strandsagvegen I

Figur 10: Strandsagvegen, inndeling og benevnelser brukt i dette dokumentet

Kjgreveq, eksisterende kommunal- og fylkesveg (V)

Rundkjgring under E6 endres til et klassisk ruterkryss, med rundkjaringer i tilslutningene
mellom rampene og sekundaerveger. Dette gir bedre flomsikkerhet og gjer trafikkbildet
mer lesbart. | tillegg forenkler det prioriteringen av gdende og syklende. Inn mot
rundkjeringen nord for E6 far de tre mest trafikkerte tilfartene to felt.

ROS-analysen fra gjeldende regulering papeker fare for at bilister kjgrer inn pa feil
rampe og havner ut pa E6 mot kjereretningen. Dette er forbedret i nytt planforslag, ved
at rampene fgres inn i rundkjgringene med en slik kurve at feilkjgring blir fysisk
vanskelig a fa til. Dette bedrer trafikksikkerheten iforhold til vedtatt plan.

Gjennom avsatt veggrunn i planen er det tilrettelagt for filterfelt i avkjgringsrampen fra
E6 serfra, fra Strandsagvegen Il gstfra mot rundkjeringen, samt Strandsagvegen |
nordfra mot rundkjgringen.

Det er i reguleringsplanen satt av romslig med «annen veggrunn» i Strandsagvegen | og
IV, for a sikre mulighet for fremtidige vegutvidelser. Dersom det pa lang sikt skulle bli
behov for gkt kapasitet, vil disse tiltakene kunne gjennomfaeres pa en enkel mate. For de
neste 20 drene er det vurdert som mest gunstig & bygge en enklere og mer oversiktlig
lasning med enkle felt.
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Planforslaget vil gjgre vegsystemet mindre utsatt for flom. Alle tilfarselsveger til E6 i
planomradet skal bygges for 200-arsflom pa minimum kote 126,43, NN1954.
Rundkjgringene og tilknyttede veger ligger over 200-arsflomniva (kotehgyde 126,43,

NN1954). Veg under E6 som binder sammen rundkjeringene har frihngyde pa 4,5 meter.
Laveste punkt skal ligge pa ca. 125,4 meter (NN1954) (mellom 50- og 100-arsflom). Det
benyttes to beredskapsveger i sidebruspennene (en for hver retning), som skal fungere i
en flomsituasjon. De bygges med en frihgyde pa ca. 4,0 m.

Pa sentrumssiden av E6 er det fortsatt tilstrekkelig areal til & etablere tungbilparkering
og vegserviceanlegg, samlet i ett felt (SVT1) med fleksible muligheter for disponering.

Det foreslas at Strandsagvegen | blir hovedatkomst til Brumunddal. Vegen kategoriseres
som gate med skiltet hastighetsbegrensning 50 km/t. En alternativ vegklasse H1 for 60
km/t vil ikke kunne holdes innenfor krav i handbok N100, og vil heller ikke passe inn
med kommunens planer for byutvikling av omradet. En klassifisering som gate apner i
tillegg for a etablere sentrerte trerekker irabattene langs vegen. Strandsagvegen |
reguleres med 8 meters bredde fra rundkjering til jernbanebru. Dette er mer enn
vegnormalen tilsier, men gjgres av hensyn til tungbiltrafikken, i samrad med Statens
vegvesen. Tilsvarende Igsning planlegges videre nord for jernbanen, i en tilstatende
reguleringsplan. Rundkjgringen har en diameter pa 50 meter. Adkomster til
Granerudjordet viderefgres fra vedtatt plan.

Figur 11: Tverrsnitt av Strandsagvegen | (prinsippsnitt)

Nord for E6 etableres lokalvegnettet som et mer oversiktlig og lettere lesbart system
enn i dag, blant annet ved at Strandvegen Il rettes ut og blir gdende mer parallelt med
E6. Dette gir et noe mer bymessig preg og vil ogsa vaere enklere a forholde seg til for
trafikanter som er ukjente i omradet.

Nils Amblis veg nedprioriteres som adkomst til sentrum i Brumunddal, ved at
vegbredden reduseres, hastigheten reduseres, og kryss mot Strandvegen endres fra
rundkjering (i vedtatt plan) til T-kryss. Dette forsterker det bymessige preget, gir en
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enklere krysning for syklister, og bygger opp under Strandsagvegen | som
hovedatkomst. Kapasiteten inn mot Nils Amblis veg vil veere meget hgy. Det er lagt inn
venstresvingefelt for a sikre trafikkflyten, bade i krysset og i forhold til avkjering til
McDonald's/Per og Pals Eiendom AS. Avkjgringsrampen fra E6 pa Mjassiden gir fortsatt
rom for etablering av voll som stgyskjerm for Strandsagtomta. Denne vollen er ivaretatt i
reguleringsplan for Strandsaga, planiD 2014020837.

Adkomst til bathavn og rasteplass er fra rundkjering pa sydsiden av E6. Rundkjgringen
har en diameter pa 40 meter. Adkomsten inn mot Mjgstarnet er i stor grad viderefert,
men med noen justeringer for tilpasning til gang- og sykkelveg i Granerud kulvert.

Bussholdeplassene er plassert etter samme prinsipp som i vedtatt reguleringsplan for
E6 Tjernli - Botsenden.
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Figur 12: Strandsagvegen | - slik det planlegges bygget na
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Figur 13: Strandsagvegen | - mulig fremtidig lasning.

N Nereiel’ NyeVeier AS
Side 25



Motorveg E6 (V1)
E6 far samme plassering og bredde som i vedtatt reguleringsplan for E6 Tjernli -
Botsenden. Deler av vegen vil bli liggende opptil 0,5 meter hgyere i terrenget.

Gang- og sykkelveg (VGS)

Planforslaget inneholder en helhetlig lasning for sykkel- og gangtrafikk, med et utvidet
og sikrere gang- og sykkelvegsystem. Trafikkbildets lesbarhet er noe forbedret fra
vedtatt plan. Dette gjor det enklere for myke trafikanter a orientere seg i trafikken. Det
er planlagt flere trygge krysninger av vegene for & komme til Mjgsa.

Hovedmengden av gang- og sykkeltrafikk vil veere langs Strandsagvegen | og I, med
gdende og syklende som hovedsakelig ankommer fra @st eller nord. Det foreslas
etablert gang- og sykkelveg langs begge sider av Strandsagvegen | (mellom rundkjaring
og Strandsagvegen Il), mot kun vestsiden i vedtatt plan. Dette sikrer at hovedstrammen
av syklister ikke vil ha behov for a krysse noen av vegarmene ved den store
rundkjeringen.

Forslaget legger opp til gang- og sykkelveg med 5 meters bredde pa gstsiden av
Strandsagvegen |, med adskilte felt for gdende og syklende (VGS1). Pa vestsiden
planlegges det en smalere gang- og sykkelveg, med felles trasé for gdende og syklende
(VGS). Bygging av sistnevnte inngar ikke i E6-prosjektet. Jernbanebrua i enden av
strekningen legger foringer for kjgrebanen og gang- og sykkelvegen. Siste tredjedel av
strekningen (fra Strandsagvegen Il til jernbanen) planlegges derfor med gang- og
sykkelveg bare pa en side (gstsiden). Det planlegges trerekker mellom kjgrebane og
gang- og sykkelveger, noe som gir et tydeligere skille mellom gaende og syklende.

Ved kryssingen av Brumunda ved Strandvegen er det avsatt areal til 5 meter gang- og
sykkelveg pa begge sider av brua. Det er ikke avsatt areal til rabatt mellom kjgreveg og
gang- og sykkelveg, grunnet manglende areal til nedvendige skraningsutslag.
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Figur 14: Nettet av gang- og sykkelveger, fortau og turveger.
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Annen veggrunn — teknisk anlegg (VA)

Planforslaget viderefgrer arealer regulert til annen veggrunn - teknisk anlegg fra
detaljreguleringsplan for Mjgstarnet, planiD 2015060867. | tillegg reguleres sentralgy i
rundkjeringene til dette formalet.

Annen veggrunn — grgntareal (VA-q)

Det stilles krav om trerekker innenfor VA-g1, og buskfelt innenfor VA-g2. Disse skal ikke
veere i konflikt med frisikt. Trerekker og buskfelt etableres for a bidra til et bymessig
preg, og skjerming mot veg og parkeringsplasser.

Rasteplass (VR)
Planforslaget viderefgrer bestemmelse for rasteplass fra reguleringsplan for E6 Tjernli -
Botsenden. Innkjering til rasteplassen far endret plassering.

Parkering (VP)
Planforslaget viderefgrer parkeringsplasser VP2-4 fra reguleringsplan for E6 Tjernli -

Botsenden. Disse beholder plassering, men far en noe endret arrondering.

VP2 skal hovedsakelig betjene samkjgrende og pendlerparkering til buss, og brukere av
Strandsagomradet. Innenfor feltet er det plass til 80 parkeringsplasser. Feltet er liten
grad endret fra reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden. VP2 er ikke en del av E6-
utbyggingen.

VP4 skal dekke alle funksjoner knyttet til E6, bade pendlerparkering til buss, og
samkjgring. Feltet kan romme 128 parkeringsplasser.

VP5 mellom E6 og ny fv212 utgar for a gi plass til universelt utformet gang- og sykkelveg.

Ny VP10 etableres ved rasteplass, og rommer fem parkeringsplasser. Feltet skal
hovedsakelig betjene smabathavna i forbindelse med av- og palessing.

VP11 er et parkeringsfelt ved innkjeringen til Mjgstarnet. Feltet er viderefert fra
detaljreguleringsplan for Mjgstarnet, planiD 2015060867.

Angitte samferdselsanlegg og/eller tekniske infrastrukturtraseer kombinert med andre
angitte hovedformal — Vegserviceanlegg og dggnhvileplass (SAA)

Omradet (SAA) reguleres til bensinstasjon/vegserviceanlegg med tilherende funksjoner,
og degnhvileplass/parkering for vogntog og busser. Dette er i stor grad en viderefgring
fra vedtatt plan. Feltet het der VA-VS1 og VP3, og var regulert med formal Annen
veggrunn - Teknisk anlegg og Parkeringsplass. Disse feltene er na slatt sammen, for a
muliggjere en mer fleksibel arealbruk.

Det stilles krav om at uteomrader og bebyggelse pa feltet skal bidra til et bymessig preg i
omradet. Det stilles ogsa krav om etablering av trerekker mot alle tilstatende veger.
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@nsket om arkitektoniske kvaliteter ut over det man normalt ser ved en bensinstasjon
folger av tomtens plassering ved hovedatkomsten til Brumunddal. De gvrige fgringer og
krav for feltet er viderefgrt fra vedtatt plan.

Degnhvileplass far gkt kapasitet, fra 15 plasser i vedtatt plan, til 20 plasser i dette
planforslaget.

7.3 Grgnnstruktur

Turveq (GT)

Turveger under Nederkvern bru har fatt en justert plassering fra vedtatt plan, siden
Nederkvern bru skal beholdes. De gvrige turveger viderefgres med samme plassering.

Friomrade (GF)
Friomrader videreferes fra vedtatt plan.

7.4 Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone
Friluftsomrade (LFV)
Friluftsomrader videreferes fra vedtatt plan.

7.5 Henssynssoner

Fareomrade flom (H320)
Fareomrade for flom viderefgres fra vedtatt plan. Omradet er utvidet med flomsone for
Bahusbekken. Flomsonen vises pa egne plankart (kart 3 og 4).

Bevaring naturmiljg (H560)
Omrader for bevaring av naturmilje viderefgres fra vedtatt plan.

Frisikt H140
H140 frisikt etableres over deler av BV Vegserviceanlegg, for a sikre frisikt ved
rundkjeringen.

7.6 Bestemmelsesomrader

Nederkvern bru (VBR6)

Eksisterende Nederkvern bru over Brumundda beholdes, og det planlegges en ny bru
parallelt med denne. Det reguleres tilstrekkelig med areal for ny bru parallelt med
eksisterende bru. For turvegene under Nederkvern bru skal det etterstrebes trygg
ferdsel, og det skal gjores tiltak for a bedre sikten langs turvegene. Dette ma ivaretas
ved oppfering av ny bru.

Bru langs Strandvegen (VBR7)

Det er regulert tilstrekkelig areal for fremtidig ny bru med gang- og sykkelveg pa begge
sider av kjgrebanen. Gang- og sykkelveg over brua er ikke Igst i denne planen, men vises
prinsipielt i figur 14. Bygging av ny bru inngdr ikke i E6-prosjektet.
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Figur 15: Skisse av mulig lasning for ny bru langs Strandvegen, med gang- og sykkelveg pd begge sider

Granerud kulvert (VBR8)

Granerud kulvert beholder sin plassering, men bygges vinkelrett under E6, og reguleres
med 8 meters bredde. Dette er en endring fra vedtatt plan, hvor kulverten er plassert pa
skrd under E6. Som en fglge av dette blir kulverten kortere.

Foreslatt plassering falger av tilpasning til tilstatende reguleringsplan, hensyn til
eksisterende trafos plassering, og enske om 5 meter bred gang- og sykkelveg gjennom
kulverten. Videre legger vedtatt plan opp til en potensielt trafikkfarlig situasjon, hvor
korteste veg for bilistene fra sentrum og ut pa E6 gar fra Nils Amblis veg, giennom
Granerud kulvert, og ut pa E6. Gjennom kulverten var det lagt opp til blandet trafikk
med fotgjengere og syklister. | foreliggende planforslag oppgraderes kulverten fra 6m
bredde til 8m bredde, samtidig som den forbeholdes kun gaende og syklende. Dette er
en betydelig standardheving for de myke trafikantene i omradet.

Det stilles krav om belysning i kulverten, og minimum 2,6 meter frihgyde.

Strandsaga bru — E6 (VBR9)
Det stilles krav om frihgyde pa minimum 4,5 meter.

Bahusbekken kulvert (VBR12)

Hovedgrepene for Bahusbekken endres ikke. Dette betyr at eksisterende kulvert
(stalrer) skal rives og fjernes. Bahusbekken kulvert skal romme Bahusbekken og turveg.
Konstruksjonen skal fungere som vandringsveg for fisk. Det stilles krav om belysning, og
at denne hensyntar skyggeomrader ivannet for fisken. Turvegen skal ha en minimum
frihgyde pa 3 meter.
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Nybrua (VBR13)
Viderefgrt fra vedtatt plan. Konstruksjonen skal fungere som vandringsveg for fisk.

Strandsagvegen bru — jernbane (VBR17)

Kulvert under jernbane skal romme kjgreveg med 8 meters bredde, gang- og sykkelveg
med 4,5 meters bredde, og driftsveg med 3,5 meters bredde. Bilvegen skal ha frihgyde
pa minimum 4,5 meter. Gang- og sykkelveg og driftsveg skal ha minimum friheyde pa
4,3 meter. Kulverten skal ha belysning.

Det er satt krav om gjerde mellom driftsveg og gang- og sykkelveg.

Figur 16: Bestemmelsessoner for bruer
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Flomkrav Bausbakkelva/Bahusbekken (#1)

Bestemmelsesomrade #1 omfatter arealer langs Bausbakkelva (Bahusbekken) og
framtidig hovedinnfartsveg fra E6 - Brumunddal sentrum (Strandsagvegen 1). Alle tiltak
innenfor bestemmelsesomradene som berarer elvelgpet med sidearealer, skal
dimensjoneres for a ta unna en 200-arsflom med sikringssoner og klimatillegg.

Figur 17: Bestemmelsesomrade #1
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Krav om helhetlig tilrettelegging for overvann - Granerudjordet (#3)

Arealene innenfor bestemmelsesomrade #2 ma planlegges med overvannslgsning som

tar hensyn til mulig flomvann fra Bausbakkelva (Badhusbekken) ved eventuell

overtopping ovenfor Dovrebanen.

Figur 18: Bestemmelsessone #2
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Krav om kulvert for gang- og sykkelanlegg under
Strandsagvegen | (#3 og #4)
Felt #3 og #4 viser omrader der det skal bygges kulvert med tilfgrselsveger. Under

Strandsagvegen | skal det etableres kulvert med bredde pa minimum 5 meter for gang-
og sykkelanlegg mellom byggeomradene pa hver side av vegen. Arealbehov og lgsning
til gang- og sykkelanlegget forutsettes avklart i arealplan jf. plankrav i tilstgtende plan.
Dersom tungtveiene grunner foreligger, kan det vurderes annen lgsning for planskilt

kryssing.

Figur 19: Bestemmelsesomrdader #3 og #4
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Krav om gangadkomst mellom busstopp (#5)
Innenfor felt #5 skal det etableres gangadkomst mellom busstopp langs
avkjgringsrampen, og busstopp langs Strandsagvegen II.

Figur 20: Bestemmelsesomrdde #5
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7.7 Linjetyper og symboler
Frisiktslinjer

Frisiktslinjer fremgar av plankartet.
Byagegrenser

Det etableres en byggegrense med en avstand pa 5 meter fra tilstatende veger i omrade
SAA.

Bebyggelse som forutsetter fiernet
Planen inneholder markering for bebyggelse som forutsettes fjernet. Dette er viderefart
fra vedtatte reguleringsplaner.

Regulert stayskjerm

Planen stiller krav om stgyskjermer langs E6 og tilhgrende avkjarings-
/pakjeringsramper. Steyskjermenes plassering fremkommer i plankartet. Se for avrig
eget kapittel 9.3 om stay.

Sikringsgjerder
Viltgjerde (som vises med linjetype «sikringsgjerder») videreferes fra vedtatt plan.

Bru
Bruers plassering fremgar av plankartet.
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7.8 Andre endringer

Omklassifisering av veger

Som en del av planforslaget inngar ogsa omklassifisering av offentlig vegnett som vist pa
figuren.

1
TEGNFORKLARING
s [Motorveg E6
s Riksveg som nedklassifiseres til fylkesveg
nm = mmmn Motorveg E6 som nedlegges
e Eksisterende fylkesveg
e [y fylkesveg
== === Fylkesveg som nedlegges
s Ny kommunal veg
= mmm = Kommunal veg som nedlegges

Figur 21: Omklassifisering av veger
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Overvannshandtering og drenering

Prinsipper og lgsninger for overvannshandtering og drenering endrer seg ikke som falge
av endret veggeometri. Dimensjoneringsgrunnlaget for flomvannstand og returperiode
for dimensjonerende nedbgrshendelse holdes fast. Det vil imidlertid vaere omfattende
endringer ved faringsveger for avvanning av vegbanen. Plassering av sandfang og
drensledninger tilpasses ny veggeometri og endres i forhold til eksisterende planforslag.
Omlegging av eksisterende vann- og avlgpsledninger er lgst i vedtatt plan, men ma
tilpasses ny veggeometri.

Belysningen og el
Prinsipper for belysning av veger og underganger er ikke vurdert i dette planforslaget.
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8 ANLEGGSGJENNOMFZRING

Effektiv anleggsfase

Det nye forslaget vil innebaere en mer effektiv anleggsfase, med mer gjenbruk av
eksisterende vegkapital, kortere byggetid, enklere grensesnitt og mer oversiktlig
trafikkavvikling.

Byggingen vil forega i om lag 4 ar, med start 2017. | forhold til vedtatt reguleringsplan
foreslds det nd en mindre omfattende krysslgsning. | stedet for en stort rundkjering
under E6, med to bruer og hgye stgttemurer, som bdde er komplisert og gir langvarig
anleggsfase, reduseres omfanget betydelig. Det foreslas en ordinzer platebru, uten de
hgye stgttemurene som ville fglge som konsekvens av rundkjeringen, og av E6 sin noe
lavere plassering i vedtatt plan.

Nederkvern bru beholdes. Det gjer at E6 trafikken kan ga pa denne brua i byggefasen.
Det vil vaere behov for midlertidig omkjaring som legges ved siden av eksisterende E6
mens E6 bygges. Grensesnittene mellom vegbygging, konstruksjoner og midlertidig
trafikkavvikling blir langt enklere med den nye Igsningen.

Belastningen pa naermiljeet blir mindre med at Nederkvern bru beholdes slik at E6
trafikken kan ga pa den gamle brua mens bade tvillingbrua (ved siden av Nederkvern
bru) og E6 bygges.

Massebalanse
Massebalanse er ikke vurdert.
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9 KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

9.1 Metode

Beskrivelsen av konsekvenser av planforslaget tar utgangspunkt i
konsekvensvurderingene for vedtatt reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden, planiD
2011020795. Endringer mellom reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden og denne
planen som medfgrer endring av konsekvenser omtales under. Tema uten endringer av
konsekvenser omtales ogsa kort.

9.2 Trafikkforhold

Trafikkavviklingen innebaerer en klar differensiering mellom av- og pakjering langs E6, og
vegsystem som grenser til krysset. Lasningen blir smidig med rundkjeringene pa begge
sider i tilknytning til rampene. Trafikkmegnsteret blir enklere a oppfatte, og leseligheten
og logikken i utformingen lettere a forstd. Sidevegene er lagt parallelt med E6 for & bidra
til et enkelt og forstdelig menster som oppfattes mer intuitivt. Dette vil gi en god flyt.

COWI har gjennomfert kapasitetsberegninger av krysslgsning. Det er sett pa
trafikkfordelingen i hele kryssomradet som helhet, og kapasiteten i de forskjellige
delene av krysset med ramper, rundkjgringer, lokalveger, t-kryss og avkjarsler til
naeringsomradene.

Notatene fra COWI viser at hgringsforslagets lasning vil ha god kapasitet i et 2022-
perspektiv, men for a sikre hgy kapasitet ogsai et langsiktig perspektiv anbefales det
kapasitetsgkende tiltak. Disse tiltakene er tatt inn i revidert forslag til reguleringsplan.
Dette gir to feltinn i den store rundkjeringen fra rampe fra E6, samt i tilfartene fra
Strandsagvegen | og Strandsagvegen Il. | tillegg er det lagt inn venstresvingefelt i
Strandsagvegen Il for kryss med Nils Amblis veg. For mulig utvidelse i et lengre
perspektiv, er det satt av arealer for etablering av venstresvingefelt i Strandsagvegen |
mellom rundkjgringen og jernbanen, samt areal for to felt i innfart til liten rundkjgring
fra under E6. Totalt sett vil dette gi en meget robust krysslgsning, med hay kapasitet
ogsa i et langsiktig perspektiv.

Skissen under viser en grafisk fremstilling av beregnet kapasitet i den store
rundkjeringen. Tallene pa de forskjellige tilfartene viser kapasitet, hvor 1,0 er 100%
utnyttet teoretisk kapasitet. Beregningen tar utgangspunkt i ettermiddagsrush en fredag
i 2040, noe som trolig vil veere en situasjon med hay belastning. Beregningen viser at
krysset far kapasitet 0,6, eller 40 % restkapasitet, selv i denne krevende situasjonen. Til
sammenligning ville regulert l@sning, under samme trafikkmengde, fatt kapasitet 1,4, og
dermed veere sterkt overbelastet.
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Kapasitet i rundkjering
Metode etfer hdndbok-127, Statens vegvesen 1985
Belastningsgrad: 0,5 Strandvegen S (A) E (E6 rampe fra sor)
Oppdrag E6 kryssvurdering Brumunddal 0,5
Nummer: A095652 l /
Dato 06.03.2017 0,5
Saksbehandler: g
Kontrollert av kmof Strandsagvegen
Godkjent av: tvf g — 0,6 D
E6 rampe fra nord

Sted Strandsagveien X E6 ramper 0,6 +Mjosparken mm
Alternativ Med foreslatte forbedringstiltak
Tid Ettermiddagsrush fredag i 2040 ‘
Beregning nr 5

Strandvegen N C 0,5

Figur 22 Foreslatt lesning har god kapasitet i fremtidig makstime

Ekspressbussruter og regionale bussruter ma i ny regulert lasning innom lokalvegnettet,
ettersom rampene pa E6 lander i felles rundkjering med lokalvegnettet. Selve
kjgrevegen blir noen titalls meter lenger, men ettersom kapasiteten i avrampene fra E6
gjennom rundkjeringen bedres med ny lgsning, vil bussen totalt sett fa en bedre
situasjon. Forslaget medfgrer dermed at regionale ruter og ekspressbusser langs E6 vil
fa bedre regularitet og kortere rutetid enn i vedtatt plan.

T-krysset mellom Strandsagvegen Il og Nils Amblis veg er av COWI beregnet til 4 ha
meget god kapasitet. | revidert planforslag er et venstresvingefelt tatt med, som sikrer at
trafikken videre inn i Strandvegen ikke hindres. Dette vil gi en prioritering av trafikk
videre sgrover, ikke minst til naeringsvirksomheten mellom Nils Amblis veg og
Brumunda. For eksisterende virksomhet pa arealet mellom Nils Amblis veg og
Brumunda ville det veert en fordel med mulighet for direkte adkomst til Nils Amblis veg.
Det har vist seg vanskelig a fa til dette, pa grunn av den korte avstanden mellom
McDonalds og Strandsagvegen ll/Strandvegen. Heringsforslagets adkomst er derfor
beholdt inn til dette omradet, og supplert med eksisterende adkomst ved Brumunda.

9.3 Stay og luftforurensning

Stay

Oppdatert steyrapport for reguleringsomradet er utarbeidet med tilhgrende
stgysonekart, iht. T-1442 «Miljeverndepartementets rundskriv for behandling av stgy i
arealplanlegging» (2012). Den oppdaterte stgyutredningen tar utgangspunkt i
planomradet definert av endringen av krysslgsning for Brumunddal. E6 er
hovedstgykilden i omradet. Endring av krysslgsning i seg selv bidrar ikke til en merkbar
endring av stgynivaene ved omliggende boliger. Det blir imidlertid lagt til grunn
oppdatert trafikkmengde og fartsgrense for E6, og denne endringen gir en generell 2dB
gkning av steynivaet i omradet i forhold til tidligere stgyberegninger for ny E6 fra Sweco.
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Det er prosjektert en ny 0,75 meter hgy skjerm (over midt fra naermeste kjgrebane) mot
Mjgsa langs hele planomradet som knytter seg til tidligere prosjekterte skjermer i sgr og
i nord. Vollen nord for Strandsagvegen Il (vest for rundkjgringen) gkes med 0,5 meter, til
kotehgyde 133,5 for & unnga red stgysone ved de naermeste husene. @kningen av
heyden pa vollen skyldes primaert gkte stgynivder som falge av ekt trafikkmengde og
fartsgrense. Tidligere prosjekterte langsgaende stayskjermer inntil E6 endres ikke fra slik
de er beskrevet i rapport fra Sweco, der skjermene er definert med en hgyde over E®6.

Steyfelsom bebyggelse i og direkte rundt reguleringsomradet som vil fa stgynivaer over
gjeldende grenseverdier - selv med steyskjermer og -voll - er listet opp i rapporten «E6
Kryss Brumunddal. Stgyutredning». Det er identifisert 11 stgyutsatte boliger i
forbindelse med krysset.

| reguleringsbestemmelsene er det stilt krav om at det for eiendommer som etter de
fastlagte tiltakene far et stgyniva som overskrider de anbefalte grenseverdiene i
retningslinje T-1442/2016, skal det gis tilbud om lokal skjerming og/eller fasadetiltak.

Luftforurensing
Luftforurensning er utredet i tidligere plan. Konsekvenser for luftforurensning er
beskrevet slik i planbeskrivelsen til Reguleringsplan for E6 Arnkvern - Moelv, parsell 2

Tjernli - Botsenden:
6.1.2 LUFTFORURENSNING

LUFTFORURENSNING FRA VEGTRAFIKKEN OMFATTER UTSLIPP MED LOKALE VIRKNINGER, F@RST OG FREMST
SVEVEST@V, UTSLIPP MED REGIONALE VIRKNINGER, PRIM/ART NITROGENOKSIDER, OG GLOBALE UTSLIPP SOM
KARBONDIOKSID. REGIONALE OG GLOBALE UTSLIPP INNGAR | EFFEKT- BEREGNINGEN SOM PRISSATTE
MILJ@KONSEKVENSER.

NAR DET GJELDER LOKAL LUFTFORURENSNINGSBELASTNING, VISER BEREGNINGER MED ADT PA 16.000 AT
NASJONALT MAL 50 yc/M3 PM10 OVERSKRIDES UT TIL 20 M FRA VEGKANT | 7 D@GN/AR, UTTIL 18 M 125
D@GN/AR OG UTTIL 15M 1 36 DAGN/AR. TRAFIKKEN PA STREKNINGEN TJERNLI - BOTSENDEN VARIERER
MELLOM ADT 15.300-15.700(15-16 % TUNGE KIZRET@Y). "F@RE — VAR - SONEN" MED
KONSENTRASJON PA 35 YG/M3 STREKKER SEG UT TIL 40 M FRA VEGKANT. DET ER | VINTERSITUASJONER AT
SLIKE FORHOLD VIL VARE AKTUELLE PA GRUNN AV PIGGDEKKBRUK. DE ANGITTE TALLENE VURDERES DERFOR
A VZARE DEKKENDE FOR SITUASJONEN PA HELE STREKNINGEN.

EN ENEBOLIG, ET VANINGSHUS OG TO FRITIDSBOLIGER LIGGER INNENFOR 60M FRA NY E6. @DVRIGE BOLIGER
INNENFOR SONEN VIL BLI INNL@ST. BEREGNINGENE INDIKERER AT LUFTFORURENSNING IKKE VIL VARE NOE
PROBLEM. BELASTET SONE VIL | TILLEGG VARE OMFATTET AV ST@YTILTAK SOM OGSA FORHINDRER
SPREDNING AV SVEVEST@V.

Regionale og globale utslipp er mest relevant a vurdere i forhold til E6 som helhet og
EFFEKT-beregningene for E6 Kolomoen - Biri som helhet viser gkte miljgkostnader for
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regionale utslipp og for globale utslipp. Endringene skyldes gkt hastighet som gir gkte
utslipp. Endringen av planen i Brumunddal pavirker ikke dette aspektet nevneverdig.

Tidligere utredninger indikerer at lokal luftforurensning neppe vil vaere noe problem. E6
er den sterste forurensningskilden, og nye trafikktall viser gkt trafikkvekst langs E6.
Dette kan gi gkt belastning, men er uavhengig av planendringen. Belastet sone langs E6
vil veere omfattet av stgyskjermingstiltak som i vil motvirke eventuelle gkte problemer
med svevestgv. Det er positivt for luftkvalitet at den nye veglesningen foreslar
beplanting i omradet, fordi vegetasjon fungerer som naturlige luftrensere. Slike tiltak
har vist stort potensiale for a redusere nivdene av nitrogendioksid, samt partikler.
Trafikken pa det lokale vegnettet utenfor E6 er relativt liten og luftforurensning er antatt
ubetydelig pa grunn av gkt avstand fra vegen.

| forbindelse med gjeldende reguleringsplan er det laget en plan for ytre miljg (YM-plan).
Denne redegjar for konkrete tiltak som skal giennomfares i anleggsfasen, blant annet i
forhold til stgy, vibrasjoner og luftforurensning.

Konklusjonen er at det den nye krysslgsningen, sammenlignet med vedtatt forslag, ikke
vil pavirke konsekvensene for luftforurensning og luftkvalitet vesentlig.

9.4 Landskapsbilde

Endringer i konsekvenser for landskapsbildet knytter seg hovedsakelig til planlagt ‘land
art-konsept. Dette er beskrevet i kapittelet under. Det er ellers ingen endringer av
konsekvenser for landskapsbildet i forhold til vurderinger gjort i vedtatt reguleringsplan.

Landskapsbildet sett fra tilgrensende omrader

Den nylige vedtatte planen for Mjgstarnet (planiD 2015060867) er premissgivende og vil
ha en tydelig og karakteristisk arkitektur og utforming. Dette gjar at neerliggende
landskapselementer til fordel kan reduseres.

Ny veggeometri vil forandre pa det forutsatte landskapsbildet i reguleringsplan for E6
Tjernli - Botsenden ved at terrengformene er blitt endret pa.

Terrengformasjonen som var planlagt i veggeometriens sirkel utgar. Terrengformen i
senter av rasteplassen viderefgres. Denne former et fint utsiktspunkt og oppleves om en
konisk form, med klart formsprak som en menneskeskapt terrengform. Derimot vil
terrengformen som huser amfiet som vender seg mot Mjgsa ved innkjgringen til
Brumunddal ikke lengre kunne oppleves som en like stor del av et stgrre grep (konsept)
av terrengformer.
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Figur 23: lllustrasjon av landskapsbilde

Det er sett behov for 8 markere Strandsagvegen | som den nye hovedatkomsten til
Brumunddal sentrum. Dette gjares ved a etablere rabatter pa 3,5 meter pa hver side
hvor det etableres trerekker.

Figur 24: Tverrsnitt Strandsagvegen | (prinsippsnitt)

Vegetasjon
Planforslaget medfarer krav om etablering av trerekker og buskfelt langs

Strandsagvegen | og Il og rundt parkeringsomrader.
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9.5 Neermiljg og friluftsliv

Barn og unge

Tilrettelegging av friomrader ligger utenfor denne planendringen og pavirkes derfor
ikke. Gang-/sykkel og turvegnettet er tilpasset ny lgsning for E6 men er i hovedtrekk
uendret. Den nye lgsningen kan vurderes som noe bedre, blant annet er gdende og
syklende separert flere steder og det er i reguleringsbestemmelsene innfart krav til i
kulverter, men samlet sett er konsekvensene for barn og unge ikke vesentlig endret fra
vedtatt plan.

Neermiljget
Planendringen bergrer ikke strandsonen, omrader for friluftsliv eller rasteplassen i

gjeldende plan. Som i gjeldende plan er det lagt inn stayskjerming for naerliggende
boliger og boligomrader. Ferdsel pa tvers av E6 er, som i vedtatt plan, ivaretatt for ulike
trafikantgrupper. Konsekvensene for naermiljg vurderes derfor som uendret i forhold til
vedtatt plan.

Universell utforming
Ingen endrede konsekvenser for universell utforming fra vedtatt reguleringsplan for E6
Tjernli - Botsenden planID 2011020795.

Flom, overvannshandtering og drenering
E6 skal bygges slik at trafikkavviklingen pa vegen kan opprettholdes ved flom tilsvarende
200-ars flom i Mjgsa + 0,5 meter.

Alle tilfarselsveger til E6 innenfor planomradet skal bygges slik at trafikkavviklingen pa
vegen kan opprettholdes ved flom tilsvarende 200-ars flom.

Overvannslgsninger for E6 skal prosjekteres med sikte pa a opprettholde
trafikkavviklingen pd E6 ved store nedbgrsmengder og flom. Alle bekkelgp,
bekkegjennomfaringer og elver som gar langs eller som krysser E6 skal dimensjoneres
for 200-ars nedbgrintensitet med et tillegg for en klimafaktor pa 1,2.

Disse kravene er innarbeidet i reguleringsbestemmelsene i forlag til planendring.
Konsekvensene for flom, overvannshandtering og drenering vil derfor vaere positive.

9.6 Naturmiljg

Vurderinger knyttet til naturmangfoldloven

Omradet og tiltaket er ut fra krav i naturmangfoldloven (nml) knyttet til offentlig
beslutningstaking (nml § 7) vurdert ut fra prinsippene i naturmangfoldloven 88 8 til 12.

Naturmangfoldloven & 8 gjelder kunnskapsgrunnlaget. Offentlige beslutninger som
bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa vitenskapelig kunnskap
om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og gkologiske tilstand, samt
effekten av pavirkninger.
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Kravet til kunnskapsgrunnlaget ifglge 8 8 i naturmangfoldloven vurderes som oppfylt
gjennom utredninger i forbindelse med tidligere planarbeid og konsekvensutredning for
prosjektet E6 Arnkvern - Moelv, parsell Tjernli - Botsenden.

§ 9 (fere-var-prinsippet) er lite relevant pa grunn av kravet til kunnskapsgrunnlaget i § 8
er oppfylt.

§ 10 (gkosystemtilnaerming og samlet belastning). | forhold til pavirkning av gkosystemet
skiller planforslaget seg ikke fra gjeldende reguleringsplan.

8 11 (kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver). Kostnadene som skal
gjore at tiltaket gir minst mulig skade pd natur er en del av vegprosjektet og skal dekkes
av tiltakshaveren.

8 12 (miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder). Det vises til ytre miljgplan utarbeidet i
forbindelse med gjeldende reguleringsplan. Ytre miljgplanen viderefgres.

9.7 Kulturminner og kulturmiljg
Automatisk fredede kulturminner
Ingen endringer for automatisk fredede kulturminner fra vedtatt plan.

Nyere tids kulturminner- og miljg
Ingen endringer for nyere tids kulturminner- og miljg fra vedtatt plan.

9.8 Naturressurser
Landbruk
Ingen endringer for nyere landbruksomrader fra vedtatt plan.

Vannforekomster/vannmiljg
Ingen endringer for vannforekomster/vannmiljg fra vedtatt plan.

Berggrunn og mineraler
Ingen endringer for berggrunn og mineraler fra vedtatt plan.

9.9 Konsekvenser for arealbruk langs E6 og tilgrensede arealer

Viltgjerde
Viltgjerde viderefgres fra vedtatt plan.

Stgyskjermingstiltak

Heving av E6 med 0,5 meter (jf. redegjerelse i kap. 5), ny forutsatt ADT og endret
dimensjoneringsklasse, gir endrede forutsetninger for skjermingstiltak. Stayvoll nord for
E6 okes derfor med 0,5 meter. Det etableres stayskjermer med en hgyde pa 0,75 meter
(malt fra midt pd naermeste kjerefelt) langs sersiden av E6. Se kap. 9.3 for redegjorelse
for stgyforhold.
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9.10 Samfunnssikkerhet
Se kapittel 10.

9.11 Konsekvenser i anleggsperioden

Isolert sett vil konsekvensene for ulike temaer som er relevante i anleggsperioden bli
uendret og konsekvensene i anleggsperioden vil derfor i prinsippet ikke bli vesentlig
endret. Anleggsgjennomfaringen vil bli enklere enn i gjeldende plan og anleggsperioden
vil bli kortere. Samlet sett vil derfor konsekvensene bli mindre negative.
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10 RISIKO- OG SARBARHET

Det er gjennomfert en risiko- og sarbarhetsanalyse i forbindelse med vedtatt plan,
reguleringsplan for E6 Tjernli - Botsenden. Det ble giennomfaert en grundig analyse med
involvering av deltakere fra relevante etater og forvaltningsnivaer. Denne er lagt til
grunn for foreliggende forslag.

Risikoreduserende tiltak fra gjeldende plan viderefgres i forslag til planendring.

Risiko og sarbarhet i anleggsfasen er beskrevet i kapittel 8.
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11 BEGREPER OG FORKORTELSER

ApT Arsdegntrafikk
PlanID Reguleringsplanens identitetsnummer
KU Konsekvensutredning

KU-forskriften Forskrift om konsekvensutredninger etter plan- og bygningsloven
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