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Forord

Reguleringsplanen utarbeides i regi av Nye Veier AS som er et fullt ut statlig eid
aksjeselskap. Selskapets oppgaver omfatter a planlegge, bygge, drifte og vedlikeholde
viktige hovedveier. Disse binder landet vart sammen, og knytter Norge til hovedveier i
utlandet.

Nye Veier vil veere en effektiv byggherreorganisasjon, med et mal om & sikre helhetlig og
kostnadseffektiv utbygging og drift av trafikksikre hovedveier. Denne infrastrukturen vil raskt
styrke neeringslivets konkurranseevne, gi innbyggere mer effektiv, forutsigbar og tryggere
veitransport.

Utbygging av ny E39 mellom Kristiansand og Stavanger er en av de fire hovedstrekningene i
Nye Veiers veiportefglge.

E39 er hovedveiforbindelsen gjennom Vest-Agder som gar videre pa E18 gjennom Aust-
Agder mot Oslo. Veien er derfor av stor betydning for Sar-Norge.

Delparsellen Kristiansand vest - Sggne @st er en av to deler i delstrekningen fra Kristiansand
vest til Mandal @st.

Nodeland

"

)’

Breimyr

KristianSa®d  KRISTIANSAND

vest
Volleberg
Try ¥ Monan Vagsbygd
O\ A g
Mandal @st Lohnelier f
LangShgs Flekkerpya

Figur 1: lllustrasjon nye E39 fra Kristiansand vest til Mandal gst (www.nyeveier.no).

For delparsellen Kristiansand vest — Sggne @gst er det utarbeidet en detaljregulering.
Planleggingsleder fra Nye Veier har veert Jon Terje Ekeland.

Reguleringsplanen er utfgrt av Rambgll Norge AS med Cecilia Susanne Orosz som
oppdragsleder.
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1 Innledning

Planbeskrivelsen beskriver reguleringsplan for ny firefelts E39 fra Grauthelleren/Fidjane i
Kristiansand kommune og gjennom hele Songdalen kommune til grense mot Sggne.
Strekningen er 5 km lang.

Formalet med denne reguleringsplanen er & bidra til utbyggingen av ny E39 fra Kristiansand
vest til Lyngdal vest. Parallelt med denne reguleringsplanen er det ogsa utarbeidet en
reguleringsplan for E39 Sggne gst til Mandal gst. Figur 2 viser omradene som er under
regulering.

' Handeland

Royskdr

Rom

M s
LYNGDAL o

W KRISTIANSAND

MANDAL

Figur 2: lllustrasjon fra over hovedstrekning fram til Lyngdal med utsnitt av delparsellene som na reguleres (Rap-
001 DesignVEI 2016).

Nye Veier AS er ny som organisasjon og har som visjon at veiutbyggingen skal
gjennomfgres raskt og smart. Denne reguleringsplanen er den fgrste som Nye Veier legger
frem uten a ha overtatt materiale fra Statens vegvesen.

Parallelt med planarbeidet er det gjennomfart en prosess i en teknisk innovasjonsgruppe,
hvor man har sammenlignet gjennomfaring av starre veiprosjekter i Norge, Danmark og
Sverige. Hensikten er @ komme fram til en enklere prosess frem til gjennomfaring. Dette har
blant annet fart til utarbeidelse av en designveileder Rap-001DesignVEI.

Framlagt planmateriale bestar av falgende dokumenter:
Reguleringsplankart i malestokk 1:2000 (A0), datert 06.01.2017
Reguleringsbestemmelser, datert 06.01.2017

Planbeskrivelse, datert 06.01.2017

Tegningshefte, datert 06.01.2017
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Oppsummering innkomne merknader varsel om oppstart, utvidet plangrense og
planprogram, datert 06.01.2017

Rap-001 DesignVEI, datert 06.01.2017

Rap-003 Fagrapport lokal luftkvalitet, datert 06.01.2017

Rap-004 Stgyutredning inkludert vedlegg, datert 06.01.2017

Rap-005 ROS-analyse, datert 06.01.2017

Rap-007 YM-plan, datert 06.01.2017

Rap-008 Rossevann nedslagsfelt, datert 06.01.2017

Rap-012 Flomfare og avrenning inkludert vedlegg, datert 06.01.2017

Not-003 Massedeponier, datert 06.01.2017

Not-009 Naturmiljg, datert 06.01.2017

Konsekvensutredning avlastningsvei Mjavann industriomrade, datert 06.01.2017
Arkeologiske registreringer E39 Breimyrkrysset — Volleberg (Vest-Agder fylkeskommune)

Planbestemmelser og plankart vil vaere de juridiske dokumentene i saken, planbeskrivelsen
beskriver tiltaket og andre rapporter og notater beskriver fagspesifikt hvordan tiltaket kan
lgses og er vurdert.

Plandokumentene kan lastes ned pa: http://www.nyeveier.no/veiprosjektene/e39krsv-man/
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2 Sammendrag

Hensikten med planen er a regulere firefelts motorvei pa strekningen mellom
Grauthelleren/Fidjane i Kristiansand og Volleberg i Sagne. Veien er del av
hovedveiforbindelsen mellom Kristiansand og Stavanger pa s@r- og sgrvestlandet. Malet
med planen er bl.a. & gke trafikksikkerheten, fa gkt fremkommelighet gjennom gkt kapasitet
og reduserte kjaretider samt & oppna miljggevinst ved at tung- og gjennomfartstrafikk ledes
utenom sentrumsomrader.

Gjennom prosessen har det veert gitt informasjon om arbeidet gjennom ulike former for
medvirkningsprosesser, som orienteringsmgter og varsling gjiennom ulike former for medier.
Reguleringsplanen forholder seg til overordnede nasjonale og regionale planer, sa vel som
kommunale planer. Denne planen overlapper og pavirker tilgrensende reguleringsplaner.
Overlappende planer ivaretas i bestemmelser og beskrives i planbeskrivelsen.

2.1 Eksisterende forhold

Omradet ligger ser for dagens E39 og ligger hovedsakelig i skogsterreng uten bebyggelse og
veier. | tillegg til dagens E39 grenser planen opp til Mjavann industriomrade og
boligomradene Kolekniben og Volleberg. Deler av planomradet ligger i Vagsbygdmarka. Det
overordnede landskapet er typisk for regionen med smakupert hei-landskap og tydelige
daldrag fra nord til sgr. @yliheia, Bjgrkedalsheia, Mjavannsheia og Bruliheia danner
karakteristiske hgydedrag. Mellom hgydedragene ligger flere tjern og vann som understreker
landskapets nord—sydlige retning.

Omradet er et lavtliggende kystneert landskap med stor variasjon i naturtyper. De kuperte
heiene fremstar som karakteristiske for regionen og furuskoger i mosaikk med eikeskoger er
dominerende. Det er registrert flere viktige naturtyper og viltomrader inkludert to trekkveier
for vilt. Det er ogsa verdier knyttet til vann og vassdrag.

Planomradet utgjar nordre del av Vagsbygdmarka og friluftsomrader rundt Rossevann.
Omradene er mye brukt av lokale beboere bade i form av organisert og uorganisert friluftsliv.
Dette er synlig i form av mange turveier og stier. Av aktiviteter knyttet til omradet kan nevnes
speiding, padling, sportsfiske, jakt og klatring. Barn og unge bruker omradet, spesielt der
planen grenser til boligomrader.

Gjennom ny kartlegging av omradet, bekreftes det at folk har ferdes her ogsa i eldre tid. Til
sammen 69 strukturer er registrert. Det spenner fra gamle boplasser og hellere til
krigsminner fra 1. og 2. verdenskrig. Industribyggingen langs vassdragene startet tidlig pa
1600-tallet, og mange av vannene i omradet er oppdemt.

Naturressursene i omradet knytter seg i all hovedsak til skog. Gjennomgaende er det store

omrader med liten produksjon, men spesielt rundt Rossevann finnes omrader med hgy
skogsbonitet. Landbruksjord finnes kun i et lite omrade ved Rosseland, som neste ikke er
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bergrt av reguleringen. Rossevann er en viktig drikkevannskilde som ligger delvis innenfor
planomradet.

2.2 Beskrivelse av planforslaget

Parsellen Kristiansand vest — Sagne gst er ca. fem km lang. Det er et mal at veianlegget skal
gis en enhetlig visuell karakter. | forbindelse med planarbeidet for strekningen E39
Kristiansand vest — Sggne gst, er det i denne forbindelse utarbeidet en formingsveileder,
Rap 001DesignVEI. Alle tiltak som er direkte knyttet til etablering av E39 skal fglge
prinsippene for opparbeiding og materialbruk som er utarbeidet i Rap-001DesignVEI.

Ny E39 planlegges som firefeltsvei med skiltet hastighet pa 110 km/t med veibredde pa 23
meter. Falgende konstruksjoner er planlagt pa strekningen:
e 4 brusteder med til sammen 7 bruer
1 gang- og sykkelundergang i krysset ved Grauthelleren
4 kulverter ved kryssing av bekk/vann
5 tunnelportaler hvorav én krysses av drifts-/turvei
1 lgsmassetunnel

Planforslaget hjemler ogséa avlastningsvei til Mjavann industriomrade. Denne gar parallelt
med ny E39 over Bukksteinsvannet far den svinger nordover mot Mjavann

Planforslaget bergrer viktige regionale friluftsomrader i Vagsbygdmarka og ved Rossevann.
Stier og andre friluftsrelaterte objekter blir bergrt. Det er lagt vekt pa & beholde mulighetene
til A komme seg ut i terrenget og stier som blir avskaret vil bli erstattet.

Kulturminner bergres ogsa av planforslaget, men i forholdsvis beskjeden grad. Mange
lokaliteter sikres gjennom hensynssoner. Noen fa krigsminner ved Rossevann star i fare for a
utga.

Enkelte viktige naturlokaliteter bergres. De fleste sikres gjennom hensynssoner. Vilttrekk ved
Bukksteinsvannet og Rossevann reetableres etter anleggsperioden. Vannlokaliteter bergres i
starre grad og skadebegrensende tiltak vil gjennomfares bade i anleggs- og driftsfase.

Veianlegget krysser drikkevannskilden Rossevann pa bru og dette utlgser krav til ekstra tiltak
for & hindre forurensning bade i anleggs- og driftsperioden.

Stay fra ny E39 vil skjermes og er gitt et hgyere ambisjonsniva jamfar vedtak i forbindelse
med vedtatt kommunedelplan for E18/E39 Ytre ringveg Volleberg - Vige. Det medfarer blant
annet hgye stagyskjermingstiltak langs veianlegget.

Disse har ogséa en funksjon som massedeponi. Det er i tillegg identifisert egnede
deponeringsomrader som er tverrfaglig optimalisert.

For a fa en effektiv anleggsgjennomfaring ses denne reguleringen i sammenheng med
reguleringen av E39 Sggne gst — Mandal gst.
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2.3 Vurdering av planforslaget

Reguleringen falger opp malene i kommunedelplanen for E18/E39 Ytre ringvei Vige —
Volleberg selv om fremfaring av linje er endret. Det er arbeidet med & komme frem til et gkt
ambisjonsniva for stagy, bedring for boligomradene og a ta hensyn til kulturminner og
drikkevannskilde i henhold til departementets vedtak. Det har gjort seg gjeldende bade i
formendring av veilinjen og skjermingstiltak.

Denne planens virkning pa eksisterende planer er begrenset, og i flere tilfeller er
konsekvensen positiv for eksisterende og fremtidige virksomheter i naeromradet. Spesielt for
industriomradet pa Mjavann.

Anleggets konsekvens for landskapet er i hovedsak negativ pa grunn av det store omfanget,
men bade tunnelstrekninger og det at veien ligger dypt i landskapet gjer eksponeringen
begrenset.

Pavirkningen pa friluftsomradene er negativ, men konsekvensen reduseres ved at brutte
stiforbindelser erstattes og forbedres, og innfallsporter far bedre parkeringsfasiliteter.
Viktige natur- og kulturmiljger rammes, men de negative konsekvensene er begrenset. Det
er avsatt mange hensynssoner for & bevare lokalitetene som ligger utsatt til. Anleggets
pavirkning pa vannmiljg er forholdsvis stor og det er derfor satt stor fokus pa
skadebegrensende tiltak som begrenser den negative konsekvensen for disse.

Krav til spesielle tiltak for & beskytte Rossevann gjgr veganlegget rustet for & minimalisere
risikoen for negative konsekvenser for drikkevannskilden.

Tiltak som er planlagt for & begrense stay fra ny E39, er lagt pa et slikt niva at kravet om noe

hayere ambisjonsniva enn i kommunedelplanens stayberegninger, er innfridd. Dette vil i
seerlig grad komme beboere i neeromradene og brukere av Vagsbygdmarka til gode.
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3 Bakgrunn

3.1 Hensikt med planen

Dagens E39 har ikke god nok standard i henhold til dagens trafikkmengde og trafikkavvikling.
Det er hgy arsdggntrafikk (ADT) og mange trafikkulykker p& strekningen. Hensikten med
regulering av ny E39 er & bidra til forbedring av kommunikasjonen vestover mot Stavanger.
Reguleringsplanen for ny E39 Kristiansand vest — Sggne gst er utarbeidet i samarbeid med
reguleringsplan E39 Sggne gst — Mandal gst. Dette for a ivareta sammenhengene og
helheten pa strekningen.

Delparsellen E39 fra Kristiansand vest til Sggne gst er 5 km lang. Strekningen starter i vest
ved Grauthelleren/Fidjane og ender i gst ved Volleberg ved grensen til Sagne kommune.
Det er utarbeidet kommunedelplan for strekningen, Kommunedelplan for E18/E39 Ytre
ringvei Volleberg — Vige, vedtatt i 26.02.2016 av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet. Reguleringsplanen skal utarbeides pa grunnlag av denne
kommunedelplanen.

Planforslaget gar over to kommuner og bade Kristiansand kommune og Songdalen
kommune vil pa bakgrunn av dette veere planmyndighet for & behandle
reguleringsplanforslaget.

3.2 Mal for prosjektet
De fremste malsettingene ved utbyggingen er:

e 12040 skal transportetterspgrselen mellom Kristiansand og Algard handteres effektivt og
forutsigbart, og med vesentlig faerre alvorlige ulykker enn i dag.

o @kt trafikksikkerhet — nedgang i alvorlige mgteulykker

o @kt fremkommelighet gjennom gkt kapasitet — kjgretiden reduseres

e Miljggevinst ved at tung- og gjennomfartstrafikk ledes utenom sentrumsomrader, blant
annet for & unnga konflikt med lokaltrafikk.

33 Krav om konsekvensutredning

Det er vurdert om det er behov for konsekvensutredning i forbindelse med planarbeidet,
jamfar Forskrift om konsekvensutredninger med vedlegg. | Vedlegg 1 og 2 til forskrift angis
hva som automatisk farer til konsekvensutredning og hva som skal vurderes om bar
konsekvensutredes.

Denne aktuelle delstrekningen er utredet i forbindelse med kommunedelplan for E18/E39
Ytre ringvei Vige - Volleberg, vedtatt 26.02.2016. Arbeidet med detaljreguleringen har
optimalisert korridoren som er avsatt i kommunedelplanen og behovet for
konsekvensutredning av tiltaket som falger faringene i kommunedelplanen anses ikke som
ngdvendig.
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Det er imidlertid kommet inn ett spesifikt tiltak som ikke ble konsekvensutredet i forbindelse
med kommunedelplanen. Dette gjelder avlastningsvei til Mjavann industriomrade. Det er
derfor blitt utarbeidet en konsekvensutredning i henhold til planprogrammet som er datert

06.12.2016.
Konsekvensutredning avlastningsvei Mjavann industriomrade, datert 06.01.2017 falger som

vedlegg til plandokumentene og konklusjonen er tatt inn i planbeskrivelsen.
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4 Planprosessen

4.1 Organisasjon

Nye Veier er et heleid statlig aksjeselskap under Samferdselsdepartementet. Selskapets skal
planlegge, bygge, drifte og vedlikeholde viktige hovedveier. Disse binder landet vart sammen
og knytter Norge til hovedveier i utlandet. Nye Veier vil vaere en slank og effektiv
byggherreorganisasjon.

Malet er & sikre helhetlig og kostnadseffektiv utbygging og drift av trafikksikre hovedveier.
Denne infrastrukturen vil raskt styrke naeringslivets konkurranseevne, gi innbyggere mer
effektiv, forutsigbar og tryggere veitransport og mer vei for pengene. Dette skaper en
merverdi, utover utbygging i tradisjonell forstand.

Nye Veier er i oppstartsfasen med & finne en god organisasjons- og prosjektstruktur. | dette
prosjektet er falgende organisasjon lag til grunn:

Styringsgruppe
Koordinerings-
gruppe
Prosjektdirektor
Prosjektdirektgr Ordfgrer
Adm. Ledelse i kom
Fylkesordfarer

™M
(Planleggingsleder)
(Oppdragsleder)
(Faganvarlig prosess)

Planleggingsleder

Intern Ekstern

samarbeidgruppe

Planleggingsleder
Prosjektdirektor
Leder for planprosesser
Medl. fra tekonologiavd.
Medl. fra SVV.
(Oppdragsleder)
(Fagansvarlig prosess)

Prosjektgruppe

Planleggingsleder
Oppdragsleder

samarbeidgruppe

Planleggingsleder
Prosjektdirektor
™M
Fylkeskom-adm
Kom-adm
Svv
Andre bergrte etater

(F.shs jermbaneverket)
(Oppdragsleder)

2 sentrale fagansvarlige
(Fagansvarlig prosess)

Figur 3: Prosjektorganisasjon (www.nyeveier.no)

4.1.1  Prosess og dialogmgter

| Igpet av prosessen har Nye Veier med konsulentene Sweco og Rambgll Norge, som har
ansvaret for regulering av hver sin delparsell fra Kristiansand vest til Mandal gst, arbeidet
mot de ansvarlige kommunene med jevnlige diskusjons- og samarbeidsmgter.

Det har ogsa blitt avholdt mater i ekstern samarbeidsgruppe hvor begge delstrekningene har
blitt sett p& sammen.
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Det har veert arbeidsmater internt mellom Rambgll og Sweco i prosessen for & samkjare fag
og dokumenter. Dette er gjort for a finne mest mulige effektive, sammenlignbare og
sammenhengende lgsninger. Saerlig er det viet tid til & se pa lgsningen hvor delstrekningene
mgtes.

4.2 Medvirkning
4.2.1  Orienteringsmgter

| lapet av prosessen har det veert invitert til flere mgter for grunneiere, beboere og andre
bergrte parter. Det har seerlig veert interessene knyttet til friluftsliv og stgy som har vaert
debattert i disse mgtene.

Folgende mgater er blitt avholdt:

20.06  apen dag i forbindelse med varsling av planoppstart
13.09 mgte om miljg- og friluftslivsutfordringer

10.10  orienteringsmgte

26.10  mgate om friluftslivsinteresser

09.11 mgate om stgy pa Volleberg

30.11 mgate om stgy pa Volleberg

17.11.2016 ble det ogsa arrangert ett heldagsmate med befaring for politikerne i henholdsvis
Kristiansand og Songdalen kommune.

4.2.2 Barn og unge

Det er planlagt egne medvirkningsmater med aktuelle skoler i Kristiansand og Songdalen
kommuner i forbindelse med gjennomfgring av offentlig ettersyn. Dette vil bli organisert slik
at elevene far mulighet til & uttale seg til planarbeidet.

| den pagaende prosessen har administrasjonen i Songdalen kommunen informert
ungdomsradet og barnas kommunestyre om planforslaget.

4.3 Varsel om oppstart
Det ble varslet oppstart av planarbeidet 06.06.2016. Annonsen for varslingen er vist i figur 4.

| etterkant av dette er det blitt varslet utvidelse av planavgrensningen pa fem steder. Dette
ble utfgrt 30.06.2016.

Det har ogsa blitt varslet gjennomfgring av konsekvensutredning for avlastningsvei til

Mjavann industriomrade og i den forbindelse offentlig ettersyn av planprogrammet. Dette ble
utfert 25.10.2016
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Mye Veier A% er et fullt ut statlig eid oksjeselzkap. Selskopets oppgaver omfatter
g planlegge. bygge, drifte og vediikeholde viktize hovedveier.

Varsel om oppstart
av reguleringsplan

E39 Kristiansand vest - Segne est

1

1

I

1

1
Rossevann 1
1
1
1

Frnan 7 LY F

Rambell Morge AS starter pa vegne av Mye Veier AS arbeid med forslag til detalj-
regulering for E39 Kristiansand vest - Segne est i Kristianzand kemmune (planiD
1452) og Songdalen kommune (planlD 201805) jf. plan- og bygningsloven & 12-3
og 5 12-8 annet ledd.

Planomradet

Forslag ril planomride ervist pa vedlagte oversiktskare Planomradet er omitrent 5 kilo-
meter langr, fra Breimyrikry=set til grensen til Segne kemmune. Under planarbeidet kan
plancmrades bli mer avgrenset.

Formalet med reguleringsplanarbeidet er 2 legge til rette for bygeing av ny firefelis
matorvei pa strekningen, i tillegg til ny adkomstvei til Mjavann industriomrade.

Reguleringsplanen utarbeides pd bakgrunn av kemmunedelplan med konsekvens-
utredning for strekningen E18/E39 Yire ringveg Vige Volleberg, vediat av Kommunal-
of moderniseringsdepartementet 26.2 2016,

Kommunens har som ansvarlig myndighet etter forskrift om konsekvensutredninger
& 4 fjerde ledd konkludert med at planarbeidet ikke utleser konsekvensutredningsplike.
Begrunnelzen er at planarbeidet i det vesentligste eri samsvar med overordnende
planer.

Innspill til planarbeidet

Eventuelle kemmentarer, merknader, cpplysninger m.v. som kan ha betydning eller
interesse for planarbeidet kan sendes skriftlig tik Rambell Norge A5 v/ Randi Aune-
Steinacher, pb. 2333, 3103 Tensberg, e-post: randi.aune-steinacher@ramboll.no,
tif: 41007460 innen &. juli. Merk innzpill med =E39 Kristiansand vest - Segne ast=.

Sparsmal om eller innspill til planarbeidet kan ogsa rettes til
Jon Terje Ekeland., tift 35816608, & post jon-terje.ekeland @nyeveier no.

Dette varselet om oppstar: er ogsa tigiengelig pa:
kristiansand.kommune.no/reguleringsplaner og
songdalen. kommune.no/planer og kunngjeringer.

Alle innspill vil bli vurdert og kemmentert og sendes sammen med evrig planmateriale
il kommumene for behandling. Det vil normalt ikke bli gitt skriffige svar pa innspillens
utover dette.

Mye Veier vil arrangeres informasjonsmete den 20. juni. Dette vil bl kunngjort narmers
i lokalpressen o pa prosjekrers hjermmesida.
Mer informasjon finnes pa Nye Veier sine nettsider:

nyeveier nofveiprosjektene/=3%krsv-mand N ye
yeveletno Veier

Figur 4: Varslingsannonse for planarbeidet (www.nyeveier.no).
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5 Planstatus og rammebetingelser

5.1 Nasjonale og regionale planer og fgringer
5.1.1 Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging

De nasjonale forventninger etter Plan- og bygningslovens § 6-1 ble for fgrste gang fastsatt av
Regjeringen 24.6.2011, revidert 12.06.2015. Forventningene skal falges opp i planleggingen
etter plan- og bygningsloven og legges til grunn for statens deltaking i planleggingen og
omfatter bl.a. falgende tema:

e Gode og effektive planprosesser
Gjennom bedre samarbeid og effektivisering av planarbeidet er det mulig a korte ned
tidsbruken, samtidig som viktige hensyn og kvalitetskrav ivaretas.

o Beaerekraftig areal- og samfunnsutvikling
For & hindre alvorlige klimaendringer ma vi i arene som kommer forberede oss pa en
langsiktig omstilling til et lavutslippssamfunn. Vi ma ogsa tilpasse oss effekten av
klimaendringer som allerede skjer. Dette krever at vi tar i bruk sterkere virkemidler enn vi
har gjort til nd, og at vi sikrer effektiv ressursutnyttelse i areal og samfunnsutviklingen.
Samtidig blir det viktig & legge til rette for gkt verdiskaping og naeringsutvikling,
innovasjon og vekst i nye og granne neeringer.

e Attraktive og klimavennlige by- og tettstedsomrader
God planlegging er avgjgrende for a sikre effektiv arealbruk, et miljgvennlig
transportsystem, tilstrekkelig boligbygging, sunne og trygge omgivelser og gode levekar
for alle.

5.1.2  Rikspolitiske retningslinjer og faringer i lovverk

Det finnes flere lovverk og statlige faringer som virker inn pa planarbeidet. Det viktigste for
dette arbeidet er nevnt under:

Lover/forskrifter

Plan- og bygningsloven (2008-06-27-71)

Lov om kulturminner (1978-06-09-50)
Naturmangfoldloven (2009-06-19-100)
Vannressursloven (2000-11-24-82)

Forskrift om konsekvensutredning (2014-12-19-1726)
Forurensningsforskriften (2004-06-01-931)

Rundskriv/retningslinjer

e Samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (2014-09-26-1222)
Barn og unges interesser i planleggingen (T-2/08)

Stay i arealplanlegging (T-1442)

Luft (T-1520)

Vernede vassdrag (T-1078)
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e Riks- og fylkesveier etter plan- og bygningsloven (T-1057)
e Flaum- og skredfare i arealplanar (2/2011)

5.1.3  Nasjonal transportplan 2014-2023

| falge Nasjonal transportplan 2014- 2023 er det viktig & tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert
og miljgvennlig transportsystem som dekker samfunnets behov for transport og fremmer
regional utvikling. Hovedmalene er:

e Bedre fremkommelighet og reduserte avstandskostnader for a styrke konkurransekraften
i neeringslivet, og for & bidra til & opprettholde hovedtrekkene i bosettingsmgnsteret.

o En visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med drepte eller hardt skadde i

transportsektoren.
DREPTE

VARIG
SKADDE

e Begrense klimagassutslipp, redusere miljgskadelige
virkninger av transport, samt bidra til & oppfylle
nasjonale mal og Norges internasjonale forpliktelser
pa helse- og miljgomradet.

5.1.4  Konseptvalgutredning (KVU) for samferdselspakke for Kristiansandsregionen (2011)

Konseptvalgutredningen drgfter mulige framtidige transportlgsninger for
Kristiansandsregionen og viser hvordan ulike arealbruksscenarier pavirker transportbehovet.
Konseptet Ytre ringveg anbefales lagt til grunn for den videre utviklingen av
transportsystemet i Kristiansandsregionen.

Utbyggingen bar i falge KVU starte pa Gartnerlgkka og det bgr vurderes om ny rv. 9
gjennom Ledningdalen bgr bygges samtidig. Lgsning for E39 over havna bgr avklares
gjennom ny lgsning fra Gartnerlgkka og vestover. Utbygging bar sikre kapasitet og
fremkommelighet for kollektiv, gaende og syklende.

5.1.5 Verneplan IV for vassdrag

Sggneelva inngar i verneplan IV for vassdrag etter et vedtak i 1993. Vernegrunnlaget er
elvas store naturfaglige verdier og egnethet som typevassdrag. Vernet gjelder i farst og
fremst kraftutbygging, men verneverdiene skal ogsa tas hensyn til ved andre inngrep.

Rossevann har utlgp til Segneelva, mens Fossevann, @ygardsvannene og Mjavann, som
opprinnelig hadde avlap til Segneelva, fikk nytt avigp i 1982 via en kanal fra Mjavann til
Bukksteinsvannet (Fiskavassdraget). Kartet som viser Sggnelvas nedbagrsfelt i verneplan IV
stemmer derfor ikke med virkeligheten.
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5.2 Regionale planer

Det er en rekke regionale planer og strategier i Vest-Agder. Under er de mest relevante
nevnt og kort forklart spesielt med utvikling av utvikling av E39.

5.2.1 Regional plan for Kristiansandsregionen 2011-2050

Gjennom en felles forpliktende arealpolitikk skal en legge til rette for baerekraftig utvikling og
balansert vekst i hele Knutepunkt Sgrlandet regionen. Planen er et grunnlag for den samtidig
pagaende KVU arbeidet for ny E39.

Strategi for utvikling av ny E39 (E18) er som falger:

¢ Hinderfri 4-felt Gartnerlgkka — Tangvall
¢ Ny riksveilinje giennom Kristiansand sentrum og ny forbindelse til Kristiansand Havn

Et utsnitt (figur 5) fra planen viser det overordnede grepet som er tenkt giennomfart er vist i
figuren under.

Veitraseer
——— Yedtatte veilinjer

| lteedring av veitrase

m—— pulige fremtidige veilinjer

Figur 5: Kartutsnittet viser strategien i kommunikasjonsutviklingen i Kristiansandsomradet. (Regional Plan
Kristiansandsregionen).

Det arbeides med det som skal bli en Bymiljgavtale for Kristiansandregionen, som skal veere
en helhetlig plan for transport i byomradene og omfatter vei, kollektiv, sykkel og gange samt
eventuelt jernbane. Avtalen er tenkt a dekke de syv knutepunktskommunene og skal veere et
samarbeid mellom kommunene, Statens vegvesen og de to fylkeskommunene. Areal- og
transportutvalget (ATP) er radgivende organ for arbeidet, som ledes av en styringsgruppe.
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Malsetningen er nullvekst for personbiltrafikken ved at gkningen i persontrafikken skal tas av
kollektiv, sykkel og gange.

5.2.2  Regionplan for Agderfylkene 2020

Aust-Agder og Vest-Agder fylkeskommune har i samarbeid utarbeidet en felles regionplan for
Agder 2020. Hovedmalet i Regionplanen er a utvikle en sterk og samlet landsdel som er
attraktiv for bosetting og naeringsutvikling bade i kystsonen og i de indre distriktene.

«Vi skal ta hele landsdelen i bruk, med vekt pa en balansert utvikling og helhetstenkning. Det
viktigste grepet i planen er derfor gkt samhandling - fordi det bare er gjennom felleskap vi
kan nd ambisigse mal.»

5.2.3 Regional plan for samferdsel Vest-Agder 2015-2020

Hovedformalet med planen er & etablere en strategisk overbygning for & samordne
fylkeskommunens ansvarsomrader i en felles plan og & kunne se virkemidlene under de
forskjellige samferdselsomradene i sammenheng.

5.2.4  Regional transportplan Agder 2015-2017

Regionplan Agder 2020 har lagt til grunn at det skal utarbeides en Regional Transportplan
(RTP) for Agderfylkene. Planen skal bidra til at det utvikles et fremtidsrettet transportsystem
som gjgr trafikkavviklingen enklere, raskere og sikrere og legger til rette for gnsket regional
utvikling. Et viktig formal med planen er & fremme regionens mal og prioriteringer inn mot
kommende Nasjonal transportplan (NTP). Planen omfatter alle de fire transportformene sjg,
luft, vei og bane og tar ogsa for seg hovedutfordringene innen kollektivtransporten.

5.2.5 Regional plan for idrett, friluftsliv og fysisk aktivitet 2014-2020

Hovedmalet med planen at agderfylkene skal veere en ledende folkehelseregion som satser
pa idrett, friluftsliv og fysisk aktivitet. Befolkningens aktivitetsniva og deltakelse i idrett,
friluftsliv og fysisk aktiviteter skal gkes. Alle skal kunne drive med idretts-, friluftslivs- og
fysiskaktivitet i sin hverdag der de bor.

Planomradet bergrer viktige turveier og turomrader som vil bli hensyntatt i planarbeidet.

5.2.6  Regional plan for vannforvaltning for vannregionen Agder 2016-2021

En regional plan for vannforvaltning (vannforvaltningsplan) er et oversiktsdokument pa
regionalt niva som beskriver hvordan man skal forvalte vannmiljget og vannressursene i
vannregionen i et langsiktig perspektiv. Den utarbeides etter forskrift om rammer for
vannforvaltningen (vannforskriften) og plan- og bygningsloven. Planarbeidet er initiert av
staten jf. pbl § 8-1, Planen skal derfor til godkjenning ved kongelig resolusjon etter vedtak i
fylkestingene.
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Planomradet bergrer vannomrader som for eksempel Rossevannet. Rossevannet er
drikkevannskilde for deler av Kristiansand og har utlgp til Sggneelva gjennom
Rossevannsbekken.

5.2.7  Sykkelhandlingsplan for Kristiansandsregionen 2011-2020

Strategi for gkt sykkelbruk i regionen er nedfelt i “Sykkelstrategi for Kristiansandsregionen
2010-2020". Resultatmal er at sykkeltrafikken skal dobles innen 2020. Dette tilsvarer 10 %
arlig gkning og at sykkeltrafikken skal utgjare minst 11 % av alle reiser i 2020.
Reisevaneundersgkelsen 2013/2014 viser at Kristiansand som den fgrste storby i Norge, har
oppnadd en sykkelandel pa 10 %.

5.3 Kommunale (overordnede) planer

Reguleringsplanen gjelder i to forskjellige kommuner og inngar i to forskjellige
kommuneplaner og en kommunedelplan. Dette er omtalt under.

5.3.1 Kommunedelplan for E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg (2016)

Det er denne kommunedelplanen som reguleringen bygger pa. Planen ble vedtatt
26.02.2016, og legger til rette for regulering og utbygging av ny E39 gjennom kommunene
Kristiansand og Songdalen. Hovedelementene er ny E18/E39 med ringvei rundt Kristiansand
sentrum i fire felts kjgrevei. Se figur 6.

el

J KOMMUNE.

/ s B o LW AREALPLAN ETTER PRL AV 2008 -
/4 i) —T0 W Kommunedelplan for EI&E39 Yire Ringveg |"
SOENE KOMMUNE kv swatwen  Vige-Volleberg

. o ap e
[—— ] o=@ e b .

INGETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN [t (0

[e——ye———y . | T — ——— Fanans ey

Figur 6: Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg. Reguleringsplanomradet er merket med rgd
sirkel (Rambgll 2016).
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Pa grunn av innsigelser til kommunedelplanen med hensyn til trasévalg, som ikke ble Igst
ved mekling, ble saken avgjort med vedtak i kommunal- og moderniseringsdepartementet.
Departementets vedtak omhandler ogsa stayskjermingstiltak. | dagsonene ved Breimyr, i
Vagsbygdmarka og ved Rossevannsbekken skal det gjennomfares stayskjermingstiltak med
et noe hgyere ambisjonsniva enn i forutsatt i stayberegningene (der retningslinjer i T-1442,
2012 er lagt til grunn). Tiltakene skal i tillegg til stayskjermer omfatte terrengbehandling og
justering av traséen i terrenget. Departementet apnet i vedtaket ogsa for at det planlegges og
reguleres en avlastningsvei til Mjavann industriomrade i forbindelse med detaljregulering av
ny E39.

Eommunal- og moderniseringsdepartementet finner ut fra en samlet vurdering at
kommunedelplanen for E1S/E39, Yire ringveg, Vige — Volleberg vedtas med folgende
linjer pa de tre delstrekningene: Alternativ K3 fra Vige til Ev.9, alternativ G2 fra Rv.9
til Breimyr, og justert alternativ G2 fra meklingen med kxrvssing av Rossevannsbeklken i
bro pi strekningen fra Breimyr til Volleberg.

For dagsonene ved Breimyr, i Vigsbygdmarka og ved Rossevannshekken skal det
gjennomfores stoyskjermingstiltak med et noe hovere ambisjonsnivi enn forutsatt i
stoyberegningene. Tiltakene skal i dllegg tl stoyskjermer omfatte terrengbehandling og
justering av traséen i terrenget.

Ved Rossevannshekken skal endelig plassering av krvssingspunktet fastsettes i arbeidet
med reguleringsplan. Plasseringen skal velges ut fra en avveining mellom hva som
ivaretar kulturminnene, friluftslivsomridene, drikkevannet og bolighebyggelsen best.

Departementet ipner for at kommunen og fylkeskommunen selv kan planlegge og
bekoste en ny adkomstveg til Mjivann industriomride fra Breimyr. Endelig utforming
fastsettes i reguleringsplan.

Figur 7: Kommunal- og moderniseringsdepartetmentets vedtak av 26.02.2016.

5.3.2  Kommuneplan for Kristiansand kommune (2011)

Planomradet som det er meldt oppstart for i reguleringen er starre enn kommunedelplanen.
Utenfor kommunedelplanen er arealene i hovedsak avsatt til LNF-omrade med hensynssone
friluftsliv, og arealer som er bandlagt i pavente av ny E39. En del av planomradet omfatter
ogsa eksisterende E39 og naeringsareal (bensinstasjonene) langs denne.

Til arealformalene/hensynssonen er det bestemmelser og retningslinjer. | hovedsak gjelder

dette ivaretagelse av miljg- og friluftslivsinteressene. Det henvises til kommuneplanen for
ytterligere informasjon. Se figur 8.
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Figur 8: Utsnitt fra kommuneplanen til Kristiansand kommune (www.kristiansand.kommune.no).

5.3.3  Kommuneplan for Songdalen kommune (2012)

Planomradet som det er meldt oppstart for i reguleringen er stgrre enn kommunedelplanen.
Utenfor kommunedelplanen er arealene i all hovedsak avsatt til LNF-omrade med
hensynssone drikkevann og drikkevannskilde. Se figur 9.

Til arealformalene/hensynssonen er det bestemmelser og retningslinjer. | hovedsak gjelder

dette ivaretagelse av miljg- og friluftslivsinteressene. Det henvises til kommuneplanen for
ytterligere informasjon.
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Figur 9: Utsnitt fra kommuneplanen til Songdalen kommune (www.songdalen.kommune.no).

5.4 Gjeldende, tilgrensende og overlappende reguleringsplaner

Under vises en opplisting av gjeldende reguleringsplaner som vil bli delvis erstattet av den
nye reguleringsplanen. Noe av beslaglegningen er delvis som falge av midlertidig behov for
anleggs- og riggomrade. Andre steder vil reguleringsplanen bli erstattet.

Tabell 1: Reguleringsplaner som blir pavirket.

Plannavn/id Plantype Planstatus
PlaniD 201401 Mjavann 1l Vedtatt
PlanID 20080625-1 Reguleringsplan Mjavann Il Vedtatt
PlanID 19870520 Reguleringsplan for Mjavann utb.tr. 1I Vedtatt
PlanID 19861126 Reguleringsplan for Mjavann felt M Vedtatt
PlanID 19720204 Reguleringsplan for Volleberg 11 Vedtatt
PlanID 620 E18 G/S-vei Fidjemonen Fidjebakken Vedtatt
PlanID 527 E18 Fidjane Veiserviceanlegg (syd for E18) Vedtatt
PlanID 587 E18/Fidjane veiserviceanlegg Vedtatt
PlanID 1269 E39 Fidjemoen — Fidjetoppen kollektivfelt Vedtatt
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6 Eksisterende forhold
6.1 Beliggenhet

Planomradet strekker seg fra Hellemyr i Kristiansand kommune til Volleberg i Songdalen
kommune. Omradet ligger s@r for dagens E39 og ligger hovedsakelig i skogsterreng uten
bebyggelse og veier. | tillegg til dagens E39 grenser planen opp til Mjavann industriomrade,
boligomradene Kolekniben og Volleberg. Deler av planomradet ligger i Vagsbygdmarka.

Planomradets stgrrelse er ca. 1480 dekar.
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i Breimyr
/
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@ Rossevann’' | === Plangrense detaljregulering
Figur 10: Avgrensning av planomradet (Rambgll 2016).
6.2 Dagens arealbruk, tilstgtende arealbruk og eierforhold

Planomradet ligger for det meste i kupert skogsterreng med flere stgrre og mindre vann.
Omradet preges av skogbruk, men deler er vanskelig utnyttbart pa grunn av utfordrende
topografi. P& grunn av omradets neerhet til starre boligomrader fra bade Kristiansand,

Songdalen og Sggne, er det mye brukt til friluftsliv. Vagsbygdmarka er definert som et
regionalt viktig friluftsomrade.

| planomradets ytre avgrensninger mot nord og mot vest ligger det bade bolig- og
neeringsvirksomhet. Et par boliger pa Volleberg er med i planomradet.
Ved @ygardsvannene ligger det et omrade for lagring av dynamitt. Det er ingen permanente

konstruksjoner der, men det gar kjarbar vei frem. Utover dette er det lite bebyggelse i
planomradet.
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6.3 Eierstruktur
Omradet har en tradisjonell eierstruktur for utmarksomrader med mange sma teiger, se figur
11.

N 'y

GDa,

Plangrense detaljregulering

Berorte teiger

Figur 11: Oversikt over planomradet med eiendomsstruktur (Rambgll 2016).

Tabellen gir en oversikt over hvilke eiendommer/deler av eiendommer planomradet bestar
av, slik det fremkommer i kommunens eiendomsregister.

Tabell 2: Eiendommer. *KNR=kommunenummer. 1001=Kristiansand, 1017=Songdalen.

KNR*GNR/BNR 1017/0/1 1017/75/2 1017/75/40 1017/75/1 1017/75/257 1017/75/519 1017/0/1

1001/14/1909 1001/200/37 1001/14/1588 1017/113/57 1017/0/1 1017/75/128 1017/75/23 1017/75/2 1017/214/1
1001/13/266 1001/200/36 1001/14/1611 1017/75/64 1017/75/4 1017/75/352 1017/75/2 1017/75/3 1017/75/226
1001/13/265 1001/200/38 1001/14/1 1017/113/74 1017/75/12 1017/75/1 1017/75/17 1017/75/6 1017/75/146
1001/0/1 1001/0/0/ 1001/0/1 1017/75/3 1017/75/476 1017/0/1 1017/75/29 1017/75/3 1017/113/28
1001/14/6 1001/14/39 1001/14/2 1017/75/3 1017/75/5 1017/75/477 1017/75/442 1017/75/426 1017/113/27
1001/0/1 1001/14/39 1001/13/11 1017/75/5 1017/75/279 1017/0/1 1017/75/94 1017/113/23 1017/75/228
1001/14/7 1001/14/45 1017/0/1 1017/75/1 1017/0/1 1017/75/366 1017/113/1 1017/113/24 1017/75/3
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6.4 Stedets karakter og landskapsbilde

Planomradet bestar i hovedsak av natur, men grenser i nordvest til det store industriomradet
pa Mjavann. Store deler av planomradet utgjer nordre del av Vagsbygdmarka som er et
populeert friluftsomrade for beboerne i bydelen Vagsbygd, og ellers i regionen.

6.4.1 Landskapsbilde

Det overordnede landskapet er typisk for regionen med sméakupert hei-landskap og tydelige
daldrag fra nord til sgr. @yliheia, Bjgrkedalsheia, Mjavannsheia og Bruliheia danner
karakteristiske hgydedrag. Mellom hgydedragene ligger flere tjern og vann som understreker
landskapets nord—sydlige retning. Bukksteinsvannet i nordgst renner ut i Fiskdvann og i
Lona.

Mjavann, @ygardsvann og Fossvann bestar av flere vann og tiern som star i sammenheng

med hverandre. | gst finner vi Rossevann med inntak i sgr og Rossevannsbekken som
renner mot nord ned i Songdalselva.
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| omradet finnes klassisk blandingsskog med furu, eik, rogn og bjark som dominerende arter.
Pa de hayeste toppene er skrint jordsmonn og mye bart fjell i dagen og ogsa solrikt og med
flott utsikt.

Figur 13: Bukksteinsvannet, Lona og Fiskavann sett fra nordvest (SVV).

6.5 Folkehelse - naermiljg og friluftsliv

Planomradet utgjar nordre del av Vagsbygdskauen og friluftsomrader rundt Rossevann.
Omradene er mye brukt av lokale beboere bade i form av organisert og uorganisert friluftsliv.
Dette er synlig i form av mange turveier og stier. Sti-nettet vedlikeholdes av frivillige krefter. |
gst gar det merkede stier rundt Fiskavann, over Bjgrkedalsheia og over @yliheia. En
parkeringsplass ved Grauthellertjgnn langs E39 er tilrettelagt og fungerer som utgangspunkt
for turgaere. Ved industriomradet Mjavann, ved @ygardsvannene, starter et viktig turdrag inn
mot de sentrale deler av Vagsbygdskauen.

Side 27 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST - SOGNE OST
PLANBESKRIVELSE

S &
o]
\
]
)

Friluftsliv
Objekttype

Q Ballokke

a Fellesfiskekort Kristiansand
Fiskevann

Gapahuk

Jakttarn

Kanopadling

Kilatring

Speiderhytte
Turinformasjonstavie

Utfartsparkering

Merkede turstier

L }Vars\a plangrense

L

Figur 14: Viktige steder for friluftsliv og naermiljg i og utenfor planomradet (Rambgll 2016)

Grusveien fra Rosseland og inn til Rossevann er et viktig utfartssted for befolkningen. Ved
Rossevann gar det merkede stier i tre retninger. «Tyskerstien» gar langs nordsiden av

vannet og er rik pa kulturminner, mot @st gar sti til Bruliheia og Brulivannet, og i retning sar

gar sti forbi Storemyr og til Tjomsevann og Olavsdalen i Sagne. Omradet ved Rossevann er
ogsa neermiljg til boligomradet Kolekniben, som ligger rett utenfor planomradet. Det er

stiforbindelser fra boligomradet og inn til stiene i planomradet.
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Figur 15: Laype
2016).
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Figur 17: Turkart Rossevann (utgitt hgst 2016 av S@gne og Songdalen O-klubb og IK Vag) viser at
omradet er mye i bruk som friluftsomrade. Det er et betydelig nett av merkede (rade linjer) og
umerkede stier i og i neer tilknytning til planomradet. Avgrensningen er varslet plangrense.

Planomradet dekker deler av Volleberg boligfelt og dette er naermiljgomrade for beboerne.

Her gar det ogsa et nett av turstier, hovedsakelig s@rover, men det er ogsa en forbindelse
nordgstover mot Rosseland og Kolekniben.
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Det er knyttet friluftslivverdier ogsa utenfor sti-nettet. Flere speidergrupper bruker omradet
aktivt, og det er to speiderhytter rett gstenfor planomradet. Det er ogsa en gammel og mye
brukt gapahuk pa Bjgrkedalsheia. Se plassering pa figur 14.

Vannene i planomradet, spesielt Bukksteinsvannet, Lona, Fiskavann og Rossevann brukes
til kajakk- og kanopadling.

Villmarkspreget, urgrt natur har ogsa en verdi, noe brukerne av Vagsbygdmarka har gitt
tilbakemeldinger pd. Det er enkelte omrader utenfor sti-nettet som har villmarkspreg.
Kanopadling pa Lona byr pa en slik opplevelse.

Sportsfiske er vanlig i planomradet. BAde Bukksteinsvannet, Fiskavann og Rossevann har
fiskebestander. Best tilrettelagt for fisking er @ygardsvannene, Fossvann, Mjavann og
Brulivann siden samtlige er en del av ordning med fellesfiskekort i Kristiansand. Jakt er ogsa
vanlig i omradet. Av storvilt jaktes det mest pa elg og radyr. Radyrstammen er den klart
starste og lettest jaktbare av disse. Pa Storemyr vest for Rossevann er det bygget et jakttarn.

Ved Volleberg boligomrade ligger et tilrettelagt omrade for klatring. Det er en bratt og hay
klippe hvor klatrere har laget 12 ruter med ulik vanskelighetsgrad.

Vagsbygdmarka inkludert det meste av planomradet gst for Rossevann, er mye brukt til
orientering og tur-orientering. Kristiansand o-klubb har nye kart til formalet. En
orienteringsrelatert aktivitet som ogsa er utbredt i planomradet, er geocaching. Det er
lokalisert ca. 15 geocacher i omradet. Disse blir jevnlig oppsgkt.

Det er normalt gode forhold for hgsting av beer og sopp i omradet.

| temakart for viktige og sveert viktige regionale friluftsomrdader i Vest-Agder (Vest-Agder
fylkeskommune, 2013), inngar undersgkelsesomradet hovedsakelig i lokalitet 2;
Rossevannsmarka, og denne er vurdert som et svaert viktig friluftsomrade. Omradet far god
score pa alle kriterier.

6.6 Barn og unges interesser

En kartlegging fra Kristiansandskolene fra 2010 viser at planomradet ikke er benyttet i
forbindelse med daglig aktivitet for elevene i skoletiden. Enkelte av skolene benytter
omradene omkring Fiskdvannet og Bruliheia til turdager og spesielle arrangementer.

Det er oppgitt at skolen pa Rosseland benytter turvei langs Rossevannsbekken og omradene
rundt Rossevann i forbindelse med aktivitet.

Vagsbygdmarka og Bukksteinsvannet benyttes i stgrre grad til organisert fritidsaktiviteter slik

som speider og orientering. Speidermiljget har en aktiv bruk av Lona og Bukksteinsvannet
som adkomst til leirsted, jf. figur 14. For gvrig benyttes Vagsbygdmarka i stor grad til
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uorganiserte friluftsaktiviteter som sykling, turgaing, laping og lignende av barn og ungdom
alene eller sammen med familie eller venner.

| boligomradet pa Volleberg finnes det en lgkke med to fotballmal som ligger tett inntil
planomradet. | bakkant av denne en liten kolle med &pen furuskog som fungerer som
frileksomrade og adkomstomrade ut i marka og til klatreveggen som er omtalt ovenfor. Dette
arealet er ikke opparbeidet, men ligger innenfor planomradet. Se figur 18.

Figur 18: Lekeomrade pa Volleberg markert med sirkler (www.norgeibilder.no).

6.7 Kulturminner og kulturmiljg

Planomradet er i all hovedsak utmark, skog, som tilharte gardsbruk pa Nodeland, Rosseland,
Brennasen og i Vagsbygd; Augland og Fiska. Gardene og skogen har veert drevet
tradisjonelt. | Vagsbygda tilharte de fleste gardene en periode pa 1700-tallet de rike
byborgerne. Utover pa 1800-tallet kom flere av gardene igjen pa bondehender.

Industribyggingen langs vassdragene startet tidlig pa 1600-tallet, og mange av vannene i
omradet er oppdemt. Fiskavannet ligger delvis innenfor planomradet. | nyere tid er vannet
benyttet som prosessvann for Elkem. | tarre perioder ble vanntilgangen kritisk liten og det ble
i 1985 sprengt en kanal fra Mjavann til Bukksteinsvannet, oppstrems Fiskavann, for & gke
nedbarsfeltet. Det er en betongstem i utlgpet av Mjavann som stammer fra denne perioden.

Vest-Agder fylkeskommune ved Fylkeskonservatoren har undersgkt planomradet og funnet

til sammen 69 strukturer, hvorav ett kvartsbrudd, to hellere og diverse andre nyere tids
kulturminner som 2. verdenskrigminner og veivisningvarder.
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Figur 19: Registrerte funn og pravestikk i planomradet (Rambgll/VAF 2016).

| Grauthelleromradet, tett pa planomradet og rett vest for bebyggelsen er det lokalisert flere
hellere som kan veere tidligere bosetningsomrader (1D20861). Mellom Tvitjgnn og Fiskavann
ligger Borgheia (ID61523), som er en mulig bygdeborg. Det er imidlertid ingen spor av murer
av noen form i vannkanten av Fiskavann, og helt i ytterkant av varslet plangrense, er det
pavist en heller og et kvartsbrudd.

senbleRRAWEA Vel

2 Y1 A

=

Figur 20: Heller (S55/ID 239) med &re av kvarts. Figur 21: Et utvalg av funnene gjort ved ID 223796
(VAF 2016). (VAF 2016)

Pa en odde i Bukksteinsvannet er det lokalisert en stor og en mindre heller med kort avstand
mellom hverandre. Det er tydelige spor etter ildsteder, og det er stor sannsynlighet for at den
er brukt i eldre tid. Pravetaking av kullaget har bare pavist nyere bruk.
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Figur 22: En mindre heller (S56) lokalisert ved Figur23:He er g grotte (IDl 56) funnet i samme
Bukksteinsvannet. (VAF 2016) omrade. (VAF 2016)

Rundt Mjavannsheia er det registrert enkelte hellere som har stort potensiale for eldre bruk.
Det er ikke tatt ut praver som bekrefter dette. Tradisjonslokalteten Hauanslottet ligger i dette
omradet. Det er tidligere antatt & veere gravhauger, men dette er avkreftet i senere tid. Pa
toppen av Mjavannsheia er det funnet flere steinformasjoner som trolig har veert
veivisningsvarder.

8 \
Figur 24: Heller (S36) som kan ha veert brukt tilbake i jernalderen.  Figur 25: En av sju veivisningsvarder (S27)
(VAF 2016) pa en s sgrast for Grisetjgnnan. (VAF
2016)

Ptz

Sargst for Grisetjgnnan, pa asen mot Brulivann, ligger sju veivisningsvarder som kan ha
opprinnelse fra eldre tid. Sgrvest for Gristjgnnan ligger flere hellere pa rekke og rad.
Kullpraver tatt inne i hellerne er datert tilbake til vikingtiden. Det er ogsa et eldre veifar i
samme omradet.

Pa Rosseland er det innenfor planomradet registrert et gardsmiljg med bygninger fra 1800-
tallet.
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Rosseland

Rossevannshekken

] .
Figur 26: Bygninger innenfor planomradet som er registrert i SEFRAK-registeret. De eldste (rad markering)
stammer fra 1800-tallet. (VAF 2016)

| omradet pa gstsiden Rossevann og Rossevannsbekken er det registrert en rekke
krigsminner, bade fra 1. og 2. verdenskrig. Dette kulturmiljget har Riksantikvaren vurdert som
verdifulle kulturminner av nasjonal interesse, og som bgr bevares. Her finnes bunkere,
lgpegraver, minnestein med inskripsjoner, skytestillinger, kabelgater, murer og skanser.

=T

Figur 27: Ved Rossevann ligger denne Regelbau Figur 28: Apen maskingeveerstilling i samme omréade.
620 bunkeren. (VAF 2016) (VAF 2016)

Fylkeskonservatoren har oppsummert funnene og framhevet falgende hensynsomrader, som
er vist pa figuren under:

1 — Vestlige kant av Borheia. Mulig bygdeborg.

2 — @st for Rossevann/Rossevannsbekken. Krigsminner.

3 — Heller og kvartsbrudd ved Fiskavann.

4 — Hellere ved Bukksteinsvannet.

5 — Hellere ved Mjavann og Hauan.
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Figur 29: Fylkeskonservatoren angir fem hensynsomrader som er viktige for bevaring (Rambgll/VAF 2016).

6.8 Naturverdier — Naturmangfold
6.8.1 Overordnede karakteristiske trekk

Undersgkelsesomradet bestar av et lavtliggende kystneert landskap med stor variasjon i
naturtyper. De kuperte heiene fremstar som karakteristiske for regionen og furuskoger i
mosaikk med eikeskoger er dominerende. Landskapet er mosaikkpreget, men dominert av
skog med bekker og innsjger i de mange daldragene. Skogsmiljgene er for det meste fattige
til middels rike furuskoger men med hyppige innslag av edellauvskoger. Skogene er
giennomgaende preget av lang tids kulturpavirkning. Ingen skogsmilj@er er hittil vernet eller
under vurdering for vern innenfor eller naer undersgkelsesomrédet”.

| falge Moen (1998) tilhgrer naturen i tiltaksomradet nemoral vegetasjonssone. Typisk for
denne sonen er eikeskoger og et stort innslag av frostemfintlige og varmekjeere arter.
Omradet tilhgrer samtidig klart oseanisk seksjon (02). Vegetasjon her preges av vestlige
vegetasjonstyper og arter, men med noen svake gstlige trekk som fglge av generelt lavere
vintertemperaturer enn lenger vest. Berggrunnen i omradet bestar mest av gneiser, som gir
grunnlag til en fattig flora. Det er generelt lite lasmasser i omradet, med bare mindre omrader
med myr og morener?.

Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringvei Vige - Volleberg
Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringvei Vige - Volleberg
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6.8.2  Kartlegging

Lokalitetene som er identifisert under arbeidet med denne reguleringsplanen, er i hovedsak
avledet fra undersgkelser gjort i arbeidet kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige -
Volleberg. | tillegg er det er foretatt en utsjekk i Naturbase (Miljgdirektoratet) og i Artskart
(Artsdatabanken). Det er ikke registrert verneomrader, artsfredning eller annen fredning i
planomradet. Det er heller ikke registrert nasjonalt eller regionalt viktige kulturlandskap eller
statlig sikrede friluftsomrader.

Det ble utarbeidet en fagrapport for naturmiljg i forkant av konsekvensutredningen for
kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige - Volleberg. Fagrapporten viser at det ikke er
registrert viktige artsforekomster i planomradet.

Det er ogsa gjennomfart bunndyrspraver fra de tre @ygardsvannene, Fossvann og Mjavann.
Analyseresultatene viser at det ikke er pavist radlistede eller sjeldne bunndyrarter i noen av
vannene.

Det er gjennomfgrt en undersgkelse av naturmangfoldet i trasé for ny vei til Mjavann
industriomrade. Det er registrert elementer av gammelskog i veilinja. Dette er vurdert og
beskrevet naermere i rapport for naturmiljg. For gvrig er resultater fra tidligere registreringer
(fagrapport om naturmiljg) kontrollert uten at det er gjort nye funn.

6.8.3 Radlistearter/ Svartelistearter

Det er ikke funnet nye radlistearter ved supplerende registreringer i forbindelse i denne
reguleringen. Det er imidlertid tidligere observert rgdlistearter i form av overflyvende fugl.
Barlind er registrert i en av naturtypelokalitetene i omradet. Videre er det observert al i
@ygardsvannene og Rossevannsbekken betraktes som vandringsvei for al. Forekomst av al
er ikke undersgkt.

Det er ikke gjennomfart nye registreringer av svartelistearter, men det er tidligere registrert

svartelistearter langs eksisterende E39, i tilknytning til Mjavann industrimrade og ved
Rossevannsbekken.

Side 36 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST - SOGNE OST
PLANBESKRIVELSE

/
-

e [ Red-/svartelistearter |

Status
° @  Radiste, kritisk truet
o
[ Redliste, sterkt truet
@  Rediiste, sarbar
o

o Rediliste, naer truet
@®  Svareliste, svaert stor risiko
(<] Svarteliste, hoy risiko
o Svarteliste, polensielt hey risiko
O Svareliste, lav risiko

1
| Varsla plangrense
o'

1
\ bl

Figur 30: Registrerte rgd- og svartelistearter i og i naerheten av planomradet (Artsdatabanken/Rambgll 2016).

6.8.4  Vilt og fisk

Det finnes bade stor- og smavilt i omradet. Det er vilttrekk for elg og radyr som gar pa nordlig
side av Bukksteinsvannet opp mot eksisterende E39 (lokalitet BV4 i figur nedenfor). Det er
ogsa et vilttrekk for hjortevilt ved Rossevann (VV2). Det er registrert spillplass for storfugl
(BV3) og to leveomrader for hvitryggspett (BV2 og BV5). Spillplassen er en av fa kjente
plasser sa neer Kristiansand by.

Det er fisk i flere av vannene og bekkene. Rossevannsbekken (VF1) og
Grauthellertjgnbekken (BF1) er registrerte gytebekker.

Registeringer er vist i figur 31.

6.8.5  Viktige naturtyper

Innenfor planomradet er det registrert flere viktige naturtyper (iht. DN-handbok 13,
kartlegging og verdisetting av biologisk mangfold). Langs Grauthellerbekken er det rik
sumpskog, ved Haugane er det to lokaliteter med verdifull edellgvskog. Langs
Rossevannsbekken er det rik sumpskog, og det star et gammelt og hult lindetre ved gvre del
av bekken ved Rossevann. Det er registrert tre lokaliteter med verdifull edellgvskog mellom
@ygardsvann og Rossevann.

Registeringer er vist i figur 31.

Side 37 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST — SOGNE @ST

PLANBESKRIVELSE
N
P~
1 |}
J Sty
‘ S i t=pr—7
i / : LeF1B2
-8 _iBva /
e {
y BF2 B3 §7
= /
. “\ BF4 B6
/ srs A
/ -
”/ /,/
,,\ //’ g
STV ,/ Ve /
o / ’ A
> e Naturmangfold
7 V2 P
/// <«"'_V'5' I:l Viltlomrade
/
3
,,’ 7 Viltirekk
’
</’ ,’ Naturtype
Ry £/ ===
N L | Varsla plangrense
\ ——

Figur 31: Naturtypelokaliteter og viltomrader (Rambgll 2016).

Lokalitetene bade for vilt, fisk og for naturtyper er naermere beskrevet og verdisatt i notat

Not-009 Naturmilja, datert 06.01.2017

6.9
6.9.1

Naturressurser
Skogsdrift og landbruksdrift

Planomradet bestar i all hovedsak av skog. Omradet er oppbrutt og med tynt eller helt
fravaerende lgsmassedekke. Skogsboniteten varierer mye i omradet og en betydelig del av
omradet har liten verdi til skogbruk, ogsa pa grunn av at det er vanskelig tilgjengelig. De
mest drivverdige omradene med hgy bonitet og med god tilgang gjennom driftsveier, er ved
Mjavann, @ygardsvannene og Fossvann. De skogbruksmessig aller viktigste omradene
ligger ved Rossevann og sgrvestover via Storemyr til Sggne grense.

Ved Rosseland bergrer planomradet en liten del av fulldyrket landbruksjord.
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Figur 32: Bonitetskart (NIBIO) viser at den dominerende arealressursen i planomradet er skog. En stor del av

skogen er av lav bonitet, men spesielt i vest er det store arealer med hgy bonitet.

6.9.2 Drikkevann

Rossevann er en viktig drikkevannskilde som ligger innenfor kommunene Songdalen,
Kristiansand og Sggne. Rossevann forsyner de vestlige delene av Kristiansand kommune
med drikkevann.

Inntaket til vannverket ligger i den sgrlige delen utenfor plangrensen, men den nordlige del
og en del av nedbgarsfeltet ligger innenfor planomradet. Den arlige produksjonen er pd i
overkant 6,0 millioner m*. Starrelsen pa vannet er ca. 2,0 km? og nedbgrsfeltet er pa 7,0 km?
som gir et relativt begrenset nedbgrsfelt®. Rossevann med nedbgrsfelt er vist pa kartet
under.

® Informasjon er hentet fra Verdianalysen som ble utarbeidet i forbindelse med kommunedelplanen for
E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg.
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Figur 33: Nedbzrsféltet til Rossevann (Norges vassdrags- og enérdidirektorat).

6.9.3 Prosessvann

Elkem har ett uttak av prosessvann i Fiskavannet. Dette vannet ligger utenfor planomradet,
men bade @ygardsvannene, Mjavann og Bukksteinsvannet drenerer til Fiskdvannet.

Det er i tidligere utredninger fra kommunedelplan for Ytre ringveg kommet frem at endring av
nedbgrsfelt til Fiskavannet kan gi et negativ utslag for Elkem. Bedriften er avhengig av
vannet til for eksempel kjgling av varmevekslere. Dette betyr ogsa at vannet er fglsomt for
forurensning av finpartikler.

6.10  Hydrologi

Det er flere viktige vann og bekkedrag innenfor planomradet. Flere av disse er omtalt i
forbindelse med andre tema. For fordrgyning og ivaretagelse vannveier er fglgende vann
viktige:
e Bukksteinsvannet - Lona
Mjavann
Fossvann
@ygardsvannene
Rossevann
Rossevannsbekken
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Det er gjennomfgrt en avrenning og flomanalyse som kartlegger eksisterende situasjon, og
hvilke endringer som skjer etter at det nye veianlegget er utbygd. Dette er gjort for a sikre en
god handtering av eksisterende vannveier og trygge flomveier sikres, slik at ugnskede
hendelser ikke oppstar.

Figur 34: Eksisterende vannveier og planlagt utbygging av E39 med avlastningsvei til Mjavann industriomrade
(Avrenning og flom — aktsomhetsomrader, Rambgll 2016).

Det forutsettes at Mjavann renner til Bukksteinsvannet via en sprengt kanal. Denne ble
etablert p& 80-tallet i forbindelse med utbygging av Mjavann industriomrade. Dette betyr at
planen ikke vil bergre nedbgrsfeltet til verna vassdrag for Songdal/Sagneelva.

Det er usikkert om en del av Mjavann Il skal endre nedbarsfelt og handteres av
@ygardsvannene. Dette vil i sa fall fare til gkt flompavirkning av nedstrams vannveier. Dette
er ytterligger omtalt i rapporten Rap-012 Flomfare og avrenning inkludert vedlegg, datert
06.01.2017.

Mellom Rossevann og Rossevannsbekken er det en demning som fungerer som en terskel.
Dette medfgrer at det ikke er permanent kontakt mellom Rossevann og Rossevannsbekken.
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Det antas at demningen er etablert i forbindelse med drikkevannsforsyningen for & styre
vannstrgmmen mot sar.

Det er undersgkt om det er grunnvannsbranner i eller neer planomradet. Dette har gitt
negativt resultat.

6.10.1 Sedimentsundersgkelser

Det er utfart sedimentsundersgkelser av vannforekomster (tjern/innsjger) som blir direkte
berart ved oppfylling eller igjenfylling. Hensikten er & avdekke egenskaper og
forurensningsgrad hos sedimenter som blir virviet opp ved utfylling i vann.

Det er gjennomfart prgvetaking og analyser av bunnsedimenter i Rossevann, Midtre
@ygardsvann, Mjavann og Bukksteinsvannet. Forurensningstilstanden i bunnsedimentene er
plassert i tilstandsklasser nar det gjelder forurensning (Miljgdirektoratet, Grenseverdier for
klassifisering av vann, sediment og biota). Resultatene viser at alle pragvene er i
tilstandsklasse 4 og 5 (dérlig og sveert darlig) nar det gjelder miljgkvalitet.*

Figur 1: Punkter ved utlepet til Rossevann der det er tatt ut sedimen it ved bruk av grabb 27. oktober 2016.
Blandprove av de fire grabbprovene er analysert.

Figur 3: Punkter i Mjovann der det er tatt ut sediment ved bruk av grabb 27. oktober 2016. Blandprove av
de seks grabbprovene er analysert.

Buklstainsvannst

i i A N Lo,

Figur 2: Punkter ved sondre ende av Midtre Gygdrdsvann der det er tatt ut sediment ved bruk av grabb 27. /

oktober 2016. Blandprove av de fire grabbprevene er analysert. Figur 4: Punkter i Bukkeste
prove av de fire grabbprov.

der det er tatt ut sediment ved bruk av grabb 27. oktober 2016. Bland-
alysert.

Figur 35: Bildene viser prgvetagningssteder i Figur 36: Bildene viser prgvetagningssteder i Mjavann
Rossevann(gverst) og @ygardsvann (nederst) (sverst) og Bukksteinsvannet (nederst)

* Informasjon og bilder er hentet fra M-not-002 Sedimentsundersgkelser (Rambgll 2016)
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6.11  Geologi og grunnforhold
6.11.1 Geologi

Berggrunnen i prosjektomradet bestar av ulike gneisbergarter, med noe varierende struktur. |
tillegg til amfibolittlag i gneisene, er det flere steder avgrensede amfibolittkropper i
bergmassen. Pegmatitter og mindre omrader der grove feltspatkrystaller dominerer i
gneisene, opptrer ogsa.

De registreringer og observasjoner som er gjort viser generelt at berget er solid og av bra
kvalitet. Generelt gir oppsprekkingsgraden store blokker over hele prosjektomradet.

Det er registrert tre dominerende sprekkeretninger/-sett langs veilinja. Det farste faller mot
nordgst, det andre mot gst og vest, og det tredje faller mot sgrgst. Alle sprekkesettene har
generelt steilt fall helt opp mot 90°. Foliasjonen i gneisene faller derimot mye slakere.
Sprekkebildet varierer noe gjennom omradet og er altsa ikke likt alle steder.

Kartlegging viser at det er mye berg i dagen eller tynt lasmassedekke langs veistrekningen.
Dette gjelder seerlig pa de strekningene tunnelene er planlagt.

Det er flere svakhetssoner og sleppesoner i omradet. De tydeligste svakhetssonene har
retning NV-S@ og danner flere dalsgkk der ogsa mange av vannene i omradet befinner seg.
Det er sannsynlig at sonene som fglger denne retningen ogsa er de som forlgper dypest i
bergmassen. Mindre og distinkte, men likevel hyppige, svakhetssoner/sleppesoner fglger en
NV-S@ retning. De store myrene i omradet ligger ved krysningspunkter mellom to eller flere
sleppesoner.

Det er ikke gjort funn som tyder pa at man kommer i konflikt med sulfidholdige bergarter.

6.11.2 Ras og skredfare

| hovedsak er det fra for steinsprang/ras som gjar seg gjeldende i omradet, med fa innslag av
andre skredtyper. De potensielle omradene for ras/skred er markert i figur 37, og vurdert i
forhold til krav om ytterligere vurderinger i forbindelse med neste faser av prosjektet for
felgende omrader: 1, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13 og 14.

Side 43 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST — SOGNE @ST
PLANBESKRIVELSE

100 m "»\\ .
- sikkerhetssone

e
0 03 0.6km

Figur 37: Helningskart. Veilinjen vises i blatt med 100 m belte til hver side. Rgde sirkler viser potensielle
skredfarlige omrader som er omtalt i teksten (Rambgll 2016).

6.11.3 Geoteknikk

Det er utfart grunnundersgkelser pa strekningen av Rambgll sommeren 2016. Statens
vegvesen Region sgr har fra tidligere utfert grunnundersgkelser pa deler av strekningen. |
tillegg ble det pa 1960-tallet utfart enkle sonderinger i Grauthellertjgnn.

Grunnundersgkelsene er utfgrt i omrader hvor planlagt veilinje krysser lgsmasseomrader og i
vann hvor det kan bli aktuelt & etablere fyllinger. | tillegg er det utfgrt totalsonderinger i
omrader ved paslag til tunneler og i omrader der tunnelene krysser svakhetssoner for a
kartlegge overdekningen.
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Figur 38: Figur viser utfgrt totalsondering og analysert praveserie fra punkt nr. 308, og vurderes & veere typisk og
representativ for omradet. Sondering og pragveserien viser at grunnen bestar av torvmasser ned til ca. 4 meters
dybde hvor det patreffes et lag med fastere masser av antatt grus- og morene. Berg er patruffet i ca. 5 meters
dybde.

Topografien langs strekningen er kupert med berg i dagen og med tversgaende dalsgkk og
enkelte stgrre myromrader. Planlagt vei krysser ogsa flere stgrre og mindre vann og tjern.

Utfarte grunnundersgakelser viser at lasmassene generelt bestar organiske jordarter som torv
0g gytje, over sand, grus og morene ned til berg. Stedvis er det registrert enkelte leirelag.
Det er ikke registrert kvikkleire, eller andre materialer med sprgbruddsegenskaper pa
strekningen.

6.12  Eksisterende veisystem

E39 pa strekningen Kristiansand vest til Sagne gst er hovedtransportare for biltrafikk til og fra
Kristiansand - Mandal og videre til Stavanger. Veien er en viktig transportfunksjon bade for
lokal, nasjonal og internasjonal trafikk. Det er kun en liten del av eksisterende E39 som
berares direkte av dette planarbeidet. Det er likevel valgt & omtale hele strekningen som skall
erstattes av dette planarbeidet.
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Figur 39: Veikategorier (Rambgll 2016)

6.12.1 Vei

Fra Breimyr i gst til Mjdvannskrysset har E39 tre felt der det tredje er kollektivfelt deler av
dggnet. Pa denne strekningen har veien ogsa midtdeler. To bensinstasjoner har av-
/pékjaring ved Breimyr. Her er ogsa en stopplomme langs gstgaende kjgrebane. Det er
vikepliktregulert plankryss til boligfelt i Bukksteinsdalen. | Bukksteinsdalen er det
toplanskryss med forbindelse til Mjavann industriomrade. Ved Farvannet gst er det
vikepliktsregulerte avkjarsler pa begge sider av veien. Ved Brennasen er det utformet et
spesialkryss der gstgaende trafikk som kommer fra Nodeland (fv. 461) ma svinge mot vest
og gjennom rundkjaringen pa Rosseland fgr de kan kjgre gstover igjen. Denne rundkjgringen
leder til Rosselandsveien inkludert nzerings-, handels- og boliger pd Rosseland.

6.12.2 Gang- og sykkelvei

Ifalge «Sykkelhandlingsplan for Kristiansand 2011-2020» inngar strekningen fra Breimyr til
Volleberg i hovedsykkelnettet, se Figur 40.
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Figur 40: Sykkelhan‘d.lingsplan for Kristiansand 2011-2022

Det er i dag etablert gang- og sykkelvei langs E39 fra Breimyr til Brennasen. Gang- og
sykkelveien gar pa den nordlige/vestlige siden av E39 og falger stort sett veiens forlgp.
Rett sgr for Brennasen er det etablert en undergang under E39. Herfra fortsetter gang- og
sykkelveien videre langs fv. 114 Rosselandsveien til Rosseland og Volleberg.
Rosselandsveien og gang- og sykkelveien krysser under E39 rett nord for Volleberg.

Det er ikke etablert gang- og sykkelvei videre fra Volleberg.

6.12.3 Kollektiv

Strekningen fra Breimyr til Brennasen betjenes av fglgende ruter:
e 40/42 Kristiansand-Sggne (halvtimesdrift kl. 06-23 og kvartersdrift i
ettermiddagsrushet)
e 45/46 Kristiansand-Songdalen Finsland (halvtimesdrift i rush og timesdrift utenfor rush)
e 200 Kristiansand-Lyngdal-Lista (halvtimesdrift med kvartersdrift ettermiddag)

Strekningen Brennasen-Volleberg betjenes ikke av rute 45/46.

Strekningen Breimyr-Volleberg, og enkelte delstrekninger, betjenes i tillegg av flere
lokalruter. Norway Bussekspress kjarer i tillegg pa strekninger med to ruter (191 og 300),
men de stopper kun i Kristiansand sentrum og Mandal sentrum.

Det er etablert atte bussholdeplasser (pa hver side av E39) pa strekningen fra Breimyr til

Volleberg. Alle bussholdeplasser er utformet som busslommer, men det gvrige utstyret
(leskjerm, repos osv.) varierer noe.
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Fra Bukkesteinsdalen til Shellstasjonene pa Fidjane er det kollektivfelt i gstgaende retning.
Ved Rosseland er det etablert innfartsparkering med ca. 25 biloppstillingsplasser og ca. 10
sykkelparkeringsplasser. Parkeringsplassene er like ved bussholdeplassen.

6.13 Trafikk

Som for veisystemet, er det valgt & omtale trafikksituasjonen for hele strekningen som skal
erstattes av denne reguleringsplanen.

Ved Mjavann var det i 2016 en trafikkbelastning pa ca. 21 500 kjgretay/dggn og ved
Volleberg var trafikkbelastningen i 2016 pa ca. 18 000 kjgretay/dggn®. Tungtrafikken utgjar
ca. 12 % i begge registreringssnitt.

6.13.1 Trafikksikkerhet og ulykker

Statens vegvesens STRAKS-database baserer seg pa alle politirapporterte ulykker. Figur 41
viser trafikkulykkene pa E39 innenfor en attearsperiode (2009-2016).
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Figur 41: Trafikkulykker 2009-2016 pa E39.

Totalt har det i perioden 2009-2016 skjedd 21 ulykker. De er kategorisert som fglgende i

forhold til alvorligste skadegrad: En drept, ingen meget alvorlig skadd, to alvorlig skadde og
18 lettere skadde.

Innenfor kartutsnittet har det skjedd én dgdsulykke (markert med radt punkt). | ulykken ble
én person drept og to personer ble lettere skadd. Ulykken er kategorisert som en
«mgteulykke» (mgting i kurve). Ulykken involverte bare personbiler.

® Tellinger fra Statens vegvesen som inngdr i Nasjonal Veidatabase
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Det har i attearsperioden ikke skjedd noen ulykker med meget alvorlige skader.

Det har skjedd to ulykker med alvorlig skadde (markert med gult). Den ene ulykken var en
sykkelulykke, hvor syklisten veltet i kjgrebanen, ingen andre var involvert. Den andre ulykken
var en MC-ulykke med pékjaring bakfra.

Det er ifglge NVDB?® ikke definert ulykkespunkter eller ulykkesstrekninger p& E39 i det viste
kartutsnittet.

6.13.2 Beredskap

Pa eksisterende E39 er det til tider fremkommelighetsproblemer pa grunn av stor
trafikkmengde eller havarerte kjgretgy spesielt pa strekninger med fysisk midtrabatt.
Stenging av eksisterende E39 gir lange omveier pa et enda darligere veinett.

6.14  Teknisk infrastruktur

6.14.1 Ledninger for vann og avlgp

Ved Grauthellerheia er det registrert mindre vann- og avlgpsledninger som betjener boligfelt
0g eksisterende bensinstasjoner langs eksisterende E39. Det er et overvannsystem langs
eksisterende E39. Dette systemet er ikke vist i Statens vegvesen sitt system og ma
inventeres i neste fase.

Det finnes et eksisterende ledningssystem for Mjavann industriomrade og i forbindelse med
ny vei til industriomradet kan kommunale ledninger bergres.

| forbindelse med planlagt utfylling av Mjavann kan det finnes udokumenterte
overvannsledninger som ma forlenges.

Det finnes ledninger i boligomradet ved Volleberg, men de bergres ikke av E39.

6.14.2 Elektro

Prosjektet kommer ikke i bergring med eksisterende anlegg i nevneverdig grad. Ved Fidjane
er det et lavspentanlegg og 11 KV linje. Det er ikke gnskelig at denne forlenges mot ny E39.
Det anbefales at det legges opp til et rent 22KV hgyspentnett nett for ny vei. Det er anbefalt
at strammen hentes fra eksisterende anlegg ved Monankrysset i Sagne.

6.15  Luftforurensning
6.15.1 Om retningslinjer

Som veileder til kommunens arealplanlegging har Klima- og miljgdepartementet utarbeidet
Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520 (Klima- og
miljgdepartementet, 2012), T-1520 inneholder statlige anbefalinger for handtering av

® Nasjonal Veidatabase
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luftkvalitet i kommunenes arealplanlegging, med hensikt & forebygge og redusere
helseskadelige effekter av luftforurensning.

T-1520 skal legges til grunn nar ny virksomhet, som for eksempel samferdselsprosjekter,
som vil medfgre vesentlig gkning i luftforurensning skal etableres. Lokal luftkvalitet vurderes i
T-1520 ut fra konsentrasjoner av PM,, og NO,, og omrader hvor konsentrasjonene er hgyere
enn grensene i retningslinjen klassifiseres som gul eller rad sone. Nedre grenser for gul og
red sone er gitt i Tabell 3. Bakgrunnskonsentrasjonene ved planomradet er inkludert i
sonegrensene.

Gul sone regnes i T-1520 som vurderingssone for bebyggelse fglsom for luftforurensning
(helseinstitusjoner, barnehager, skoler, boliger, lekeplasser og utendgrs idrettsanlegg, samt
grennstruktur). Omrader som klassifiseres som rgd sone er omrader som er lite egnet til
bebyggelse med fglsomt bruksomrade.

Det er utarbeidet en luftrapport for & vurdere lokal luftkvalitet langs eksisterende og ny trasé
for E39. Til luftrapporten er det gjort spredningsberegnigner av luftforurensning fra veien.
Resultatene fra spredningsberegningene er presentert i luftsonekart i henhold til grensene
gitt i T-1520.

Tabell 3: Grenser for svevestgv og NO, som brukes i vurdering av lokal luftkvalitet, i henhold til Retningslinje for
behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520

Luftforurensningssone

Komponent Gul sone

PMyo 35 pg/m*7 dggn per ar

NO, 40 pg/m’ vintermiddel*

Personer med alvorlig luftveis- og
hjertekarsykdom har gkt risiko for
forverring av sykdommen. Friske personer
vil sannsynligvis ikke ha helseeffekter.

Helserisiko

T Vintermiddel ekskluderer verdier fra og med 1. mai til og med 31. oktober

6.15.2 Eksisterende forhold

Det er beregnet luftkvalitet for aktuelle omrader langs dagens E39 for & kunne sammenligne
endringer. Omrade hvor det er beregnet er vist i figur 42. Situasjonen for disse omradene
viser at luftkvalitet generelt er god for omrade, se Rap-003 Fagrapport lokal luftkvalitet, datert
06.01.2017.
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Figur 42: Delomrader (grgnne firkanter) hvor lokal luftkvalitet er vurdert for dagens situasjon (Rambgll 2017).

Det er kun ved boligomradet pa Fidjemoen at konsentrasjoner av luftforurensning gjar at
omradet klassifiseres som gul eller rgd sone i henhold til T-1520. De aktuelle boligene som
kan eksponeres for redusert luftkvalitet i dagens situasjon er Fidjemoen 11 (14/213) og
Fidjemoen 3 (14/93). Disse to boligene befinner seg i dagens situasjon i gul sone for PMy,

Det er ingen boliger som ligger i rgd sone.

6.16  Stgyforhold
6.16.1 Om retningslinjen

T-1442 er koordinert med st@yreglene som er gitt etter forurensningsloven og teknisk forskrift

til plan- og bygningsloven. Denne anbefaler at det beregnes to stgysoner for utendars
st@yniva rundt viktige stgykilder, en rgd og en gul sone:

e Rgd sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stayfalsomme bruksformal, og
etablering av ny stgyfalsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone: Vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfares dersom
avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

| retningslinjene gjelder grensene for utendgrs stayniva for boliger, fritidsboliger, sykehus,
pleieinstitusjoner, skoler og barnehager. Nedre grenseverdi for hver sone er gitt i Tabell 4.

Tabell 4: Kriterier for soneinndeling. Alle tall i dB, frittfeltsverdier (T-1442 2012).

Staykilde Stgysone
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Utendgrs stgyniva Utendgrs steyniva i
nattperioden kl. 23 -
07
Vei 55 Lgen 70 Lsar 65 Lgen 85 Lsar

Lsar er et statistisk maksimalniva som overskrides av 5 % av stayhendelsene.

Krav til maksimalt stayniva gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt over grenseverdien.

Tabell 5 er et utdrag fra NS 8175 som angir krav til lydniva pa uteareal og utenfor vinduer fra
utendgrs lydkilder.

Tabell 5: Lydklasser for boliger. Hayeste grenseverdi pa uteareal for dag-kveld-natt lydniva (T-1442 2012).

Type brukeromrade Malestarrelse Klasse C

Lden, Lp,AFmax,QS,

L , Lo aimax, L Nedre grenseverdi

Lydniva p& uteareal og utenfor vinduer, fra andre utendgrs lydkilder TR ERAIIED 5 9
(dB) for gul sone

for stgysone

Stagygrensene gjelder pa uteplass og utenfor vindu i rom til stayfglsom bruk. Med stgyfglsom
bruk menes f. eks soverom og oppholdsrom. Stgykravene gjelder derfor ikke ngdvendigvis
ved mest utsatte fasade, det vil veere avhengig av hvor rom til stayfalsom bruk er plassert i
bygningen. Stgygrensene gjelder ogsa for uteareal knyttet til oppholdsareal som er egnet for
rekreasjon. Dvs. balkong, hage (hele, eller deler av), lekeplass eller annet naeromrade til
bygning som er avsatt til opphold og rekreasjonsformal

Kartlagte stille omrader som etter kommunens vurderinger er viktige for natur- og
friluftsinteresser bar vises i kommuneplan som grgnn sone, slik at de synliggjgres og bedre
kan ivaretas gjennom arealplanlegging. Anbefalte staygrenser for friluftsomrader er vist i
Tabell 6.

Tabell 6: Anbefalte staygrenser i ulike typer friomrader, frilufts- og rekreasjonsomrader og stille omrader (T-1442
2012).

Omradekategori Anbefalt staygrense, ekvivalent stgyniva (Lgen)

Byparker, kirkegarder og friomrader i

Se retningslinjens tabell 3, for uteoppholdsareal
tettbygd stragk

Stille omrader og sterre sammenhengende
grennstruktur i tettsteder

50 dB

Stille omrader, neerfriluftsomrader og idls
bymark utenfor by/tettsted
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6.16.2 Eksisterende forhold

Det er beregnet stgyforhold langs eksisterende E39 for dagens trafikkmengde. Det er ogsa
gjort fasadeberegninger for kunne sammenligne endringer i antall boenheter i gul og rad
sone etter at ny vei apner.

Langs eksisterende E39 er det variabelt med stagyskjerming og forholdene for stgy ser ut
som pa figurene 43 og 44, som er hentet fra stayrapporten.

Det er ved boligomradene Bukksteinsdalen, Kolekniben og Volleberg til sammen 43 boliger i
ne for dag

o
k\

B L T
- ] e £ vl PTG

Figur 43: Eksisterende situasjon strekning Fidjane til Mjavann, beregningshﬂy4 meter (Rambgll 2017).
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Figur 44: Eksisterende situasjon strekning Mjavann til Volleberg, beregningshgyde 4 meter (Rambgll 2017).

6.17  Neeringer og andre virksomheter
Mjavann industriomrade ligger delvis innenfor planomradet langs vestsiden. Dette er et

regionalt neerings- og industriomrade, som i som helhet ligger i Songdalen kommune. Det er

nylig godkjent en omraderegulering — Mjavann Il — som gker arealene til industriomradet
betraktelig. Dette omradet ligger vest for planlagt linje for E39. Se plassering pa figur 45.

Det er etablert bensinstasjoner pa begge sider av veien pa Fidjane. Disse blir liggende rett i
ytterkant av planomradet. Se plassering pa figur 45.

Ved Mjavann og Bukksteinsdalen ligger det noen mindre boligomrader. Begge disse ligger i
noe avstand fra planomradet. Se plassering pa figur 45. Boligomradene Kolekniben og
Volleberg blir liggende mellom eksisterende E39 og ny E39. Volleberg blir sa vidt liggende

innenfor planomradet. Kolekniben ligger rett utenfor planomradet. Se plassering pa figur 45.

Alle disse boligomrader er i hovedsak ferdig utbygd i henhold til eksisterende
reguleringsplaner.

| nord rett vest for planomradet ligger det en eldre hytte pa eiendom (1001/14/39). Den har
en gammel adkomst via eksisterende E39.
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Figur 45: Plassering av virksomheter og bolighebyggelse (Rambgll 2017)

7 Beskrivelse av planforslaget

7.1 Forholdet til kommuneplanen

Kommunedelplan for E18/E39 Ytre ringveg Vige - Volleberg ble vedtatt av departementet i
februar 2016 etter innsigelser og forsgk pa mekling hos Fylkesmannen. | departementets
vedtak star det at korridoren skal optimaliseres med stgytiltak og justeringer i terrenget. Det
skal legges vekt pa & ivareta kulturminner, friluftsomrader, drikkevann og boligbebyggelsen
pa best mulig mate. Korridorene er vist i figur 46.
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Figur 46: Vedtatt og anbefalt korridor (Kommunedelplan SVV/Rambgll 2016).

| arbeidet med reguleringsplanen er det i forkant gjennomfart en optimaliseringsprosess hvor
det er blitt gjort grundigere undersgkelser av grunnforhold, geologi, geometrilgsning for &
finne beste plassering av veilinje for nye E39 i henhold til vedtatt korridor fra
kommunedelplanen hvor interessene nevnt over ogsa er vurdert inn.

Denne prosessen er omtalt som optimalisering av veilinjen og omtales grundigere under.

Optimaliseringsprosessen har fart til at en del av veilinja for ny E39 blir liggende utenfor
kommunedelplanens avgrensing. Dette var hensyntatt ved varsling av planarbeidet slik at et
stgrre areal enn kommunedelplanen ble meldt oppstart for. Dette ble ogsa @nsket for a
kunne ivareta en effektiv anleggsgjennomfgring med vekt pa & finne gode
adkomstmuligheter inn til veilinje for ny E39 og fleksibilitet for entreprengr til massetransport i
linja for gjennomslag i tunnelene. Forholdet mellom kommunedelplanen, varslet plangrense
ved oppstart og reguleringsplan kan ses pa figur 47.
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e 2= S oo A E N = O
Figur 47: Oversikt over kommunedelplanen med vedtatt korridor, varslet plangrense ved oppstart for
reguleringsplan, reguleringsplan og veilinje for ny E39 (Rambgll 2017).

Det er i hovedsak fra omraderegulering for Mjavann Ill og vestover at veilinjen i varierende
grad ligger utenfor kommunedelplanen. | nord ved Lona blir plangrensen tangert av veilinjen
for E39.

Avlastningsveien til Mjavann ligger ogsa utenfor planomradet til kommunedelplanen. For a
ivareta dette er det gjort en konsekvensutredning av denne veien som er omtalt i kapittel
7.10.

7.1.1  Optimalisering

Undersgkelse av grunnforhold og geologi, som ble gjennomfert vinter/var 2016 av Statens
vegvesen og Rambgll Norge, er to av de viktige faktorene i konklusjonen om optimalisering
av veilinja for ny E39 slik at den havnet utenfor kommuneplanens avgrensning.

Utfall av disse undersgkelsene viste at vedtatt korridor ved Heftetjgnn/Rossevann/Storemyr
og Volleberg gikk gjiennom omrader med darlige grunnforhold og store steinblokker/urer i
terrenget. Det ble sett p& mulighet for & senke vedtatt korridor, men dette ville ikke fungert
med krav til stigningsforhold i tunneler. Det er ogsa enkelte fastpunkter som ma treffes innen
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for klare geometriske krav. Dette er ved @ygardsvannene og ved Monankrysset i Sagne,
hvor tunnelen under Volleberg kommer ut.

Det ble derfor valgt & se pa flytting av veilinja pa tross av avvik fra kommunedelplanen.
Det ma ogsa legges vekt pa at & gjgre beslutning om endringer ett sted vil pavirke hele
geometrien til veilinja og behov for fglgejusteringer.

Det ble ogsa vurdert at hensynet til stay, friluftsliv, kulturminner og drikkevannskilden ville
kunne ivaretas ogsa gjennom optimaliseringen, og at optimaliseringen ogsa var et ledd i &
forsgke & ta hensyn til disse interessene bedre.

7.1.2  Endringer Rossevann

Det ble konkludert med at tunnel ved Rossevann ikke kunne gjennomfgres som vedtatt og
man anbefalte & flytte veilinja lengre sarover.

Dette har resultert i at man krysser Rossevann i bru, som er drikkevannslokalitet til
Kristiansand, og far en lengre dagsone mot friluftsomradene enn vedtatt i
kommunedelplanen.

Til gjengjeld vil alle viktige kulturminner ved Rossevann bli bevart, boligomrade pa
Kolekniben blir mindre bergrt og kostandene for utbyggingen vil bli mindre enn det ville veert

med lgsningen i kommunedelplanen.

Veilinjen ligger ved Rossevann helt i plangrensen for kommunedelplanen.

N SO

av endringer ved F‘eossevéhh\(ﬁémbzll 20“1'7).‘
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7.1.3  Endringer Volleberg

Det ble konkludert med at vedtatt fjelltunnel var i konflikt med lgsmasser, som ville resultert i
apen byggegrop og stgpning av lgsmassetunnel. Dette hadde fart til innlgsning av flere
boligtomter og et delt boligomrade i forbindelse med anleggsgjennomfaringen. For a fa nok
overdekning av fiell matte linjen flyttes lengre sarover, men ikke for langt da man igjen kom
inn i et omrade med darlige grunnforhold.

Dette har resultert i at man nd kommer ut av fielltunnelen syd for boligomradet pa Volleberg
og fielltunnelen géar over i 110/85 meter lgsmassetunnel i Sggne kommune.

Dette har resultert i at tunnelportalen i Sggne kommune kommer naermere boligene pa
Volleberg og de far en annen staypavirkning enn i kommunedelplanen.

Det kan veere aktuelt & innlgse to boligtomter, men disse kan eventuelt tilbakefgres etter
ferdigstilling av anlegget. Volleberg vil bli mindre bergrt i anleggsperioden.

J E’
17).

~

<

NN S A 2l
Figur 49: Utsnitt av endringer ved Volleberg (Rambgll 20

7.1.4 @gkonomi

Med de grepene som nd er gjort med a legge veilinja noe lenger sgr fra og med Rossevann
vil samlet besparelse bli i starrelsesorden 110-140 millioner kroner.

7.2 Planens avgrensning og reguleringsformal

Reguleringsformalene i planen ligger i hovedsak under samferdselsanlegg og teknisk
infrastruktur og LNFR-formal. Et par steder er det tatt inn andre reguleringsformal av hensyn
til eksisterende reguleringsplaner.

Hensynssoner er brukt der hvor dette er ngdvendig for a ivareta spesielle interesser.
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Det er ogsa benyttet en del bestemmelsesomrader som angir tiltak som er tillatt, selv om det
kan veere i strid med reguleringsformalet. Flere av disse er tidsbegrenset.

Tabell 7a og tabell 7b gir en oversikt over arealformalene og hensynsoner som er benyttet.

Tabell 7a: Reguleringsformal

REGULERINGSFORMAL BETEGNELSE STORRELSE (daa)
(PBL § 12-5) (if. Kart)

Nr. 1 Bebyggelse og anlegg

Boligbebyggelse B 2,3
Industri | 2,3
Lekeplass GL 35
Sum areal denne kategori: 8,0
Nr. 2 Samferdselsanlegg og infrastruktur

Annen veggrunn — grgntareal SVG 218,9
Annen veggrunn — tekniske anlegg SVT 63,3
Parkering SPA 1,8
Gang- og sykkelveg SGS 0,2
Veg SV 449,3
Sum areal denne kategori: 733,5
Nr. 3 Grgnnstruktur

Grgnnstruktur G 16
Turveg GT 18,7
Sum areal denne kategori: 20,2
Nr. 5 Landbruk-, natur- og friluftsformal

Friluftsformal LF 642,3
Landbruksformal LL 213,9
Sum areal denne kategori: 856,1
Nr. 6 Bruk og vern av sjg og vassdrag, med tilhgrende strandsone

Angitt formal i sjg og vassdrag/andre angitte hovedformal VAA 8,2
Drikkevann VD 6,9
Friluftsomrade i sjg og vassdrag VFV 60,8
Sum areal denne kategori: 75,9
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Tabell 7b: Hensynssoner
PBL § 12-6 Hensynssoner

Sikringssone tunnel H190 197,3

Sikringssone - Nedslagsfelt drikkevann H110 192,1

Faresone ras- og skredfare H310 75,9

Faresone flomfare H320 44,3

Bevaring kulturmiljg H570 9,5

Bevaring naturmiljg H560 78,7

Bestemmelser og plankart er utformet separat. Plankartet er lgst over tre nivaer, og er ogsa
delt mellom Kristiansand og Songdalen kommuner. Fglgende er beskrivelser for
vertikalnivaer:

e Vertikalniva 1 - Under grunnen (tunneler og anlegg under bakken)

e Vertikalniva 2 - Pa grunnen

e Vertikalniva 3 - Over grunnen (bruer og overganger)

For a skille navnsettingen av feltkoder i plankartet er det valgt a legge til et tall som prefiks
som henviser til vertikalnivaet under eller over bakken. For eksempel for feltnavnet o_1SV1
betyr dette fglgende:

0_; arealet skal veere i offentlig eie
1: vertikalnivaet er under bakken
SV; feltkode for reguleringsformal
1; lgpenummer pa feltkoden

For arealer pa bakken er det ingen prefiks.

7.3 Forholdet til byggesak

| reguleringsplanen for E39 Kristiansand vest — Sggne @st vurderes det a legge inn en
bestemmelse for unntak fra byggesak for tilhgrende samferdselstiltak for ny E39, for & lette
den kommunale saksbehandlingen etter vedtak. Malet er a tydeliggjare unntaket fra
sgknadsplikt i SAK10 § 4-3 farste ledd bokstav a) for noen tiltak som er direkte knyttet til
utbygging av ny E39.

Forslag til bestemmelser Krav til byggesgknad vil, om den legges inn, redegjgre for hvilke
tiltak og justeringer som kan gjennomfgres uten byggesgknad som framgar av krav i henhold
til Plan- og bygningsloven. Et forslag til formulering er som fglger;

«Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur tilhgrende samferdselstiltaket for ny E39

som framgar for formal Veg (o_SVx, 0_2SVx og o_3SVx) og annen veggrunn
grentareal (o_SVGx) i denne detaljreguleringen, er fritatt fra krav om byggesgknad.
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Innenfor o_SVGx kan det plasseres stgyskjermer med hgyde inntil 5 meter og
stgyvoller med hgyde inntil 15 meter uten byggesgknad.

Innhegninger med hgyde inntil 3 meter, viltoverganger, kulverter og tunellportaler kan
fastsettes i anleggsfasen uten krav til byggesgknad.

Tekniske konstruksjoner innenfor formal o_SVx, o_2SVx og o_3SVx som bruer,
busslommer, lehus og tekniske anlegg kan fastsettes i anleggsfasen uten
byggesgknad. For drift av tunnelene tillates det tekniske bygg/rom med stopplomme i
og utenfor tunnelene. Bygg/rom tillates med en stgrrelse pa inntil 150 m?
BYA/grunnflate og maksimal gesimshgyde 6 meter.

Alle tiltak som er direkte knyttet til etablering av E39 skal fglge prinsippene for
opparbeiding og materialbruk som er utarbeidet i Rap-001 DesignVEI.

For alle gvrige tiltak og avvik som faller inn under Plan- og bygningslovens § 20-1, er
det krav til byggesgknad.»

7.3.1  Forholdet til SAK10 kap. 4

| Forskrift om byggesak (SAK10) kap.4, 8§ 4-3 Unntak fra krav i plan- og
bygningslovgivningen for visse tiltak som behandles etter andre lover, er det oppramset en
del unntak fra krav i plan- og bygningsloven.

Forskrift om byggesak, kap.4, 8 4-3 fgrste ledd bokstav a) sier;

“Offentlige veganlegg som anlegges etter bestemmelser gitt i eller med hjemmel i veglov 21. juni 1963
nr. 23 sa langt tiltaket er detaljert avklart i gjeldende reguleringsplan etter plan- og bygningsloven. Selv
om tiltaket ikke omfattes av unntaket i farste punktum, kan offentlige veganlegg hvor Statens
vegvesen, fylkeskommunen eller et statlig utbyggingsselskap for veq er tiltakshaver utfares uten at
reglene i plan- og bygningsloven kapitlene 22 (Sentral godkjenning av foretak), 23 (Ansvar i
byggesaker), 24 (Kvalitetssikring og kontroll med prosjektering og utfgrelse av tiltak) og 25 (Tilsyn)
kommer til anvendelse. Bestemmelsene i plan- og bygningsloven § 29-2 (Visuelle kvaliteter) og § 29-3
(Krav til universell utforming og forsvarlighet) skal likevel gjelde.”

Offentlige veganlegg som anlegges etter bestemmelsene i vegloven og som er detaljert
avklart i reguleringsplanen, er i henhold til SAK10, kap.4, 8§ 4-3 fgrste ledd bokstav a) unntatt
fra blant annet regler om sgknadsplikt og ansvar. Angivelse av hva som gar under «offentlige
veganlegg» er omtalt i HO-2/2006.

Av hensyn til naboer bgr plassering, utstrekning, hgyde og utforming som falge av plankart,
bestemmelser og tilhgrende plandokumenter, kunne anses som detaljert avklart. For
naboene er det disse forholdene som er viktige.

Spgarsmalet om innholdet i «detaljert regulert», jf. SAK10 § 4-3, er diskutert med Kommunal-

og moderniseringsdepartementets (KMD) planavdeling, og SAK10 § 4-3 gir rom for tolkning.
Som en del av planprosessen gav KMD et eksempel pa en bestemmelse for et veiprosjekt
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pa Dstlandet; E18 Lysaker — Ramstadsletta med tverrforbindelse Fornebu - Gjgnnes (PlanID
2014012). | planen for E18 Lysaker — Ramstadsletta er det gitt bestemmelser om krav til
byggesgknad.
Sitat:
«8 2.3 Krav om byggesgknad (PlanID 2014012):
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur som er detaljert avklart i vedlegg
(llustrasjonsplanhefte) til planen, er fritatt fra krav om byggesgknad.
Tiltak som ikke er fritatt fra krav om byggesgknad er angitt i plankartet med
Bestemmelsesomrader #1-4 (jf. § 9.1).
Endelig plassering av stgyskjermer innenfor SVT- Annen veggrunn — teknisk og SVG-
Annen veggrunn — grgntareal, kan justeres i forbindelse med utarbeidelse av
byggeplan.
Mindre justeringer av veglinje mellom SKV- Veggrunn og SVG- Annen veggrunn, kan
bestemmes i forbindelse med byggeplan uten at det utlgser krav om byggesgknad.»

| reguleringsplanen for E39 Kristiansand vest — Sggne @st foreslas detaljeringsgraden

definert for hayder pa staytiltak og innhegninger samt lokalisering i henhold til navngitte felt.
«Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur tilhgrende samferdselstiltaket for ny E39
som framgar for formal Veg (0_SVx, 0_2SVx og o_3SVX) og annen veggrunn
gragntareal (o_SVGKx) i denne detaljreguleringen, er fritatt fra krav om byggesgknad.

Innenfor o_SVGx kan det plasseres stgyskjermer med hgyde inntil 5 meter og
stgyvoller med hgyde inntil 15 meter uten byggesgknad.

Innhegninger med hgyde inntil 3 meter, viltoverganger, kulverter og tunellportaler kan
fastsettes i anleggsfasen uten krav til byggesgknad.»

Videre sier bestemmelsene;
«Tekniske konstruksjoner innenfor formal o_SVx, o_2SVx og o_3SVx som bruer,
busslommer, lehus og tekniske anlegg kan fastsettes i anleggsfasen uten
byggeswgknad. For drift av tunnelene tillates det tekniske bygg/rom med stopplomme i
og utenfor tunnelene. Bygg/rom tillates med en stgrrelse pa inntil 150 m?
BYA/grunnflate og maksimal gesimshgyde 6 meter.

For alle gvrige tiltak og avvik som faller inn under Plan- og bygningslovens 8§ 20-1, er
det krav til byggesgknad.»

For denne reguleringen det ogsa laget eget tegningshefte med illustrasjoner som vedlegg til
planen, og det er utviklet en formingsveileder, Rap-001 DesignVEI, som er har bundet opp i
bestemmelsene bade under egne bestemmelser om estetikk og foreslas ogsa lagt inn i
byggesaksbestemmelsen. Bestemmelsen lyder som fglger;

«Alle tiltak som er direkte knyttet til etablering av E39 skal fglge prinsippene for
opparbeiding og materialbruk som er utarbeidet Rap-001 DesignVEIL.»
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Bestemmelsen stiller krav til & falge prinsippene for Rap-001 DesignVEL. Denne er utarbeidet
av Rambgll sammen med Sweco i forbindelse med reguleringen av E39 Sggne gst — Mandal
@st og E39 Kristiansand vest til Sagne gst. Disse reguleringsprosessene foregar parallelt
med formingsveilederarbeidet.

7.3.2  Oppsummering

Ovennevnte forhold innebaerer at reguleringsplanen viser plassering, utstrekning, hgyder og
utforming/materialbruk for ulike tiltak innenfor planomradet. Totalt sett ma disse avklaringene
innebeere at planens nevnte tiltak er «detaljert avklart» i plansaken, med det resultat at de
kan oppfares/etableres uten ytterligere byggesak, jf. SAK10 § 4-3 fgrste ledd bokstav a).

De delene av offentlig veianlegg som ikke kan anses som «detaljert regulert» i plansaken, vil
naturligvis matte omsgkes pa vanlig mate. Der Nye veier er tiltakshaver for offentlig
veianlegg, og veianlegget ikke er detaljert regulert i plan, vil reglene om sgknadsplikt gjelde,
jf. SAK10 § 4-3 fgrste ledd bokstav a) annen setning.

7.4 Beskrivelse av veisystemene

Planforslaget strekker seg fra omradet ved Fidjane/Grauthelleren og fram til Sagne grense
ved Volleberg. Strekningen er ca. 5 km lang. Ved Grauthelleren etableres toplanskryss for
trafikk til/fra Songdalen. Ny avlastningsvei til Mjavann industriomrade reguleres ogsa inn.

Konstruksjonene som er planlagt pa strekningen fordeler seg slik:

4 brusteder med til sammen 7 bruer

1 gang- og sykkelundergang i krysset ved Grauthelleren
4 kulverter ved kryssing av bekk/vann

5 tunnelportaler hvorav en krysses av drifts-/turvei

1 lgsmassetunnel

Krysset ved Grauthelleren kobles midlertidig pa eksisterende E39 inn mot Kristiansand
sentrum og mot Rosseland/Brenndsen. Nar neste utbyggingsetappe av Ytre ringveg
gjennomfgres, skal kysset kobles til tunnelen under Hellemyr mot Setesdalsveien (rv. 9) og
videre gstover til Varoddbrua ved Vige. Grauthellerkrysset med tunnelomrade i nord
forberedes derfor i denne reguleringsplanen for neste utbyggingsetappe av Ytre ringveg.

7.4.1  Normalvei og handlingsrom

Som et ledd i arbeidet med & bygge veier raskere, mer helhetlig og kostnadseffektivt
gjennomfares det, parallelt med pagaende planprosess, et arbeid med teknisk innovasjon. |
dette arbeidet blir det sett pa muligheten til endre pa veinormalkrav og utformer designvalg
for & fa en helhet og likhet i alle veianleggene.
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Normalvei sammen med DesignVEI vil vaere standarden som Nye Veier AS kommer til &
planlegge og prosjektere veianleggene ut i fra.

Pa grunn av at Normalvei ikke er ferdig utviklet er skisseprosjektet for veilinjene og
konstruksjoner dimensjonert i henhold til gjeldende veinormaler. Man har da en sikkerhet for
veianleggene kan realiseres innenfor dagens rammer. | denne reguleringsplanen er det lagt
inne et ytterligere handlingsrom som ivaretar mulighet til justeringer av veistrukturene
innenfor reguleringsformalene.

For eksempel sa er:

e Veiarealet for kryssomradet ved Grauthelleren er regulert inn som en stor flate uten at
det er delt opp mellom forskjellige strukturer. Dette er kun antydet med illustrasjoner,
se figur 50 og 51.

o Kollektivholdeplasser og gang-/ og sykkelvei er lagt inn i regulert veiformal og
ivaretatt gjennom bestemmelsene.

e Veihgyder er kun satt pa enkelte steder og det er gitt mulighet for justering av
hgydene som er begrenset i bestemmelsene.

Z5 =

Flgur 50: Fremstilling av krysélﬁs ng ved Iyililgur'51: Fremstilling av 'ﬁysslgsningen ved
Grauthelleren med stgrre handlingsrom Grauthelleren med mindre handlingsrom
(Rambgll 2017). (Rambgll 2017).

y.

7.4.2  Estetikk og formingsveileder — DesignVEI

| forbindelses med planarbeidet, for strekningen E39 Kristiansand vest — Sggne @st, er det
utarbeidet en formingsveileder, Rap-001 DesignVEI. Alle tiltak som er direkte knyttet til
etablering av ny E39 skal falge prinsippene for opparbeiding og materialbruk som er
utarbeidet i DesignVEI. Veilederen er vedlagt planbeskrivelsen og gjort juridisk bindende i
bestemmelsene.

Veianlegget skal ut pa totalentreprise. Totalentreprisene vil innebefatte ansvar for drift og

vedlikehold av veianlegget i 20-25 ar. | den forbindelse er det viktig & ha fokus pa robuste og
beerekraftige designvalg, for dermed a sikre estetisk kvalitet ogsa i anleggsfasen. Veilederen
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skal brukes som et arbeidsredskap for a sikre estetiske og miljgmessige malsetninger
gjennom prosessen fra plan til ferdig anlegg, og videre i driften.

Hensikten er & gi konkrete retningslinjer, anbefalinger og faringer for & sikre en enhetlig
utforming av veien og veianleggets omgivelser. Veilederen gir blant annet fgringer for:

Terrengbehandling (eks. vei, sideterreng, massehandtering, revegetering og
massedeponier)

Vegetasjon og vann (eks. terreng, vann og lokal overvannshandtering (LOD))

Konstruksjoner (eks. bruer, stagttemurer og stayskjermingstiltak)

Veiutstyr/mgblering (eks. rekkverk, gjerder og belysning).

Dette kapitelet har fokus p& generelle prinsipper som har

betydning for et veianleggs tilpasning i landskapet. Det er

valgt 4 skildre veiens inngrep i landskapet passert p3 ulike
1 nivder.

1) Landskapets gulv og vegger (landform)

2 A / \ 2) Massehdndtering (voller og deponier)
. Wl |

‘ ﬂ‘ * 3) Strukturer i landskapet; Vegetasjon
4

\—,. ‘ ‘ 4) Strukturer i landskapet; Vann

5

1

T 5) Veianleggets mablering og utstyr

Ulike prinsippsnitt av nivier i veianlegget

Figur 52: De ulike nivaene i veganlegget som det skal lages generelle prinsipper (DesignVEI Rambgll og Sweco
2017).
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Plassering av
viltgjerde varierer. Plasseres i
god avstand fra skjaeringstopp.

4 Alle gjerder skal felge det naturlige

] ter d dersom situasjf
tillater det. Ingen gjerder skal
plasseres midt i fyllinger.

Krav til sikker-
hetsrekkverk
avhengig av
helning pa fylling ,

Det skal benyttes ett standardisert
utformet rekkverk for de ulike
hovedtypene av rekkverk og gjerder

Figur 53: Mgblering langs ny E39(DesignVEI Rambgll og Sweco 2016).

7.4.3 3D-modell

Det er utarbeidet en 3D-modell for dette planomradet og tilgrensende reguleringsplan. |
modellen vises fremfgring av veianleggene med eksisterende terreng og bebyggelse. 3D-
illustrasjonene som er brukt i planbeskrivelsen er hentet fra modellen.

Det fremheves at modellen er utarbeidet for a vise prinsippene for hvordan terrenget formes
mot veganlegget. Det er ikke gjort detaljmodellering. Dette er arbeid som kommer i neste
fase.

7.4.4  Dimensjonering

E39 planlegges som firefeltsvei med en skiltet hastighet pa 110 km/t. Det er tatt
utgangspunkt i en profilbredde fra skulderkant til skulderkant pa 23 meter. Denne standarden
gjelder ogsa for den gstre delen av E39 i Sggne kommune fram til toplanskrysset ved
Monan. Midtdeleren gkes fram mot tunnelene slik at det tilstrebes en fjellstabbe pa ca. 10
meter mellom de to tunnellgpene. Figur 54 og tabell 8 oppgir parameter for utforming.

23,0

3,0 35 S 05, 20 105, 35 = A 3,0

Figur 54:Tverrprofil hentet fra NA-rundskriv 2015/3 (SVV).
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Tabell 8: Prosjekteringsparameter.

Parameter

Fartsgrense

Tverrprofil

Minimum horisontalkurvatur
Min vertikalkurvatur (lav)
Min. vertikalkurvatur (hay)
Maks overhgyde

Maks stigning

Maks stigning tunnel
Stoppsikt

Reduksjon stoppsikt maks stigning
@kning i stoppsikt maks fall
Stoppsikt tunnel > 500m

Stoppsikt tunnel < 500m

Min. horisontalkurve tunnel uten breddeutvidelse,
forutsatt flat vei

Min. horisontalkurve bru uten breddeutvidelse
forutsatt flat vei

Dimensjonerende kjgretay
Krysslgsning

Avstand mellom kryss

Overgang vei — tunnel

Overgang vei — bru. Min. horisontalkurvatur (+50%)

E39 KRISTIANSAND VEST - SOGNE OST
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Vei iht. NA-rundskriv 2015/02 og
NA2015/3

110 km/t
23 m
800 m

3800 m

14 100 m
7,50 %

5%
5%
260 m
-27m
+38m
220 m (s=-5 %:252 m, s=+5% 197 m)
260 m

2017

1780 m (3 m sk)

MVT
Planskilt

3 km

Avstand fra tunneldpning til start
retardasjonsfelt og slutt
akselerasjonsfelt minst lik stoppsikt

1200 m

Tunnelene planlegges som utgangspunkt ut fra standard krav til veitunneler i henhold til
Statens vegvesens handbgker, spesielt «Normal Handbok N500, Vegtunnelers.

Tunnelene er planlagt med tunnelklasse E, det vil si 2 x T 9,5 med minimum 10 meter fjell
mellom lgpene, se figur 55. Dette er ifglge «<Handbok N500, Vegtunneler» som gjaldt fram til
november 2016. | ny «<Handbok N500, Vegtunneler» fra november 2016 star det at motorvei
med skiltet hastighet 110 km/t skal ha tunnel-profil 2 x T 10,5. | reguleringsplan er det
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arealmessig tatt hgyde for et bredere tverrsnitt. Det er planlagt tre bergtunneler pa
strekningen. Bergkvaliteten forventes a veere god i alle tunnelene, men vil stedvis veere
influert av svakhetssoner/sleppesoner og sporadiske mindre stabile partier.

Figur 55: Normalprofil tunnel tegning F1104 (Rambgll 2017.)

Ved inn-/utgangen til Mjavannsheitunnelen og Bruliheitunnelen har geolog vurdert
tunnelportaler med lengde ca. 10 meter fra tunnelpahugg for a sikre mot steinsprang og ras. |
gstlige ende av Vollebergtunnelen er tunnelportalen planlagt utformet for kryssende driftsvei
over tunnelportalen. | vestlige ende av Vollebergtunnelen inngar portalen som del av

lgsmassetunnelen.

Vann og frostsikring av tunnelen utfgres ved at det monteres en avskjermning som farer
vannet ned til dreneringssystemet. Pa tunneltverrsnitt er avskjermning vist med
prefabrikkerte betongelementer i vei og PE skum med sprgytebetong i tak, som er en lgsning

godkjent av SVV for tunnelklasse E.

Tabell 9: Oversikt over tunnellengder

Tunnelstrekninger Kristiansand vest - Sggne gst
Tunnel navn Tunnel nr. Fra (meter) Til (meter) Total (meter)
o . 1 11 965 12 340 375
Mjavannsheitunnelen
I 2 13 890 13 820 920
Bruliheitunnelen

3 14 710 15 450 740

Vollebergtunnelen
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7.4.5  Nettstasjoner og andre tekniske bygg

Det er gjennomfgrt vurderinger av behovet for strambehov gjennom avklaringer med Agder
Energi. For bade parsellen Kristiansand vest - Sagne gst og S@gne gst — Mandal @st er det
anbefalt lgsning med stram fra Monankrysset.

Det anbefales etablert to nettstasjoner med to parallelle kabler for & hgyne sikkerheten ved
eventuelt brudd pa den ene. En 22KV linjen gar i graft langs vei og i rer gjennom
konstruksjoner mot krysset ved Grauthelleren. Nettstasjoner kan plasseres bade i tunnel
(tekniske rom) og som frittstdende enheter langs dagsonen. Dette er tekniske installasjoner
som inngar som en del av veianlegget.

For drift av de to stgrste tunnelene anbefales tekniske bygg i begge ender av tunnelene.
Dersom det kreves full redundans’ for elektro og SRO i tunnelene bgr det veere tekniske rom
i tilknytning til havarinisjer inne i tunnelene. Dette begrunnes med ngdvendig behov for
kabling og lange avstander. Starrelsen pa de tekniske byggene bgr vaere mellom 100 - 150
m? over 1 etasje, og plassering av disse ma veere ca. 30 — 50 meter utenfor tunnelportal med
tilhgrende stopplomme for vedlikeholdskjgretay.

Det er lagt opp til at E39 skal belyses pa grunn av kryssomrader, tre tunneler og korte
dagsoner mellom tunnelene. Mjavannsveien reguleres med gang- og sykkelvei inkludert
kulvertundergang bgr ogsa belyses. Gode prinsipper for belysning i kulvertundergang er
omtalt i Rap-001 DesignVEI.

7.4.6  Overvannshandtering av vei- og tunnelvaskevann

Overvann fra nye E39 skal samles, eventuelt behandles, fordragyes og ledes til neermeste
resipient. Hoveddelen av ny veitrasé vil fordrgyes, men for to strekninger er det utfordrende a
fa til fordrayning pa grunn av terrenget. Her vil overvannet ga rett i resipient. Figur 56 viser
strekningen med og uten fordrgyning.

| dagsonene vil det bli etablert oppsamlingssystem for veiovervann, via sluk eller
dreneringsgrgafter.

Alt vann fra vasking av tunnel skal fares til oljeutskillere med pafglgende behandling fer utlgp
i vassdrag. Aktuelle plasseringer for behandling av tunnelvaskevann:

e Mellom E39 og avkjgring til Mjavann for tunnel 1 ved Mjavannsheia.
e Mellom Volleberg og Monan, i Sweco sin parsell for tunnel 2 ved Bruliheia.
¢ Mellom Volleberg og Monan, i Sweco sin parsell for tunnel 3 ved Volleberg.

" Redundans betegner en tilstand med overlapp eller overflgdighet. Det betyr i denne sammenheng at
minst én ekstra stremforsyning er tilgjengelig
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Figur 56: Prinsipp for handtering av overvann. Grgnt areal blir fordrayd, mens rgdt skravert areal ikke fordrgyes.
Piler indikerer overvannsutslipp for tilhgrende areal. Skravert sone er nedbgrsfelt for Rossevann (Rambgll 2017).

Fordrgyningstiltak er dimensjonert mht. dimensjonerende 200-arshendelse for ikke &
medfare gkt flomvannfgring til vassdrag. Dette gjelder blant annet overvann ved krysset ved
Grauthelleren.

For identifiserte aktsomhetsomrader/hovedkryssinger vil overvann fra nye E39 kunne gi en
beskjeden gkning i flomvannfgring til Sendre @ygardsvann, Fossvann og Mjavann, samt
Bukksteinsvannet.

Pa grunn av hensyn til Rossevann som drikkevannskilde er det behov for a sikre
overvannshandteringen ekstra i dette omradet. Overvann skal derfor transporteres vekk fra
Rossevann sitt nedbgrfelt. Tunnelvaskevann og veiovervann i dagstrekningene samles opp i
separate og lukkete system, fagres ut av nedbgrsfeltet og behandles ved Sggneelva eller ved
Monankrysset. Et tett sjikt i oppsamlingssoner og under grgftebunner skal etableres for &
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hindre spredning av overvann fra veien. Det tette sjiktet skal veere geomembran eventuelt
leire der dette er mulig.

Overvann fra bru skal samles og sendes med @vrig veiovervann nordgst for brua og ledes
videre gjennom neste tunnel ved Volleberg og renses ved Sggneelva eller Monankrysset.
Det skal bygges en hgy betong kantdrager som sammen med stgyskjerm utgjar en 2,5 meter
hay tett skjerm pa begge sider av brua som hindrer overvann og sng ved brgyting & komme
ned i Rossevannet. Brua ma stgpes sammen pa midten.

Drensvann fra Bruliheitunnelen kan fgres til Rossevannsbekken da dette vannet anses som
rent innlekkasjevann fra tunnelen. Alternativt fgres det videre sammen med
overvannsystemet til Sggneelva eller ved Monankrysset.

7.4.7  Trafikkbelastning

Det er gjennomfgrt transportmodellberegninger® som viser at ny E39 pa strekningen fra
Breimyr til Monan vil ha en ADT (arsdagntrafikk) pa ca. 26 100 kjgretay/dggn i 2042, se
Figur 57.

Hastebulia

Lysgandsko e =k
Buikstaines k]tldﬂgn 2

26.100
kjt/degn

Figur 57: Beregnet trafikkbelastning 2042 [kjgretay/dagn]

Trafikkbelastningen pa eksisterende E39 i 2042 vil veere ca. 10 800 kjgretgy/degn ved
Mjavann og ca. 6 700 kjgretgy/dagn ved Volleberg®.

® Trafikkutredning for bompengeberegninger Breimyr-Lyngdal vest, Rambgll, 2016
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Av Kommunal- og moderniseringsdepartementets vedtak® til kommunedelplanen for E18/E39
Ytre ringveg Vige-Volleberg fremgar det at det skal gjennomferes stayskjermingstiltak med et
noe hgyere ambisjonsniva enn forutsatt i stayberegningene. Med utgangspunkt i et hgyt
ambisjonsniva i forhold til lokal luftforurensning og evt. tiltak, gjar vi oppmerksom pa at det i
beregningene av effekt for bl.a. stay og Iuft anvendt en starre trafikkbelastning pa ny E39 fra
Breimyr til Monan (ca. 32 000 kjgretay/dagn).

7.4.8 Reguleringsformal for veianlegget

For veianleggene er det valgt & legge store formalsflater for gi handlingsrom som sikrer
mulighet for endringer i forprosjektet som danner grunnlaget for reguleringen. Det er i all
hovedsak kun benyttet to reguleringsformal; veg og annen veggrunn — grgnnstruktur.

Reguleringsformalet veg (SV) skal ivareta bade selve veiene med tilhgrende tekniske
konstruksjoner og mellomarealer som er ngdvendige for & ivareta veianlegg av denne typen.
Dette betyr at for eksempel kollektivholdeplasser, ramper, gang- og sykkelvei, fortau,
stopplomme og tekniske bygg/anlegg kan ivaretas under dette formalet. Tilsvarende
reguleringsformal er benyttet for tunnel og bruer.

De store konstruksjonene er skilt ut pa eget vertikalnivd, mens overgangsbruene innenfor for
krysset ved Grauthelleren inngar i vertikalniva 2 for & sikre handlingsrommet.

Annen veggrunn — grgntareal (SVG) er arealer som i hovedsak ikke skal brukes til veianlegg,
men til tilgrensende funksjonene som grafter, skjeeringer, fyllinger, sikringstiltak, murer,
stayskjermingstiltak, grafter osv.

Arealet som er avsatt til annen veigrunn tekniske anlegg (o_SVT) er regulert for & sikre areal
og forutsigbarhet for viderefgring av kommunedelplanen for E18/E39 Ytre ringveg Vige
Volleberg.

| omradet som o_SVT2 er det ogsa gitt mulighet for & ta ut masse og benytte til anleggs- og
riggomrade. Det er krav om masseuttaksplan for a ivareta terrenghandtering og eventuelt
revegetering i etterkant. Dagens veiskjaering er et godt et eksempel pa en god avslutning og
vegetering av en skjeering.

7.5 Planforslagets delstrekninger

Det er valgt & gjgre en oppdeling i fire delstrekninger inkludert avlastningsveien til Mjavann
industriomrade. Delstrekningene er beskrevet med hensyn til konstruksjonsprinsipper,
terrenginngrep og grunnforhold.

o Innsigelser til kommunedelplan for E18-E39, Ytre ringvei, Strekningen Vige-Volleberg i Kristiansand
og Songdalen kommuner, Det kongelige kommunal- og moderniseringsdepartement, 26. februar
2016.
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For de fire starste konstruksjonene er det utarbeidet skissetegninger som viser en aktuell
lasning og omkringliggende forhold. Disse er vedlagt i tegningsheftet. For gvrige
konstruksjoner vises til presentasjonsmodellen for foreslatt utforming.

Designveilederen Rap-001 DesignVEL, jf. kapittel 7.4.2 og som eget vedlegg, omtaler ogsa
prinsipper for utforming av veianlegget med sidearealer. Det henvises til veilederen for
detaljert informasjon.

7.5.1 Delstrekning 1: Krysset ved Grauthelleren - Mjavannsheia

Delstrekning A gar fra Fidjane/krysset ved Grauthelleren til og med Mjavannsheitunnelen. |
tillegg har denne delstrekningen areal for videre utvikling av Ytre ringveg mot Vige.

Figur 58: D.elsfrekning 1 (Rambgll 2017).

7.5.1.1 Overgangsbru i krysset ved Grauthelleren

Overgangsbru i krysset ved Grauthelleren ved profil 11200 skal forbinde ruterkryssets to
rundkjeringer. Utforming av brua og s@yleplassering tilpasses antatte fremtidig trasé for Ytre
ringveg rundt Kristiansand inklusive direkte pakjaringsrampe fra Kristiansand mot Stavanger.

Det foreslas en trespenns-bru med sgyle pa hver side av fremtidig Ytre ringveg og landkar
fundamenter pa berghyller inn mot rundkjaringene. Brulengden antas a bli ca. 100 meter og
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bruas faringsbredde er pa ca. 12 meter med plass til 2-felts vei og et forhayet fortau for
gang- og sykkeltrafikk. Brua antas direktefundamentert pa utsprengt berg. Brurekkverk
utstyres med brgytetette paneler.

En aktuell bruutforming er vist pa skissetegning K1101.

RaMedLL

Figur 59: Krysset ved Grauthelleren sett mot nord (Rambgll 2017)

7.5.1.2  Kulvert for gang- og sykkelvei

Gang- og sykkelveikulvert krysser under eksisterende E39 for a knytte eksisterende GS-veg
langs E39 til kryssomradet og til avlastningsvei til Mjavann industriomrade. Kulvertens lengde
er ca. 40 meter og innvendige dimensjoner er ca. 3,5 meter x 3,2 meter (BxH).

7.5.1.3 Bruene ved Bukksteinsvannet

Bruene krysser sgndre del av Bukksteinsvannet ved profil 11500 ca. 20 meter over vannet,
se figur 60. Brustedet har tre bruer som krysser samme sted. Det foreslas derfor a legge en
fylling pa sersiden for a fa tre parallelle bruer med like brulgsninger pa stedet. Det
planlegges turstiforbindelse under brua pa sgrsiden av vannet, og pa nordsiden av vannet vil
omradet mellom akse 2 og 3 ogsa kunne fungere som vilttrekk, se figur 61. Ny E39 foreslas
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lagt med bred midtdeler, og avlastningsvei til Mjavann foreslas lagt pa bru parallelt med
bruene pa ny E39.

Figur 60: lllustrasjon av bruene over Bukksteinsvannet sett fra vest (Rambgll 2017).

| skisseprosjekt er det foreslatt a utforme bruene som 4-spenns bjelkebruer, med midtre
spenn pa ca. 35 meter. Dermed fas en sgylerekke i hver vannkant. Bruene er skissert med
en totallengde pa ca. 120 meter og faringsbreddene vil variere mellom ca. 12 og ca. 18
meter. Bruene vil, med viste spenninndeling, fa harmoniske proporsjoner og gnsket luftighet
over dalfgret. Bruene foreslas utformet med parallelle sgyler for derved & gi et mest mulig
apent inntrykk sett langs dalen.
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Figur 61: Oppriss av bruene over Bukksteinsvannet (Rambgll 2017).

Bruene pa ny E39 vil bli utstyrt med stayskjermer. Stayskjerming vil kunne utfgres i
transparent materiale. Bruene antas direktefundamentert pa fylling og berg, for akser som
ligger i Bukksteinsvannet antas bruene fundamentert pa spissbeerende peler til berg.

En aktuell bruutforming er vist pa skissetegning K1102 som ligger i tegningshefte.

Bruene i likhet med tunnelene er regulert inn med et handlingsrom i form av et
bestemmelsesomrade. Dette gjar at brua over Bukksteinvannet kan prosjekteres lengre enn
vist i reguleringen hvis dette vurderes som fornuftig nar detaljprosjekteringen starter opp.
Dette vil medfgre at fyllingen ut i vannet reduseres.

7.5.1.4  Kulvert ved Lona

Vannkulvert i Lona skal sikre vannfgringen i flomsituasjoner og opprettholde passasje av
fisk- og faunavandring pa tvers av E39 og avlastningsvei til Mjavann industriomrade.
Vannkulvertens lengde er ca. 200 meter (ca 160 meter under E39 og ca 40 meter under
avlastningsvei). Innvendige dimensjoner baseres pa flomanalyse™ og er vurdert til ca. 3
meter x 2,2 meter (BxH). Alternativ Igsning for kryssing av Lona kan veere bruer.

10 Rap-012 Flomfare og avrenning inkludert vedlegg, datert 06.01.2017
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Figur 62: En 200 meter lang kulvert vil sgrge for fortsatt vanngjennomstrgmning i Lona (Rambgll 2017)

7.5.1.5 Kollektiv

| krysset ved Grauthelleren etableres to nye busslommer for a betjene lokale bussruter. Det
legges ogsa til rette for utfartsparkering ved av/pakjgring fra avlastningsvei til Mjavann
industriomrade. | tillegg bygges to nye busslommer ved rampene i kryssomradet som skal
betjene ekspressbusser og regionale bussruter. Det tilrettelegges med gangforbindelser
mellom busslommene og til utfartsparkeringen.

7.5.1.6  Terrenginngrep

Veien ligger tungt i landskapet og medfarer hgye skjseringer. Dette hindrer samtidig at veien
blir eksponert ut mot friluftsomradene i sgr. Der det ikke er skjeeringer vil det i hovedsak bli
lagt inn ti meter haye stayvoller langs veiens sgrside. Langs Tvitjgnn mot bensinstasjonen er
denne hgyden redusert pa grunn av grunnforhold. | kryssomradet er landskapet formet med
bratte skraninger mellom rampene for & unnga store masseuttak og for at kryssomradet skal
bli delt opp i flere sma landskapsrom.

Veien er lagt pa en hgy fylling over Lona og avskjeerer Lona fra Bukksteinsvannet. Langs
veiens sgrside er det vist en ti meter hgy stgyvoll.
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7.5.1.7 Grunnforhold

Bade i omradet ved Grauthellertjgnn og i Bukksteinsvannet ma blgte masser av antatt torv
0g gytje masseutskiftes og erstattes med sprengsteinsmasser. | de dypeste omradene ved
Grauthellertjgnn, og i Bukksteinsvannet kan det bli aktuelt & utfare masseutskiftningen ved a
fortrenge de blgte massene.

Det er tidligere fylt ut i Grauthellertjgnn i forbindelse med veibygging av eksisterende E39.
Mektigheten pa de organiske massene er ifglge grunnundersgkelser pa inntil ca. 8 meter.
Det ma paregnes stedvis stgrre mektighet av torvmassene da tidligere utfarte
grunnundersgkelser fra Statens vegvesen indikerer tykkelse pa inntil 14 meter.

For etablering av fylling i Bukksteinsvannet ma de blgte organiske massene fjernes ved
graving og mudring sa langt det gar med hensyn til sikkerhet. | de dypeste delene kan det bli
aktuelt & benytte massefortrengning ved sprengning for a fa utfart fyllingsarbeidene pa en
forsvarlig mate.

Om

Planlagt fylling
%"'6"4 ii_

Sm
10m ; _ -
Fylling til fast grunn \

20m Blete mosser nmudres ut,
eventuelt fortregnes

Bukksteinsvann +64,0

g
|
'\“

15m

Figur 63: Figur viser forelgpig planlagt fylling samt mektighet og tolket lagdeling i Bukksteinsvannet (Rambgll
2016).
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7.5.2  Delstrekning 2: Mjavannsheia - Bruliheia

Strekningen gar fra det vestlige utlgpet av Mjavannsheitunnelen til og med gstre paslag
tunnel i Bruliheitunnelen.
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7.5.2.1 Kulverter

Pa delstrekningen skal to vannkulverter sikre vannfaringene i flomsituasjoner og
opprettholde fisk- og faunavandring pa tvers av E39. Mellom midtre og sgndre @ygardsvann
foreslas en ca. 105 meter lang horisontal kulvert. Denne kan med fordel planlegges med
naturlig bunn for & gke attraktiviteten for fisk og fauna. Innvendige dimensjoner baseres pa
flomanalyse og er vurdert til ca. 3,5 meter x 2,3 meter (BxH).

Mellom Fossvann og Mjavann foreslas en ca. 100 meter lang kulvert med et fall pa tre
hgydemeter. Den siste vannkulverten skal utformes med en terskel i Fossvann.

Innvendige dimensjoner baseres p& flomanalyse™ og er vurdert til ca. 3,7 meter x 1,6 meter
(BxH).

™ Flom- og avrenningsanalyse (Rambgll 2016)
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7.5.2.2 Overgangsbru ved Mjdvannsknuten

Det planlegges en overgangsbru over E39 pa Mjavannsknuten ved profil 12500 for & ivareta
dagens turstier og driftsveier som gar pa hver side av Mjavannsknuten. Den skal
dimensjoneres slik at den ivaretar fremkommelighet for skogsmaskiner.

Brua vil bli ca. 50 meter lang og faringsbredden vil veere pa ca. fire meter. En aktuell Igsning
er en sprengverksbru som vist i presentasjonsmodellen.

raMBILL

Figur 65: Overgangsbru ved Mjavannsknuten.

7.5.2.3 Terrenginngrep

Veien ligger forholdsvis hgyt i forhold til omliggende terreng. Langs veiens sgrside er det
aktuelt & etablere ti meter haye stayvoller for & oppna best mulig stgyskjerming av
friluftsomradene, se figur 66. Tiltaket vil medfare utfylling i sendre @ygardsvann og Fossvann
som beskrevet i kapittel 6.4.2.4.
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Figur 66: Stayvoller ved Fossvann sett mot Vagsbygdmarka.

7.5.2.4  Grunnforhold

Planlagt veilinje ligger delvis pa berg og delvis myr i dette omradet. Stgyvollene langs veilinja
blir delvis liggende ut i Fossvann og nedre @ygardsvann. For bygging av fyllingene ma
organiske myr og torvmasser fjernes og erstattes med sprengstein.

For etablering av fyllinger i @ygardsvannene og Fossvann ma de blgte organiske massene
fiernes ved graving sa langt det gar med hensyn til sikkerhet. | de dypeste delene kan det bli
aktuelt & benytte utfylling fra lekter og massefortrengning ved sprengning for & fa utfart
fyllingsarbeidene pa en forsvarlig mate.
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Figur 67: Figur viser mulig utfylling og masseutskiftning i Fossvann for vei og stgyvoll (Rambgll 2016).

7.5.3  Delstrekning 3: Bruliheia - Volleberg
Fra gstre tunnelpdslag av Bruliheitunnelen og til plangrense ved Volleberg.
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Figur 68: Delstrekning 3 (Rambgll 2016).

7.5.3.1 Bruene ved Rossevann
Veilinjen ligger ca. 40 meter over Rossevann ved profil 14040 slik at bruene vil fremsta som
haybruer pa tvers av dalen. | skisseprosjekt er det foreslatt en tre-spenns kassebru i
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etterspent betong pa ca. 160 meter med hovedspenn pa 65 meter og sidespenn pa 47
meter. Faringsbreddene pa bruene er ca. 10,5 meter. Lgsningen antar fylling i terrenget pa
begge sider av vannet med sma landkar. Brukassa anslas a bli ca. 3,5 meter hgy. Brua far
harmoniske dimensjoner og stor luftighet med tre spenn. Det vises til skissetegning K1103.
| Rap-001 DesignVEI fremgar flere prinsipper for utforming av brukonstruksjoner.

Rossevann er drikkevannskilde og det vil derfor bli stilt strenge krav til utforming og utfagrelse
for & sikre vannkvaliteten i drifts- og anleggsfasen. Bruene bygges med tett overvannssystem
hvor veivann samles opp og fares over mot Volleberg. Bruene stgpes sammen til en
sammenhengende tett konstruksjon og vil bli utstyrt med tette stayskjermer pa hver side som
utover a redusere stgy ogsa sikrer at sprut og brgytet sng ikke havner i Rossevann. Bruene
fundamenteres direkte pa steinfylling og berg. Se figur 69.

Figur 69: lllustrasjon av bruene over Rossevann sett mot gst (Rambgll 2017).

7.5.3.2  Volleberg ldgsmassetunnel

Pa vestsiden av Grastjgnnasen ved Volleberg er pahugget for tunnelene plassert ca. 50
meter fra naermeste bolig, se figur 71. Av hensyn til stgyniva i boligomradet planlegges
lgsmassetunneler pa ca. 110 meter vestover fra pahugget. | skisseprosjektet er tunnelene
foreslatt med 30 meter forskjgvet portalplassering slik at lengdene pa hver lasmassetunnel
blir ca. 120 meter og 90 meter og antas & ha samme tverrsnitt som fjelltunnelene pa
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strekningen. Lasmassetunnelene vil ogsa fungere som miljgtunneler ved at dyr vil ha et bredt
passasjebelte.

Volleberg lgsmassetunnel strekker seg ca. 80 meter inn i Sggne kommune. Det vises til
skissetegning K1104 som det er gjort et utsnitt av i figur 70.
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Figur 71: IIIustrasjn av lgsmassetunneler ved Volleberg med stgyvoll mot bebyggelse. Sett mot nord (Rambgill
2017).
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7.5.3.3 Terrenginngrep

For & oppna god landskapstilpasning av brua er det lagt fyllinger pa hver side av Rossevann.
Fyllingene far begrenset omfang og vil ikke berare Rossevann. Fra brua og mot
tunnelportalen i gst vil veien ga i skjeering. Fra brua og mot tunnelportalen i vest vil store
deler av arealet bli masseutskiftet og langs veiens sgrside er det foreslatt stayvoller i en
hayde p& omkring to meter.

7.5.3.4  Grunnforhold

Lasmasseomradene begrenser seg hovedsakelig til Storemyr og til omradet ved
tunnelpahugget pa Volleberg. For & ivareta stabilitet og setninger for planlagt vei pa
Storemyr, ma dagens myr og torvmasser masseutskiftes med sprengstein. Myra er stedvis
relativt dyp (registrert inntil ca. atte meter, men det ma lokalt paregnes stgrre dybder) og
masseutskiftning kan dermed bli krevende. Alternativt kan massefortrengning med bruk av
sprengning veere aktuelt i de dypeste omradene.

Pa Volleberg er det ei lgzsmassesone pa tvers av veilinja like utenfor tunnelpaslaget.

| omradet hvor planlagt veilinje krysser lgsmassesonene er det relativt grunt til faste masser,
ca. to-tre meter med myr og torvmasser. Planlagt vei blir liggende dypere enn bunnen av myr
og torvmassene, og stabilitet og setninger for planlagt vei vurderes dermed a vaere ivaretatt.
Fjerning av de organiske masser ned til tre meters dybde vurderes a veere gjennomfarbart
uten spesielle tiltak.

Fylling til fast grunn
myrmasser masseutskiftes
eventuelt fortregnes

ca.8m

% <

Spylefrykk, MPa

Figur 72: Typisk tverrprofil med ngdvendig masseutskiftning for planlagt veifylling

7.5.4  Delstrekning 4: Avlastningsvei til Mjavann

Delstrekning 4 gar fra brua over Bukksteinsvannet og inn til Mjavann industriomrade. Veien
vil bergre eksisterende reguleringsplaner og kobler seg pa industriomradet med to
kryssinger.
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Figur 73: Delstrekning 4 (Rambgll 2016).

Avlastningsveien er foreslatt utformes som SA2-vei i henhold til gjeldende veinormal for
kommunene. Den har 7,5 meters bredde med adskilt gang- og sykkelvei. Prinsippsnitt for

veien vises i figur 74.

Vei fil Mjdvann industriemrdde, vegmadell 33700 ,
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Figur 74: Prinsippsnitt for avlastningsveien hentet fra tegning F1103 (Rambgll 2017.)
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7.5.4.1  Bru over Bukksteinsvannet
Det er planlagt a utnytte brustedet for E39, brulgsningen er derfor tenkt likt som for bruene
pa E39. Det henvises til avsnittet om Bukksteinsvannet bruene for delstrekning 2.

7.5.4.2  Kulvert ved Mjdvann og Lona

En vannkulvert i Mjavann skal sikre vannfaringen i flomsituasjoner og opprettholde fisk- og
faunavandring pa tvers av avlastningsveien. Vannkulvertens lengde er ca. 70 meter og den
kan med fordel planlegges med naturlig bunn for & gke attraktiviteten for fisk og fauna.
Innvendige dimensjoner baseres p& flomanalyse'? og er vurdert til ca. 3,7 meter x 2,1 meter
(BxH). For kulvert ved Lona henvises det til delstrekning 1.

7.5.4.3  Gang- og sykkelvei

Gang- og sykkelvei kobles opp til eksisterende struktur i Mjavann industriomrade. Den
dimensjoneres i henhold til gjeldende veinormal, men er foreslatt med 2,75 meters
asfaltbredde. | krysset ved Grauthelleren kobles gang- og sykkelveien opp mot strukturene
for myke trafikanter.

7.5.4.4  Terrenginngrep

For & unnga bru over Mjavann er avlastningsveien til Mjavann industriomrade lagt pa fylling.
Tiltaket er planlagt i kombinasjon med at Mjavann er aktuell & benytte som deponiomrade for
overskuddsmasser. Der hvor avlastningsveien skiller seg fra E39 falger veien nordlig kant av
Mjavannsheia.

7.5.4.5 Geoteknikk

For etablering av fylling i Mjavann ma de blgte organiske massene fjernes ved graving sa
langt det gar med hensyn til sikkerhet. | de dypeste delene kan det bli aktuelt & benytte
utfylling fra lekter og massefortrengning ved sprengning for a fa utfart fyllingsarbeidene pa en
forsvarlig mate.

Utenfor planlagt veilinje kan det vurderes utfylling uten krav til fullstendig massefortrengning.
Disse arbeidene ma utfgres lagvis fra flate, hvor utfylling méa kontrolleres underveis ved
scanning for & unnga ujevn utfylling og eventuelle ukontrollerte grunnbrudd. Med denne
metoden ma det paregnes en god del setninger i fyllingen. En stor del av setningene vil
palgpe under selve utfyllingen, og hoveddelen av setningene forventes & palape i de farste
seks til tolv maneder etter endte fyllingsarbeider. Det ma etableres et maleprogram for
kontroll av setningsutviklingen.

12 Rap-012 Flomfare og avrenning inkludert vedlegg, datert 06.01.2017
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7.6 Beskrivelse av andre forhold ved planforslaget
7.6.1  Landskapsbilde

Veganlegget med sideterreng skal gis best mulig tilpasning til terrenget. Innenfor
planomradet er det derfor gnskelig & opprettholde eksisterende omradekvaliteter slik de
foreligger i dag, men ogsa a viderefare eksisterende trekk med nytt innhold og form.

Det er lagt vekt pa bruk av materialer som er varige og tilfarer anlegget en karakter over tid.
Malet for behandlingen av landskapet er & opprettholde mest mulig av omradets naturgitte
egenart.

Rap-001 DesignVEI og bestemmelsen har innarbeidet formgivende prinsipper.

7.6.2  Folkehelse, neermiljg og friluftsliv

Aspektet rundt folkehelse og naermiljg har i hovedsak handlet om hvordan prosjektet
plasserer seg i et terreng som er viktig for utavelse av friluftsliv og turglede. Samtidig
hvordan naergaende E39 blir for eksisterende boligbebyggelse. | denne sammenheng er stay
og luftforurensning ogsa viktig.

Planomradet og tilgrensende arealer er viktige friluftsomrader for beboerne i Songdalen og
Kristiansand kommuner. En stor del av arealet pa gstsiden av E39 og arealene i nord ved
@ygardsvannene og Bukksteinsvannet er regulert som friluftsformal. Hovedhensikten er &
vise hovedinteressen i omradet, og a tillate at friluftslivsinteressene skal veie tungt. Dette er
fulgt opp i bestemmelsene ved at det tillates etablering av enkle tiltak nyttet til allment
friluftsliv som for eksempel turstier og rasteplasser.

Flere stier vil bli bergrt av veianleggene, men disse vil bli erstattet av nye og til dels bedre
sammenhengende stisystemer. Anleggsveier i anleggsfasen vil bli tilbakefart som turveier
med god bredde og gode stigningsforhold som dermed kan gjare de egnet for a trille
barnevogn, rullestol og for sykling. Disse turveiene er regulert inn i plankartet som eget
formal, og er knyttet opp til eksisterende stisystemer i Vagsbygdmarka. Andre stier eller trakk
som blir avskaret vil bli omlagt/reetablert. Dette er satt krav om i bestemmelsene.

Det er lagt vekt pa to angrepspunkter for stisystemene. Ett via @ygardsvannene hvor det
ogsa kan etableres parkering og start-/malomrade for arrangementer. Denne lgypa knytter
seg mot Vagsbygdmarka og Ages Igype via overgang over E39. Man vil kunne na denne
turlaypa bade med og uten etablering av avlastningsveien siden oppkoblingspunktet ligger
rett ved Mjavann industriomrade.

Det andre angrepspunktet er fra Rosseland og opp langs ved Rossevannsbekken. Her
legges det til rette for en lgype som ga nordover i skogsomradene til den mgter overgangen
til Vagsbygdmarka. Lgypa gar i et omrade hvor det finnes flere kulturminner etter 1. og 2.
verdenskrig. Det er ogsa mulig & ga serover og krysse over Storemyr og ut i marka pa denne
siden av Rossevann.
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Det kan fortsatt drives jakt og fiske i omradet. Det er i stor grad bevart naturmiljg som gjar at
disse rekreasjonsopplevelsene kan ivaretas.

| et folkehelseperspektiv er det gjort grundige vurderinger av stgy og luft, som omtales i egne
kapitler under. Dette er tatt pa alvor og gitt til dels bedre betingelser enn nasjonale
retningslinjer tilsier. Det er satt krav til funksjons- og kvalitetskrav til stgy og luftpavirkning i
bestemmelsene.

7.6.3  Kulturminner og kulturmiljg

Veianlegget vil i liten grad gjgre skade pa registrerte kulturminner. | omradet Grauthelleren -
Bukksteinsvannet - Fiskavann vil veilinja med tilhgrende sideanlegg ikke bergre noen
kulturminner, heller ikke de tre hensynsomradene som Fylkeskonservatoren har framhevet,
se figur 75.

Ved Mjavann vil begge hensynsomradene vaere utenfor selve veilinja, men helleren ser for
veien, Hauan N, kan bli pavirket i anleggsperioden. Et par funn gjort pa Mjavannsheia ligger i
veilinja, men her gar veien i tunnel. Se figur 75.

~
N T
S~
S~

Kulturminneregistreringer
Hensynsomrader
A Registreringer, punkt

— Registreringer, linje

- Registreringer, flate

===
[ Varsla plangrense

Figur 75: Pa strekningen Grauthelleren - @ygardsvann blir ingen kulturminner direkte bergrt. Registreringene som
ligger i veilinja er nyere tids varder (langs blamerket tursti i nord) og noen varder pa Mjavannsheia der veien gar i
tunnel (Rambgll 2017).
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Figur 76: P& strekningen @ygardsvann - Volleberg beragres hensynsomradet med krigsminner gst for
Rossevann/Rossevannsbekken. Der hvor registreringene ligger tett pa veilinja lengre nordgst, gar veien i tunnel.
Vest for Rossevann er det ikke gjort noen funn (Rambgll 2017).

Sju veivisningsvarder sgr for Grisetjgnnane vil ligge i veilinja, men vil ikke ta skade siden
veien her gar i tunnel. @st for Rossevann/Rossevannsbekken vil veien komme i kontakt med
systemet av landforsvarsverk fra 1. og 2. verdenskrig. Lokalitetene, som har stor mulighet for
a gdelegges av veifyllingen gst for Rossevann, er del av en nyregistrert kabelgate (del av
S18)™ og en skanse (S17)* fra 1. verdenskrig. Her ligger ogsé& en splintmur fra 2.
verdenskrig (S19a)™. To splintmurer til brakker (S19a og c)® ligger naer framtidig fylling og vil
veere i faresonen og krever hensyn for a ivaretas.

7.6.4  Naturverdier - naturmangfold

7.6.4.1  Naturmiljg

Veien i daglinje gar i hovedsak gjennom omrader med tynt Iasmassedekke og skogsmark av
varierende alder. | avsnittene nedenfor er det omtalt hvordan planforslaget virker inn pa de
ulike lokalitetene som er i og rundt planomradet. | planforslaget er de fleste lokalitetene helt
eller delvis ivaretatt med hensynssone naturmiljg, og fulgt opp med bestemmelser. Alle
lokalitetene som omtales under vises pa figur 77.

1315 Arkeologiske registreringer E39 Breimyrkrysset — Volleberg (Vest-Agder fylkeskommune)
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7.6.4.2 Vilt og fisk

Den registrerte trekkveien for elg ved Grauthelleren(BV4) blir sterkt pavirket av anlegget,
men reetableres med ledegjerder og passering under bru ved Bukksteinsvannet.
Pavirkningen pa trekkvei ved Rossevann (VV2) vil ikke veere like stor, men ogsa her vil det
bli forstyrrelser i byggeperioden som krever reetablering i etterkant. Begge trekkveier sikres
med hensynssoner.

Virkning pa spillomrade for storfugl (BV3) er usikker. Omradet blir ikke fysisk berart, men
neerhet til veganlegget kan vaere nok til at spillomradet mister sin funksjon pa sikt. De to
leveomradene for hvitryggspett blir pavirket av anlegget. | Bjgrkedalen (BV2) trolig beskjeden
pavirkning. Det er dessuten avsatt hensynssone. Ved Brudlevann (BV5) er en stor del
regulert til industri og resten blir sterkt pavirket av tunnelpahugg vest for @ygardsvann.
Mjavann (BF2) blir sterkt pavirket ved at store deler av vannet fylles opp med
overskuddsmasser. Bekk mellom Fossvann og Mjavann blir ogsa sterkt berart. | Fossvannet
(BF3) og @ygardsvann (BF4) blir gytemuligheter betydelig redusert pa grunn av veifyllinger i
bekker og deler av vann. Rossevannsbekken blir lite bergrt av veglinja. Anleggsvei langs
bekken og i omradet hvor bru skal bygges, vil kunne innebzere partikkelbelastning i
anleggsperioden. Hensynssone er avsatt.

7.6.4.3  Viktige naturtyper

Sumpskogen ved Grauthelleren (B2) og Grauthellerbekken (BF1) gdelegges av veifylling i
gvre del, men hensynssone er avsatt i midtre del. Nedre del er utenfor plangrensa.
Edellgvskogslokalitetene Haugane N (B5) og Bjgrkedalen (B3) blir i stgrre eller mindre grad
pavirket. Haugane N splittes pa midten av tunnelpahugg i Mjavannsheia, men sgndre del
bevares med hensynssone til fri utvikling. Bjgrkedalen kan bli pavirket i anleggsperioden.
Hensynssone er avsatt.

Den siste lokaliteten i omradet, Haugane (B6) blir ikke bergrt direkte da den ligger over
tunnelen i Mjavannsheia.

De tre lokalitetene med edellgvskog mellom @ygardsvann og Rossevann (V5,V6,V7) vil alle
pavirkes av anlegget, men kun sma arealer forsvinner. Ved Rossevann star et hult gammelt
lindetre (V2) i anleggsbeltet, men hensynssone er avsatt. Langs Rossevannsbekken vokser
det sumpskog (V1). Denne bevares og hensynssone er avsatt. Anleggsvei vil ga tett opptil
bekken og kan pavirke omradet noe.
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Figur 77: Naturtypelokaliteter og viltomrader i planomradet. Reguleringsplanen er vist med flater i bakgrunnen for
a illustrere pavirkningen pa naturlokalitetene (Rambgll 2017).

Ny E39 krysser en rekke vannforekomster som hver for seg utgjer viktige gkologiske
elementer. Dette vil redusere stgrrelsen pa flere av vannforekomstene. Parallelt med
planarbeidet er det utarbeidet et pravetakingsprogram for & undersgke eksisterende kvalitet
for & ha kontrollpunkter for videre oppfalging i prosjekterings-, anleggs- og driftsfase.
Vannforekomstene er ikke karakterisert iht. vannforskriften.

7.6.5 Naturressurser

7.6.5.1  Skog og landbruk

Det er gjort en differensiering pa LNF-formalet mellom friluftsliv og landbruk for & skille ut hva
som er hovedinteressen i de forskjellige arealene. Landbruk er benyttet for bade skogbruk og
landbruksvirksomhet. Hovedomradene for dette er lagt pa Songdalsiden av planen og
spesielt omradet ned mot Rosseland. Langs Rossevannsbekken er det en viktig driftstrasé
for uttak av skog. Erstatning av skogsbil/traktorveier som blir avskaret er blitt vurdert. Det er
lagt inn mulighet for & benytte innregulert turvei som driftsvei etter endt
anleggsgjennomfaring.

7.6.5.2  Drikkevannskilde
Det er utarbeidet egen rapport Rap-008 Rossevann nedslagsfelt, datert 06.01.2017

Side 93 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST - SOGNE OST
PLANBESKRIVELSE

som omhandler veianlegget i sikringssonen og bru over Rossevann. Konklusjonen er at
giennomfaring er fullt mulig, men ekstra sikkerhetstiltak ma ivaretas for a forhindre
forurensning bade i anleggsperioden og nar veianlegget er i drift.

Selve drikkevannet Rossevann er fulgt opp med eget reguleringsformal og bestemmelser
som er i trdd med kommuneplanens bestemmelser. Nedbgrsfeltet er definert med
sikringssone og noe spesifisering av tillatte tiltak i bestemmelsene. Det er valgt ikke a legge
midlertidig anleggs- og riggomrade naermere Rossevann en strengt ngdvendig for &
giennomfgre anleggsfasen. Det er gitt bestemmelser om godkjent tiltaksplan for
anleggsfasen og driftsfasen for tiltak kan iverksettes i sikringssonen. Det er ogsa krav om
beredskapsplan i anleggsfasen.

Handtering av overvann og tunnelvann fra veianlegget er omtalt under kapittel 7.4.6. Det vil
ogsa veere ngdvendig & handtere vann fra fyllingen, som ikke har kontakt med
veiovervannet, og sigevannet fra Storemyr. Siden det er et naturlig sig mot sgr ut av
nedbgrsfeltet anses problematikken knyttet til sigevann som liten, men det vil bli fulgt opp.

YM-planen og miljgovervakningen vil falge opp og sikre tilstanden til Rossevann med
nedbgrsfeltet gjennom anleggsfasen og videre inn i driftsfasen.

7.6.6  Hydrologi

Vannveiene i planomradet er opprettholdt med kulvert eller bru, og det er satt krav om
dimensjonering for en 200-arshendelse.

Nedslagsfeltene er opprettholdt, og skal ikke pavirkes i vesentlig grad av de nye
veianleggene. Behandlet overvann fra ny E39 gir noe gkning i flomvannfaring til
@ygardsvannene og Mj&vann, men dette vurderes ikke som kritisk®’.

Nordre del av Mjavann er planlagt med mulighet for utfylling som et massedeponi og
avlastningsvei, jf. vedlagt konsekvensutredning. P& grunn av at igjenfylling av vann/innsjg
generelt vil redusere vassdragets evne til flomdemping, anbefales det i
konsekvensutredningen at det stilles krav til avbgtende tiltak ved gjennomfgring. Dette er
fulgt opp med faresone flom og bestemmelse om detaljert flomvurdering. Dette vil ogsa
hensyn ta behovet for & vurdere utvidelse av kanalen til Bukksteinsvannet.

| Bukksteinsvannet er det behov for konstruksjoner i forbindelse med bru. Det vil ogsa tillates
at vannarealt fylles midlertidig igjen for & etablere konstruksjonene. Dette vil veere for en
begrenset periode og fortsatt vannfering til Fiskavannet kan ivaretas med tiltak som grov
fylling og midlertidige rgr. Ved anleggsslutt skal det tilbakefgres til minst 5 meter dypt
vannspeil. Bukksteinsvannet har i det aktuelle omradet fatt eget formal og bestemmelser.

1 Rap-012 Flomfare og avrenning inkl. vedlegg, datert 06.01.2017 for mer informasjon.
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7.6.7  Luft

Luftsonekartene presentert i fagrapport for vurdering av lokal luftkvalitet viser at redusert
luftkvalitet i hovedsak vil forekomme rundt tunnelmunninger og i kryssomrader.. Ved
tunnelmunninger er det kun ved Volleberg at det er bebyggelse som kan pavirkes av
luftforurensningen fra tunnelmunningen. Resultatene fra spredningsberegningene viser at de
skjermingstiltakene som er planlagt og hensyntatt i modellen er tilfredsstillende for & ivareta
luftkvaliteten ved boligene i Volleberg. De andre tunnelmunningene ligger ikke i tilknytning til
boligomrader, men ligger i omrader som brukes til friluftsliv. Her antas det at siden de
arealene som har stgrst utstrekning av luftkvalitetssonene er sveert neer vei, vil de ikke veere
attraktive for opphold over lengre tid. Ferdsel gjennom disse omradene antas a ikke veere
forbundet med helsefare. @vrige tiltak for & bedre luftkvalitet for disse omradene ansees
derfor ikke som ngdvendig.

Det er ikke fremkommet forhold som gjar at det ma settes i verk tiltak utover det som falger
av lovverket. Dette er som er fulgt opp i bestemmelsene.

| anleggsperioden kan det veere behov for stgvdempede tiltak. Grenseverdiene i
forurensningsforskriftens kapittel 7 (lokal luftforurensning) og kapittel 30 (forurensning fra
produksjon av pukk, grus, sand og singel) skal overholdes. | tillegg anbefaler retningslinje T-
1520 at timemiddelkonsentrasjonen av svevestgv (PM,o) i anleggsperioden ikke bar
overstige 200 pg/m? pa lokaliteter der folk bor eller oppholder seg.

Det er i denne luftkvalitetsundersgkelsen ikke gjort undersgkelser av spredning fra brua over
Rossevann for & vurdere forurensning av drikkevannskilden Spredningsberegninger kan ikke
gjeres pa tilfredsstillende for linjekilder som ikke ligger pa terreng i programvaren som er
brukt til spredningsberegning.

Vurdering av forurensning av drikkevannskilden fra Rossevannsbrua gjgres i en separat
utredning som er igangsatt og forventes ferdig fgr endelig vedtak av reguleringsplanen.

7.6.8  Stay

Det er gjort grundige stgyvurderinger i planprosessen pa grunn av departementets vedtak
om 4 ivareta et hgyere ambisjonsniva. Dette er mer omtalt i kapittel 8. For a fglge opp
vurderinger og funn er det i reguleringen satt krav til utforming av stgyskjerming med god
terreng- og landskapstilpasning langs dagsonene mot sgrgst av ny E39, og noe skjerming
mot nordvest i omradet rundt Rossevann. Stgyrapporten er gjort juridisk bindende i forhold til
plassering og hayder pa vollene, sammen med flere bestemmelser om konkret utforming.
Det er ogsa lagt inn bestemmelser ang. stgyprognoser i anleggsfasen.

Det er i plankartet satt av nok arealer under annen veigrunn til & ivareta store voller som
skjermer stay for Vagsbygdmarka. Detaljutforming/tilpasning av skjermingstiltakene ma
arbeides med under detaljprosjektering av veianlegget. Rap-001 DesignVEI inneholder

prinsipper for utforming i forskjellige bygningsmiljger og landskap. Se figur 78.
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Figur 78: Prinsipper i Rap-001 DesignVEI for utforming av stgytiltak langs arealer med forskjellige behov
(Rambgll og Sweco 2016).

Det er ogsa arbeidet med stayproblematikken knyttet til boligomradet pa Volleberg. Men
skjermingstiltakene og lengde pa lgsmassetunnel inngar som en del av reguleringsplanen for
S@gne gst — Mandal gst som parallelt utarbeides av Sweco Norge. Forholdet er ivaretatt i
den reguleringsplanen.

7.6.9  Massedeponier

Det er kostbart & transportere massene ut av planomradet og man gnsker & benytte seg av
massene i veianleggene eller at de lagres lokalt i planomradet. Da er man i tillegg mer trygg
pa at de massene som benyttes er rene og stedegne.

| lapet av planprosessen har man gatt fra masseoverskudd til bortimot massebalanse. En
arsak til dette er kravet til etablering av stgyvoller i starrelsesorden ti meter, og revurderinger
av anslag.

Det er utarbeidet Not-003 Massedeponier, datert 06.01.2017, som omhandler vurderinger av
alternative plasseringer. Plasseringen er vurdert ut ifra fagene:

e Anleggsteknikk
Geoteknikk
VA-avrenning
Naturmiljg

Landskap og friluftsliv

Det henvises til notatet for informasjon om vurderingene. Det er konkludert med en liste over
fem deponier. Alle disse er innregulert med bestemmelsesomrade og bestemmelser for
giennomfaring. Av hensyn til utfylling i vann kan man anbefale at Mjavann ivaretar behovet
for deponering av fiellmasser, men man bgr unnga tunnelmasser pa grunn av
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fraksjonsstarrelser. Faglgende fem omrader er valgt til deponier og plassert pa kartet i figur
79:

D — Mjavann, fiellmasser (se figur 80)

C — Nord for vei til Mjavann industriomrade
F — Nord for nordre @ygardsvann

E — Ser for Mjavann

K — @st for Rossevannsheia (se figur 81)

U(\) b= AR 8 ( R o ¢ il

Figur 79: Alle vurderte deponiomrader (Rambbll 2016).
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Figur 80: Foreslatt massedeponi ved Mjavann. Sett fra gst (Rambgll 2017).
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Figur 81: Foreslatt massedeponi ved Rossevann. Rossevann og tunnelportal skimtes til hgyre i bildet (Ramball
2017).

7.6.10 Neeringer og virksomheter

7.6.10.1 Inngrep i requlerte omrader

| planomradet er det fa andre eksisterende reguleringsplaner, jf. liste i kapittel 5.4. Der hvor
det har veert ngdvendig a gjare inngrep i eksisterende reguleringsplaner har det vaert fokus
pa & gjgre minst mulig endringer.

| hovedsak er dette arealer knyttet til behovet for midlertidig anleggs- og riggomrade som
bergrer andre reguleringsplaner. Disse arealene vil tilbakefgres til underliggende
reguleringsformal etter avsluttet anleggsperiode. Arealene skal etter endt anleggsperiode
etterlates i en stand som samsvarer med tilstanden for arealet ble tatt i bruk, eller i henhold
til annen avtale med grunneier som samsvarer med arealbruken.

Dette betyr at et areal avsatt til bolig, lek eller industri, tilbakefares til en tilstand som tilsvarer
arealets funksjon eller som det var opparbeidet far midlertidigheten ble iverksatt. For
friluftsomrader eller landbruksomrader ma tilbakefaring tilpasses omliggende terreng.

For eksisterende planer som blir bergrt av midlertidig anlegg- og riggsone er det knyttet en

bestemmelse til aktuelt areal som sier at planen inntrer i sin helhet etter at anleggsdriften er
avsluttet. Bestemmelsen er knyttet til planID for & unnga misforstaelser.
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7.6.10.2 Endringer av reguleringsplaner

Ved Mjavann industriomrade vil ny reguleringsplan erstatte noen arealer i eksisterende
planer. Arealene som bergres er hovedsakelig annen veggrunn, men ogsa ytterkanter av
industriformal. Se figur 82.
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Det er omtalt i ROS-analysen at avlastningsveien til Mjavann kan fare til begrensinger pa
lagring av fyrverkeri for en bedrift i industriomradet. Det er tidsbegrensede tillatelser som gis
av Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB).

Eksisterende dynamittlager ved Midtre @ygardsvannet vil forsvinne pa grunn av ny E39.
Det er ogsa gjort en endring i utkanten av omradereguleringen Mjavann Iil. Her er en

ytterkant av industriomradet endret for & gi plass til turveiforbindelse mellom
@ygardsvannene og Rosseland. Se figur 83.
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Ved bensinstasjonene pa Fidjane vil ny reguleringsplan erstatte deler av eksisterende planer.
Disse endringene gjennomfgres for & tilpasse overganger/pakobling av nytt veisystem og vil
ikke veere til hinder for forméalet med eksisterende planer. Kollektivholdeplass ved gangbrua i
samme omrade reguleres na til annen veggrunn, siden framtidig holdeplass skal ligge annet
sted. Se figur 84.

N\ BN
Figur 84: Endring av reguleringsplan ved Fidjane (Rambgll 2017).

7.6.11 Bruk av bestemmelsesomrader og fare-/hensynssoner
7.6.11.1 Midlertidig anleggsomrdde, riggomrdade og anleggsveier
Arealene skal ivareta behovet i forbindelse med opparbeidelse av veianleggene. Arealet kan

benyttes til fremfaring av veier, midlertidig lagring av masser, rigg og brakker og midlertidige
kabler, grafter osv. Det kan bli behov for a sprenge i terrenget.
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Arealene skal tilbakefares til opprinnelig funksjon med samme opparbeidelse som far
midlertidigheten ble iverksatt. For friluftsomradene eller landbruksomrader ma tilbakefaring
tilpasses omliggende terreng og gis en naturlig opparbeidelse med stedegen vegetasjon.

For bestemmelsessonen som ligger over avlastningsveien til Mjavann industriomrade (#15)
og Bjgrkedalsheia (#16) er det laget egne bestemmelser for & ivareta spesielle forhold. For
avlastningsveien gjelder dette tilbakefaring. For Bjgrkedalsheia gjelder dette hensynet til
friluftsliv. Bjgrkedalsheia er ytterligere omtalt under kapittel 7.9 Anleggsgjennomfaring.

7.6.11.2 Tunnel- og brusoner

Det er valgt & bruke bestemmelsessoner for a ivareta et mulighetsrom i den videre
prosjekteringen av veianlegget. Dette betyr at man innenfor sonene har mulighet til &
forlenge eller forkorte bruer og tunneler. De er merket med #1 - #4 for bruene, og #5 - #9 for
tunnelene.

7.6.11.3 Kulvertsoner
For a ta hensyn til handlingsrom som er gitt for justering av veianlegget, er det angitt soner
for plassering av kulvert. Sonene er merket med #10 - #14.

7.6.11.4 Sikringssone tunnel

Sikringssoner for tunnel er lagt inn i forhold til om det er krav til teknisk rom. | utgangspunktet
er sikringssonen 20 meter, men gkes til 30 meter ved behov for teknisk rom. Det er ogsa lagt
inn sikringssone pa bakkenivaet for & fa avklart eventuelle tiltak med veieier. Sikringssonen
er betegnet H190.

7.6.11.5 Ras-/skredfare

Gjennomfarte befaringer og vurderinger ut i fra helningskart har konkludert med omrader
som bgr vurderes i det videre arbeidet, jf. kapittel 6.11.2. Disse omradene er lagt inn i
plankartet som faresone med tilhgrende bestemmelse om oppfalgende rasvurderinger.
Faresonen er betegnet H310.

7.6.11.6 Flomfare
Arealet ivaretar behovet for detaljerte flomvurderinger pa nordre del av Mjavann og kanalen
mot Bukksteinsvannet ved behov for utfylling av Mjavann. Faresonen er betegnet H320.

7.6.11.7 Hensynssone naturmiljg og kulturminner

Disse er benyttet i ngdvendig grad for a sikre hensyn til verdier knyttet til kulturminner og
naturmiljg. Dette er utfarlig beskrevet tidligere i kapittel 7. Hensynssone kulturmiljg er H570
og naturmiljg er H560.
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7.7 Rekkefglgebestemmelser

Det er satt krav til oppfelging av miljgforhold i rekkefglgebestemmelsen gjennom krav til YM-
plan med revisjonsintervall og miljgoppfalgingsplan for vannmilja. Det skal foreligge
dokumentasjon pa dette far tiltak kan iverksettes. Dette er szerlig viktig i forbindelse med
Rossevann og sikringssone for drikkevann.

For Rossevann og nedbgrsfeltet er det konkret satt krav til samlet tiltaksplan far
anleggsgjennomfaring og for driftsfasen.

Pa Volleberg er det krav til et midlertidig erstatningsareal for barn og unge fer arealet GL1
kan tas i bruk til midlertidig anleggs-, rigg og anleggsveiomrade. | dette ligger ogsa en
opparbeidelse eller et bidrag til en opparbeidelse. Hva som spesifikt skal gjennomfares og
hvordan er ventet at man finner en lgsning pa i hgringsfasen. Da er det ogsa planlagt en
medvirkningsdialog med barn og unge.

| forbindelse tiltak i faresoner for ras og flom satt krav til gjennomfaring av ytterligere
vurderinger. Dette bar gjgres en konkret vurdering av hvilke tiltak som vil utlgse slike krav.
For eksempel kan rydding av skog og oppsetting av rigg veere tiltak som ikke ngdvendigvis
krever at vurderinger er gjennomfart.

Til E39 er det knyttet bestemmelser om en rekke tiltak som skal veere ivaretatt far veien kan
apnes for trafikk. Dette gjelder st@y- og lufttiltak, opparbeidelse av avskarede turveier og
trakk, handtering av viltoverganger og generell sikkerhet rundt veianlegget.

Revegetering og tilbakefaring er det stilt krav om at ivaretas innen ett ar etter ferdigstilling.

Parkering-, tur- og arrangementsplassen ved @ygardsvannene er knyttet opp til realisering
av avlastningsveien til Mjavann.

7.8 Ytre miljg plan (YM-plan)

| forbindelse med planarbeidet er det utarbeidet en YM-plan. Denne er utarbeidet samlet for
Kristiansand vest — Sggne gst og Sagne gst — Mandal gst. YM-planen er forankret i
prosedyre fastsatt av Nye Veier AS. Der er det fastslatt at forhold omkring akutt forurensning
skal dekkes av prosedyre for beredskap, mens forebyggende tiltak mot forurensning er tema
i YM-planen. Den beskriver hvordan veiprosjektet vil pavirke ytre miljg og hvilke tiltak som
iverksettes for & sikre miljgverdier og naturressurser.

YM-planen skal:

e Viderefgre fgringer som er vedtatt i tidligere planfaser.

e Konkretisere hvordan ytre miljghensyn skal innarbeides og falges opp under
utbyggingen, og pa en slik mate bidra til minst mulig ulempe for omgivelsene og de
som er bergrte av tiltaket.

e Bidra til dokumentasjon i forhold til oppfalging og kontroll fra fagmyndighetene.
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Veere et styringsredskap for byggherre gjennom prosjektets ulike faser.
Dokumentere miljgvurderinger i prosjektet.

Veere premissgiver for videre detaljprosjektering utfart av totalentreprengr.
Begrunne korrigerende eller avbgtende tiltak for & ivareta miljghensyn.

Veaere en premiss for konkurransegrunnlag med hensyn pa gjennomfaring av
anleggsarbeidene.

e Gi grunnlag for evaluering av hvor vellykket prosjektet har veert til a ivareta
miljghensyn.

| YM-planen er midlertidige Igsninger og tiltak samt permanente Igsninger og tiltak beskrevet
for de enkelte fagtemaene. For temaer som har fastsatte grenser, f.eks. stgy, presenteres en
generell tiltaksplan. De konkrete skjermingstiltakene er beskrevet i stgyrapport.

Utslipp til vann og inngrep i vann (utfylling) er et sentralt tema for dette prosjektet. |
planprosessen er alternative lgsninger vurdert med formal & redusere
forurensningsspredning. | YM-planen blir generelle og lokale tiltak beskrevet, bade med
hensyn til utslipp fra anleggsomradene og forurensningsspredning ved utfylling i vann.

Det er ikke fastsatt utslippskrav for anleggsvann. Derfor er heller ikke handtering av
utslippsvann detaljert i YM-planen. Utslippskravene (grenseverdier) vil fastsettes av
Fylkesmannen pa bakgrunn av en utslippssgknad. | den forbindelse vil YM-planen bli revidert
slik at utslippskrav og andre palegg viderefares inn i anleggssituasjonen.

Resultater fra ROS-analyse er innarbeidet i YM-planen sa langt de er relevante for
reguleringsfasen. YM-planen er sikret i bestemmelsene.

7.9 Anleggsgjennomfgring

For a fa til effektiv anleggsgjennomfgring er det ngdvendig & se strekningen Kristiansand
vest — Sggne gst sammen med den vestre parsellen Sggne gst — Mandal gst. Det blir derfor
utarbeidet en rapport for anleggsgjennomfgring som vil omhandle hele strekningen fra
Kristiansand vest til Mandal gst.

Mengdeberegningene som er utfgrt for de to parsellene viser at det er masseoverskudd i gst
og masseunderskudd i vest. For a fa til optimal anleggsgjennomfgring vil bruk av
eksisterende E39 til massetransport veere et aktuelt tema.

Videre beskrivelse vil kun omhandle den delen av anlegget som ligger innenfor
reguleringsplanen Kristiansand vest — Sggne gst.

7.9.1  Adkomstveier / interne anleggsveier

Strekningen fra Kristiansand vest - Sggne @gst har flere muligheter for adkomst til anlegget.
Adkomstene er regulert inn som midlertidig rigg- og anleggsomrade i plankartet.
Adkomstveiene er regulert som midlertidige og skal tilbakefgres etter at anlegget er avsluttet.
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| krysset ved Grauthelleren etableres det adkomst via en midlertidig rundkjgring pa
eksisterende E39. Denne adkomsten vil betiene omradet vest for Bukksteinsvannet. Videre
legges det til rette for adkomst via flere steder fra Mjavann industriomrade.

For omradet sar for ny E39 pa Bjarkedalsheia (#16) er regulert anleggsomrade tenkt & sikre
adkomst for bygging av kulvert under ny E39, ny adkomstvei til Mjavann, samt adkomst til
bru over Bukkesteinsvann og tunnelene gjennom Mjavannsheia.

Det er i all hovedsak arealet som ligger naermest veianlegget som vil bli brukt til
mellomlagring av masser og rigg. Far mellomlagring av masser skal det legges ut duk over
eksisterende terreng som beskyttelse.

Arealbehovet pa Bjgrkedalsheia blir sett pa som reelt. Seerlig siden det kommer til & paga
parallelle arbeider og massetransport pa nordsiden av veianlegget, mot Mjavann, som
medfarer at det arealet er «opptatt». Mulighet for anleggsvei og riggomrade fra sgrsiden blir
derfor viktig. Siden terrenget er svaert kupert, er det i reguleringsfasen vanskelig & se de
beste lgsningene. Man gnsker derfor & regulere inn et handlingsrom gjennom a sette krav til
godkjenning av tiltaksplan fgr arealet kan tas i bruk til anleggsdrift. Da vil man ha mulighet til
a se pa en ytterligere begrensning, og konflikten med friluftlivsinteressene kan minimaliseres.
Det antas at omradet i stor grad kan bevares ogsa under anleggsperioden. Det vil si at
sprenging kan unngas og vegetasjon bevares sa langt mulig.

| vestre del av planomradet benyttes eksisterende adkomst inn til Rossevann (langs
Rossevannsbekken) som adkomstvei til anlegget. Adkomsten langs Rossevannsbekken er
kun beregnet for transport av materiell og til persontransport. Det tillates ikke massetransport
pa denne veien.

Pa Volleberg vil man fa adkomst i linja fra Monankrysset i Vest. Denne adkomsten er en del
av parsellen Sggne gst — Mandal Jst.

Internt i anleggsomradet legges det opp til & bruke eksisterende traktorveier som
anleggsveier pa langs i linja, til massetransport internt i linja. Veiene vil oppgraderes
midlertidig, og «bygges ned» igjen etter anleggsslutt til tilneermet dagens standard. De kan i
ettertid benyttes som turveier der hvor dette er regulert inn.

7.9.2 Masserilinja

Det er utfart masseberegninger pa reguleringsplanniva for alle veiene i planen. Beregninger
viser et overskudd av masser pa ca. 950.000 m3. En del av massene er ubrukbare masser,
(myrmasser og vegetasjonsmasser), som deponeres i regulerte deponier langs veilinja, eller
benyttes til & dekke til steinskraninger og stayvoller. Overskudd av stein kan benyttes til
bygging av ny avlastningsvei til Mjavann industriomrade, oppfylling i deponi i Mjavann og
deponering i regulerte massedeponier.
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Overskuddsmasser av stein fra Kristiansand vest — Sggne gst kan benyttes pa
naboparsellen Sggne gst — Mandal gst. Massetransporten vil da matte g med lastebiler pa
offentlig vei. Detaljer omkring samlet massehandtering for de to parsellene er behandlet i et
felles notat om anleggsgjennomfaring.

Reguleringsplanen legger opp til massetransport internt pa anleggsveier i linja. Det kan bl
behov for noe mellomlagring av masser, spesielt vegetasjonsmasser / myrmasser for bruk pa
skraninger og stgyvoller. Det er avsatt arealer til mellomlagring i reguleringsplanen. Dette er
definert som midlertidig rigg- og anleggsomrade.

7.9.3  Deponier

Massedeponier i linja er behandlet i en egen notat som vedlegg til planen. | notatet er det
gjort en vurdering av egnetheten til de ulike deponialternativene.

7.9.4 Neerhet til Rossevann/Rossevannsbekkken

Anleggsmessig er det en utfordring knyttet til omradet ved Rossevann og
Rossevannsbekken. Veien passerer pa bru over nordre del av Rossevann 35 meter over
vannspeilet. Pa gstsiden av brua er det relativt kort avstand til tunnelpdhugg. Omradet er
sentralt i anleggsgjennomfgringen, og et naturlig sted & etablere en tunnelrigg. | henhold til
innspill fra blant annet Songdalen og Kristiansand kommuner og Mattilsynet, vil det under
anlegget bli innfart strenge regler for omradet med hensyn til miljg og utslipp. Det er ogsa
utarbeidet egen rapport'® som behandler dette.

Forurensning fra anlegget skal ikke slippes ut i Rossevann, slik at dette pavirkes negativt.
Det vil blant annet bli lagt ut siltgardiner som skal hindrer partikler/humus i & spre seg i
Rossevann. Det ma settes krav til at avrenning/overflatevann fra anleggsveiene ikke
dreneres til Rossevann. Anleggsrigger neer Rossevann bgr heller ikke forekomme. Alt vann
fra tunneldriving i omradet skal renses fgr det kan slippes ut til Rossevannsbekken som
ligger nedstrams Rossevann.

7.9.5  Angrepspunkter/ massetransport

Det er mange mulige angrepspunkt pa strekningen. Det vil vaere naturlig a starte med en
opprusting av eksisterende traktorveier, og bygging av nye anleggsveier for & etablere en
gjennomgaende anleggsvei fra krysset ved Grauthelleren til gstre pahugg pa
Vollebergtunnelen. Adkomst fra E39 til anleggsomradet krysset ved Grauthelleren etableres
ved a anlegge midlertidig rundkjgring pa eksisterende E39. Det er videre regulert inn
adkomster fra Mjavann industriomrade til dagsonen mellom pahugg Mjavannsheitunnelen
vest og Bruliheitunnelen gst. Dagsonen mellom Bruliheitunnelen vest og Vollebergtunnelen
gst skjer via veien inn til Rossevann.

18 Rap-008 Rossevann nedslagsfelt, datert 06.01.2017
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Masser fra dagsonene og tunnelene vil bli transportert fra skjeering til fylling internt pa
anlegget. | tillegg vil overskuddsmasser transporteres til deponier i linja, samt brukes til
bygging av avlastningsvei til Mjavann industriomrade. Masser fra krysset ved Grauthelleren
vil bli benyttet til utfylling i Bukksteinsvannet, slik at det masser kan transporteres pa tvers av
sgndre del av vannet. Deler av fyllingen graves bort igjen, slik at det reetableres vannspeil
under brua. Dette er fulgt opp med krav i reguleringsbestemmelsene.

Det ligger til rette for at Vollebergtunnelen drives fra vest og at masseoverskuddet
transporteres vestover mot Monan\Lohnelier. Det betyr at det ikke vil bli etablert anleggsvei
(massetransport) fra Vollebergtunnelen gst til Vollebergtunnelen vest.

7.10  Avlastningsvei til Mjavann
7.10.1 Samfunnsgkonomisk analyse 2015

Hgsten 2015 utarbeidet Rambgll en samfunnsgkonomisk analyse av avlastningsvei til
Mjavann industriomrade for Mjavann Industriomrade AS. Den er knyttet til
kommunedelplanen for E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg, men analysen er ikke en del
av denne planen. Som grunnlag for vurderingen benyttet Rambgll transportmodell og
samfunnsgkonomisk modellen som ble brukt i utredningen av E18/E39 Ytre ringveg.

Selv om denne analysen ikke er oppdatert med ny veitrasé, hverken for nye E39 eller
avlastningsvei til Mjavann industriomrade, eller tallmaterialer i henhold til denne
reguleringsplanen antar man at hovedkonklusjonen fortsatt gjelder.

Hovedkonklusjon i analysen er at en avlastningsvei vil veere samfunnsgkonomisk Ilgnnsomt.
Prosjektet gir en positiv nytteverdi med 250 millioner kroner diskontert. Dette betyr at
samfunnet far mer nytte enn det det koster a bygge veien.

Tallene er basert pa tilbakemelding fra oppdragsgiver om en kostnad pa 22 millioner kroner
om veien bygges samtidig som E18/E39 Ytre ringveg. Bygges veien separat vil kostnadene
mest sannsynlig bli betraktelig hgyere. Da kan anleggskostnader gke helt til 200 millioner
2015-kroner.

En ekstra analyse viser imidlertid at anleggskostnadene kan gke til 260 millioner 2015-kroner
for prosjektet ikke gir en positiv nytteverdi.

7.10.2 Konklusjon fra konsekvensutredningen

Sammenstillingen i tabell 10 viser konklusjonene fra konsekvensutredningen for hvert
deltema. Samlet vil avlastningsveien (A-alternativet) gi et starre inngrep i omradet rundt
Mjavannsheia, Mjavann og Bukksteinsvannet enn 0-alternativet. Dette vil ngdvendigvis sla
negativt ut og fere til en ytterligere belasting i omradet.

Selv om konsekvensene jevnt over negative, sa er verdiene i omradet jevnt over mindre
verdifulle. Mye av dette skyldes at O-alternativet allerede har planlagt inngrep, som gjer at
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forringelsen samlet sett ikke sa hay.

Etablering av avlastningsvei til Mjavann industriomrade medfarer i stor grad kun en ny

belastning som ikke reflekteres i 0-alternativet. Dette er utfyllingen i nordre del av Mjavann.
Det er lave verdier knyttet til vannet, kantsonen og vannkvaliteten. Den hydrologiske
funksjonen er derimot en viktig verdi. Dette betyr likevel ikke at utfyllingen ikke er
gjennomfarbar, men at det ma tilrettelegges med avbgtende tiltak. Det anbefales
giennomfart en detaljert flomvurdering i forbindelse med utfyllingen, som avklarer avbgtende

tiltak.

Tabell 10: Tabelloversikt samlet belastning hentet fra konsekvensutredningen.

Tema Konsekvens Avbgtende tiltak som kan ivaretas i planen
. . Ingen tiltak gjennomfares.
Stay Liten negativ
Liten til . , . . . . .
Friluftsliv Etablering av nye traséer for stier som avskjeeres. Etablering av turveiparkering.
middels negativ
Liten til Avskjeert naturlokalitet forsgkes bevares pa sgrsiden av E39. Hensynssone
Naturmiljg _ ) naturmiljg legges inn.
middels negativ
) Krav til tiltak i Ytre-miljgplan. Detaljert flomvurdering ved utfylling i nordre del av
Hydrologi og

forurensning

Middels negativ

Mjavann og faresone flom legges inn i plankartet.

Kulturminner og
kulturmiljg

Ubetydelig

Hensynssone legges inn i plankart.

Samlet sett vurderes konsekvensene som akseptable i forhold til samfunnsnytten som
avlastingsveien vil tilfare.
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8 Vurderinger av planforslaget

8.1 Samfunnsmal og overordnede planer
8.1.1 Maloppnaelse

Utviklingen av reguleringsplanen er i trdd med malene om effektiv utvikling av
hovedstamveinettet. Nye Veier AS har arbeidet med & effektivisere prosessen rundt
regulering og prosjektering av starre veiprosjekter. Dette skal veere med pa a dra ned
kostnadene, men ogsa framskynde fremdriften i slike prosjekter.

Malene om gkt trafikksikkerhet og gkt fremkommelighet langs E39 mot Stavanger er denne
reguleringsplanen en del av. Dette er ogsa sammenfallende med malene i KVU-prosessen
og regional plan for Kristiansandsregionen.

Denne reguleringen er et viktig steg pa veien til en hinderfri 4-feltsvei til Tangvall, og ser man
pa den videre delparsellen vil man oppna hinderfri 4-feltsvei helt frem til Mandal kommune.

Man kan diskutere om veiutbyggingen ivaretar overordnede samfunnsmal om nedgang i
biltrafikken og gkning i kollektivtrafikken, eller om dette farer til det motsatte. Det er
dokumentasjon pa at utbedring av veier fgre til gkning i trafikken.

Samtidig kan man si at utbedring av stamveinettet og det regionale veinettet fgre til bedre
kommunikasjon og fremkommelighet, ogsa pa det lokale veinettet. Hvor man kan nyte godt
av at en starre mengde tung- og godstrafikk ledes bort og utenom sentrumsomradene. En
bedring i veinettet vil bedre forholdene for kollektivtrafikken ogsa regionalt. Avlasting av
regionaltrafikken pa lokalveinettet vil fgre til bedre fremkommelighet og bedre (mer palitelig)
kollektivdekning bade lokalt og regionalt. Hvis dette ogsa falges opp med hyppigere
avganger kan ny E39 fare til at en stagrre andel biltrafikken gar over til kollektivtrafikk.

8.1.2 Kommunedelplanen E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg

Reguleringsplanens endringer i forhold til kommunedelplanen er tidligere omtalt og det er
flere arsaker til at disse endringer gjennomfart. Kostnadsspgarsmalet har vaert ett viktig
argument for & gjennomfgre endringen. Muligheten til & gjennomfare nye vurderinger som
ligger i vedtaket som departementet gjorde til kommunedelplanen 26.02.2016 er ett annet
argument. Det er gitt faringer om & arbeide med et gkt ambisjonsniva for stgy og bedring for
boligomradene, friluftslivet og kulturminnene i henhold til departementets vedtak.

Underveis er det tatt noen valg som har prioritert enkelte tema over andre tema, men dette er
naturlig & gjennomfgre i en prosess hvor man gar fra en kommunedelplan til en
reguleringsplan.

Planomradet for reguleringsplanen er starre enn kommunedelplanens avgrensning. Generelt
er det ingen hindring for & melde oppstart av et stgrre planomrade enn det som er angitt i
kommunedelplanen. | en kommunedelplan for denne typen tiltak vil det veere naturlig at det
optimaliseres i forbindelse med regulering. Det vil ogsa vaere naturlig at man i denne
prosessen avviker noe fra den avsatte linjekorridoren og lengden pa dag-/tunnel-/brusoner i
kommunedelplanen.
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Optimaliseringen er undersgkt opp mot anleggs- og driftseffektivisering, handtering av
friluftslivs- og miljlautfordringer og kostnhader. Det vurderes at Igsningen som reguleres gir
den beste muligheten & ivareta flest mulige interesser. Dette gjelder bade interessene til «de
bergrte» og til veieier/tiltakshaver.

Det skal planlegges for en kostnadseffektiv Igsning, og man ma da se pa hvor store fordeler
man oppnar i forhold til de kostnadene som endringer og avbgtende tiltak gir tilbake. Derfor
er det vurdert at:

e Bru over Rossevann med endret trasé for tunnel under Volleberg gir mest tilbake bade
for friluftsinteresser, kulturminner, beboere og veieier/tiltakshaver.

e Ca. 100 meter lgsmassetunnel med stayskjerming ved Volleberg gir mest tilbake bade
for beboere og veieier/tiltakshaver — sammenlignet med 50 meter eller 200 meter tunnel
med stgyvoll.

e | snitt ti meter hgye stgyskjermingstiltak mot arealene sgrgst for E39 gir mest tilbake
bade for friluftsinteresser og veieier/tiltakshaver.

Planforslagets areal er blitt vesentlig redusert i forhold til oppmeldt planomrade. Man har tatt
ut de arealene som ikke anses som ngdvendig for gjennomfaringen. Det er fortsatt enkelte
steder hvor det er avvik fra kommunedelplanens avgrensning, men dette vurderes som
akseptabelt og tilstrekkelig begrunnet i tilleggsdokumentasjon.

8.1.3  Regulering av avlastningsvei til Mjavann industriomrade

Innregulering av avlastningsvei til Mjavann industriomrade var et gnske i forbindelse med
kommunedelplanen, men er kun kommet inn skriftlig i vedtaket. Slik sett kan man vurdere
denne veien som kun en visuell endring i forhold til kommunedelplanen. Med hensyn til
undersgkelseskravene er denne veien blitt konsekvensutredet som et eget tiltak i forbindelse
med denne reguleringsplanen for a ivarea enkelte ikke-prissatte tema (natur- og
miljginteresser).

| forbindelse med behov for massedeponi har det i planprosessen blitt vurdert at nordre del
av Mjavann er bedre & benytte til dette formalet enn @ygardsvannene. P& grunn av
friluftslivs/rekreasjonsverdiene som disse vannene har i dag. Dette ma sees i sammenheng
med anleggelse av avlastningsveien som er planlagt med kulvert over nordre Mjavann.

Avlastningsveien vil ha flere positive konsekvenser. Den vil ha betraktelig bedre
stigningsforhold enn eksisterende vei til industriomradet. Den vil veere mer oversiktlig og mer
trafikksikker. Den vil bedre forhold og potensiale for kollektivtransport inn til Mjavann
industriomrade.

Avlastningsveien vurderes ikke som problematisk i forhold til avviket fra kommunedelplanens

avgrensning. Veien ligger inne som en mulighet i vedtaket, og er blitt fulgt opp med en
konsekvensutredning.
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8.2 Endringer av eksisterende reguleringsplaner

Det er det lagt vekt pa a endre gjeldende reguleringsplaner sa lite som mulig. | all hovedsak
gjelder beslagleggelse av eksisterende regulerte arealer behovet for midlertidige anleggs- og
riggomrader. Dette betyr at arealene blir tilbakefart til opprinnelig reguleringsstatus nar ny
E39 i det aktuelle omradet er apnet. Dette gjelder sveert fa arealer.

Ulempene vil veere begrenset til en kortere periode under anleggsfasen, men vurderes ikke
som innskrenkende.

Utbyggingsreserven i Mjavann Ill, hvor et mindre areal bli omregulert til friluftsomrade og
turvei, vil ikke bli pavirket. Endringen ligger i ytterkant av omradereguleringen og veianlegget
vil med stor sannsynlighet sta ferdig fer utbyggingen av Mjavann 11l starter i dette omradet.

Der hvor avlastningsveien til Mjavann industriomrade vil endre gjeldende reguleringsplan
vurderes endringen til & veere positiv. Industriomradet far en ny hovedadkomst som ligger
direkte tilknyttet ny E39. Den vil fare til at belastingen pa eksisterende veier i industriomradet
senkes og attraktiviteten til industriomradet gkes. Dette er i trad med kategoriseringen av
omradet som et regionalt viktig naeringsomrade.

8.3 Stedets karakter og landskapsbilde

Ny E39 er lagt i st — vestlig retning og vil dermed ga pa tvers av landskapets naturlige
lengderetning. Veien er lagt tungt i terrenget og vil medfare store terrenginngrep i form av
flere haye skjaeringer. Store deler av strekningen vil ga i tunnel, mens gvrige strekninger vil
bli innrammet av skjeeringer og hgye vegetasjonskledte stgyskjermer. Unntatt er de to
bruene ved Bukksteinsvannet og Rossevann.

Likevel er det fa steder veien vil veere eksponert i fiernvirkning, da omradet er oppdelt i et
smaskala landskap som gir god skjerming av inngrepene.

Ny E39 vil veere godt synlig fra lave standpunkt ved bruene ved Bukksteinsvannet og
Rosseland, men ogsa fra omkringliggende heier og topper vil veien veere synlig i landskapet.

Veien vil endre landskapet for de som benytter omradet som rekreasjons- og friluftsomrade.
Det er vektlagt avbgtende tiltak som stgyskjerming, endring av turstier og tilbakefgring av
terreng/vegetasjon. | O-tegninger som er vedlagt i tegningsheftet fremgar mange av de
avbgtende tiltakene og hvordan utforming av terrenget rundt og i veianlegget kan
giennomfgres. Videre ivaretagelse med tilpassing av tiltak og terreng vil detaljeres i en
senere fase og etter prinsippene gitt i Rap-001 DesignVEI.

Landskapet vil endre seg og paferes sar, som over tid vil bli mindre synlige pa grunn av

gjennomfaring av avbgtende tiltak. Veianleggene vurderes likevel som et irreversibelt tiltak
som er negativt for landskapet.
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8.4 Folkehelse - neermiljg og friluftsliv

Planlagte tiltak vil fere til endret tilgang til friluftsomradene og i tillegg vil store arealer bli
permanent beslaglagt. Stiene som bergres vil i stor grad erstattes av nye. Ved Grauthelleren
forsvinner dagens utfartsparkering, men erstattes av en ny parkering noen hundre meter
lenger vest. Ny lgsning vil heve kvaliteten som utfartspunkt betydelig, siden dagens lgsning
kun tilgjengelig fra vest og sveert trafikkfarlig. Ny sti fra utfartsparkeringen vil koble seg pa
eksisterende sti pa nordsiden av Bukksteinsvannet, se figur 85.

Figur 85: Ved Grauthelleren etableres ny utfartsparkering og ny sti som kobler parkering med eksisterende stinett.
Utfartsparkeringen kan kombineres med en funksjon som park & ride-anlegg.

Stien rundt Fiskavannet brytes av nordvest for vannet, men vil bli lagt om i nordenden av
vannet. Nye forbindelser vil bli opparbeidet ved brukarene pa hver side av Bukksteinsvannet
for & opprettholde forbindelsen pa tvers av E39. Se figur 86.
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Ny vei vil ga i tunnel under Mjavannsheia som dermed fortsatt blir tilgjengelig fra
Vagsbygdmarka. P& grunn av ny avlastningsvei til Mjavann industriomrade vil tilkomst til heia
fra nordsiden bli noe darligere. Men avlastningsveien vil fa parallell gang- og sykkelvei, noe
som er positivt med tanke pa tilgjengelighet spesielt nordover mot Bukksteinsvannet. Det vil
etableres en stiforbindelse mellom denne veien og stien rundt Fiskavann.

Ved Mjavann industriomrade brytes viktige stiforbindelser langs @ygardsvannene og
Fossvann. Det legges en bru over ny E39 som blir ett felles passeringspunkt for turfolk. Det
etableres turveier i to retninger etter passering av bru. Mellom @ygardsvannene og
Rossevann gar veien i tunnel og dermed bevares Kattfinnsheia og turstien mellom Bruliheia
og Rosseland.

A
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Ved Rossevann vil «Tyskerveien» og noen kulturminner pavirkes negativt av tiltaket.
«Tyskerveien» ma flyttes noe naermere Rossevann. Pa vestsiden av Rossevann brytes stien
som gar mot Tjomsevann og Olavsdalen. Den erstattes av ny sti under bru og kobles pa
eksisterende sti gst for Storemyr. | tillegg etableres en tur- og driftsvei langs nordvestsiden
av E39, og som krysser over tunnelmunningen vest i Storemyr. En del av denne turlgypa vil
ga langs E39 og vil veere stgybelastet.

Ved Volleberg vil veien ga i tunnel langt nok til at hovedutfartsstien kan beholdes. Den vil
veere kunne bli begrensninger i tilgjengeligheten i deler av anleggsperioden pa grunn av
arbeid med Ilgsmassetunnelen, men stien kan reetableres over ferdig bygget tunnel.
Anleggsperioden vil ogsa pavirke klatreveggen pa Volleberg.

Veianlegget vil pavirke naeromradene og Vagsbygdmarka negativt i form av stay. Som
avbgtende tiltak blir det anlagt skjermingsvoller mot sgr. | tillegg kan det bli aktuelt & forme
deponiene som kunstig terreng bade for a bryte opp monotone overflater, og for & fungere
som skjerming av stgy og visuell forurensning.

Tiltaket vil pavirke friluftsliv pa vann ved bruk av kano og kajakk i negativ retning. Bru over
Bukksteinsvannet reduserer padleopplevelsen pa vannet gjennom stgy og inngrep.
Villmarkspregede Lona blir utilgjengelig fra Bukksteinsvannet pa grunn av veifylling. Bade
@ygardsvannene, Mjavann, Fossvann og Rossevann far reduserte friluftlivskvaliteter enten
pa grunn av nzerfgring eller direkte inngrep.

Speidernes virksomhet i omradet vil pavirkes negativt ved at hyttene ved Brulivann og ved
Lona vil fa vesentlig mindre buffer til inngrep og harbar stay. Gapahuken «Motellet» vil bli
liggende sa neer veilinjen at den ikke vil vaere aktuell & bruke.

Orienteringsaktiviteten vil fa redusert sitt bruksareal, men tiltaket pavirkere ikke de mest
brukte omradene i Vagsbygdmarka.

Jakt og fiske pavirkes negativt ved at ny vei reduserer jakt og fiskearealer. Det pavirker ogsa
jaktopplevelsen i neeromradene, og skaper nye barrierevirkninger som reduserer vandringer.
Pavirkning i vann gjgres minst mulig og malet er ikke & skade fiskebestandene.

| anleggsperioden vil det veere negative konsekvenser for friluftslivet i form av stgy og
utilgjengelighet. Det bar sarges for at forbindelser holdes apne sa mye som mulig, og at det
gis god informasjon om begrensninger.

| anleggsfasen vil det veere fokus pa sikkerhet for alle brukere av friluftsomradene, dette
gjelder spesielt pa Rosseland og Volleberg. Pavirkning vil ikke veere mulig & unnga, men
sikringstiltak vil bli gjennomfart for a trygge situasjoner.
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8.5 Barn og unges interesser

Barn og unges interesser er i stor grad sammenfallende med interessene for friluftslivet. Det
foregaende kapitlet beskriver stier som endres og til dels reduserte kvaliteter som falge av
neervirkning eller direkte virkning. Tiltak for & redusere stay vil bli utfart i form av f.eks.
stayvoller og stier vil bli lagt om slik at et sammenhengende sti/turveisystem blir ivaretatt. Det
vurderes slik at nye leirplasser for speiderne vil vaere mulig a realisere andre steder i
Vagsbygdmarka, eller innenfor planomradet om dette er attraktivt. Dette vil det arbeides
videre med i lgpet av hgringsfasen.

Det legges ikke opp til anleggstrafikk gjennom boligomradene siden det ikke er adkomst eller
angrepspunkt til veianlegget gjennom boligomradene. Problemstillingen rundt anleggstrafikk
langs skolevei vurderes ikke som relevant. Jamfar ogsa kapittel 7.9 Anleggsgjennomfaring.

Pa Volleberg vil man ta i bruk et regulert fri/lekeomrade til midlertidig anleggsomrade. Bruken
av dette arealet er i hovedsak knyttet til ferdsel ut i marka og til klatreveggen. | en midlertidig
periode vurderes det som akseptabelt at arealet ikke blir tilgengelig eller har begrenset
tilgjengelighet. For & avbate dette er det satt krav til midlertidig erstatningsareal og
opparbeidelse. Dette vil det arbeides videre med i hgringsfasen, blant annet gjennom
medvirkningsprosessen med barn og unge. Det er vurdert et alternativ om bidrag til
opprusting av ballakke pa Volleberg, men dette er ikke endelig avklart. Man gnsker a fa
innspill far dette avklares til endelig vedtak av reguleringsplanen.

Hverken stgy eller luftforurensing vurderes til 8 komme i konflikt med spesielle arealer som
benytte av barn og unge. Jamfgr kapittel 8.15 og 8.16 og fagrapportene.

Planforslaget har ivaretatt krav fra overordnede planer og vedtak. Selv om det vil veere
endringer og perioder barn og unges interesser kan bli midlertidig redusert, vurderer man
ikke planen til & utlgse krav om erstatningsarealer etter RPR for barn og unge, nar kravet ved
Volleberg er innfridd.

8.6 Universell utforming/tilgjengelighet

Det vil veere ngdvendig a falge opp universell utforming/tilgjengelighet i den videre
prosjekteringen. Anlegg som skal ivareta gaende, syklede og kollektivtransport knyttet til vei
vil prosjekteres i henhold veileder V129 Universell utforming av veger og gater.

Det vurderes ikke som hensiktsmessig a sette krav til universell utforming pa turveiene som
reguleres inn. Det er krevende terreng flere steder.

Side 114 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST - SOGNE OST
PLANBESKRIVELSE

8.7 Kulturminner og kulturmiljg
8.7.1 Automatisk fredede kulturminner

Veianlegget vil ikke komme i konflikt med automatisk fredede kulturminner, men
anleggsperioden kan potensielt skade enkelt lokaliteter som helleren ved Hauan. Verdien av
lokaliteten er imidlertid begrenset.

8.7.2  Nyere tids kulturminner

Forsvarsverkene fra 1. og 2. verdenskrig som veianlegget kommer i kontakt med gst for
Rossevann/Rossevannsbekken, er av stor verdi. Veianlegget vil trolig gdelegge eller skade
et par enkeltlokaliteter og anleggsveier kan pavirke ytterligere to-tre lokaliteter i negativ
retning. Imidlertid er det ikke de sentrale og viktigste lokalitetene som pavirkes. Store
skanser fra 1. verdenskrig og skytestillinger og store bunkere fra 2. verdenskrig forblir bevart.
Selv om man far neerfaringseffekter som gkt stay, vil ikke tilgjengeligheten til kulturminnene
endres i negativ retning.

Registrerte objekter er ivaretatt gjennom hensynssoner med buffersoner pa 5 meter. Det er
kun ett par av disse som vil ligge innenfor omrader hvor det potensielt kan komme tiltak som
folge av ny E39 eller anleggstiltak. Siden ingen av kulturminnene er automatisk fredet bar
ikke disse hindre fremfgring av veianlegget. Samlet sett anser man at veianlegget vil gi en
liten negativ pavirkning for forsvarsverket i omradet.

Hensynet til kulturminnelokalitetene er tilstrekkelig ivaretatt i og med at veilinjen ble flyttet i
henhold til departementas vedtak for Kommunedelplanen E18/E39 Ytre ringveg Vige —
Volleberg.

8.8 Kriminalitetsforebygging

Dette temaet anses som mindre relevant og gjar seg i farste omgang gjeldende for gang- og
sykkelveier med over- og/eller undergang i tillegg til parkeringsarealer. Belysning og
utforming vil veere viktige bidrag til & minimalisere mulighet for kriminelle handlinger.
Designveilederen ivaretar prinsipper for utforming av disse funksjonene.

Temaet anses som mindre relevant for turveiene i og med at dette er ferdselsarer i terrenget
som man gnsker a holde sa naturlige som mulig.

| anleggsperioden vil det veere egne tiltak a ivareta sikkerhet mellom anlegget og
utenforstdende. Dette gjelder ikke bare for de som ferdes rundt anleggsomradet, men ogsa
for & hindre innbrudd, hzerverk eller andre kriminelle handlinger mot anlegget.

8.9 Naturverdier — Naturmangfoldloven

Det er gjort vurderinger av naturmangfoldloven 88 8-12 i henhold til gjennomfgring av
reguleringsplanen.
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§ 8 Kunnskapsgrunnlaget

«Alle beslutninger skal bygge pa kunnskap om naturmangfoldet og hvordan de planlagte
titakene pavirker dette. Naturmangfoldloven § 8 setter derfor krav om at det skal innhentes,
og gjares rede for kunnskap om landskap, gkosystemer, naturtyper og arter i det aktuelle
omradet»

Relevante databaser (blant annet Naturbase, Artsdatabanken, Miljgstatus) er gjennomgatt
for registreringer i planomradet. De viktigste datakildene er resultater fra undersgkelser i
samband med konsekvensutredning. | tillegg er relevante kartlegginger og rapporter
gjennomgatt. Det er utfart supplerende feltarbeid i planomradet i forbindelse med utarbeiding
av detaljregulering. Videre er det gjennomfgrt registrering av kantvegetasjon langs vann der
det planlegges utfylling. | tillegg er det tatt bunndyrsprgver, og utfart kartlegging av
forurensningsgrad i bunnsedimenter i vann der det planlegges utfylling.

Dette anses som tilstrekkelig for & ivareta kunnskapsgrunnlaget.

8 9 Fgre-var-prinsippet
«Nar det er usikkerhet knyttet til kunnskapsgrunnlaget, skal fgre-var-prinsippet tillegges stor
vekt, for & unnga mulig vesentlig skade pa naturmangfoldet».

Med utgangspunkt i at kunnskapsgrunnlaget anses som tilstrekkelig, samt at det anses som
godt dokumentert hvilke naturverdier som blir rammet og hvilke omfang dette vil ha, ma ogsa
fare-var-prinsippet ansees som overholdt. Minst mulig negativ miljgpavirkning sikres
gjennom videre arbeid i henhold til prosjektets YM-plan som blant annet beskriver og setter
krav til avbgtende tiltak.

§ 10 @kosystemtilnaerming og samla belasting

«For & hindre gradvis forvitring og/eller nedbygging av omrader, skal hvert
utbyggingsprosjekt sees pa i et helhetlig perspektiv, og det kreves at summen av tidligere,
naveerende og framtidig pavirkning pa naturmangfoldet vurderes i sammenheng.»

Det er seerlig pavirkning pa vannforekomster og som medfarer negative konsekvenser med
tanke pa samlet belasting. Avbgtende tiltak vil sa langt som mulig gjere at biologisk og
kjemisk tilstand i vannforekomstene ikke forverres. Aktuelle tiltak er avskjermende grgafter,
bruk av siltgardin og strenge rutiner for oppbevaring, handtering og bruk av drivstoff. Det kan
ogsa bli aktuelt & foreta restaureringsarbeid i etterkant av anleggsarbeidene dersom
avbgtende tiltak ansees som utilstrekkelige eller for omfattende. Flere av vannene har i dag
forurensende bunnsedimenter og spredning av disse ma ogsad minimeres. Tidligere
pavirkning av naturmangfoldet er saerlig knyttet til eksisterende E39 og utvikling av Mjavann
neeringsomrade. Videre utvikling av Mjavann naeringsomrade vil fare til ytterligere
nedbygging av naturomrader.

Der veien gar i dagen vil den utgjare enda en barriere og dermed hindre naturlig vandring og
spredning samt splitte opp naturomrader. Denne planen vil skade flere naturtypelokaliteter
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og viltlokaliteter, men det er satt av hensynssoner med tanke pa & bevare kvalitetene.
Lokalitetstypene som skades permanent eller forsvinner helt er begrenset. Det er enkelte
lokaliteter som delvis blir bergrt, seerlig i anleggsfasen. Det er lagt vekt pa a stille krav til
avbgtende tiltak som begrenser inngrep eller begrenser skader.

Sammen med eksisterende og fremtidige tiltak som allerede er godkjent vurderes
veiutbyggingen til & veere negativ for naturmiljget, men ha en begrenset pavirkning med
hensyn til samlet belastning.

§ 11 kostnadene ved miljgforringelse skal beeres av tiltakshaver

«Tiltakshaver skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skadene tiltaket vil pafare
naturmangfoldet, dersom det ikke er urimelig i forhold til tiltakets karakter og omgang. Dette
forutsetter at tiltaket vil medfare skade pa naturmangfoldet, og er i prinsippet mindre aktuelt
hvis det ikke medfarer skade.»

Alle avbgtende tiltak som skal gjennomfgres belastes tiltakshaver, og veieier ved oppfalging i
driftsfasen.

§ 12 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder.
«Det skal tas utgangspunkt i en type teknikker og driftsmetoder, og en slik lokalisering, som
ut fra en samlet vurdering gir de beste samfunnsmessige resultatene.»

Bade under anleggs- og driftsfasen, nyttes mest mulig skansomme metoder og maskiner,
slik at utbyggingen ikke gjgr mer skade enn det som er strengt tatt er ngdvendig. Dette
innebaerer ogsa utfgring/realisering av avbgtende tiltak. For a hindre videre spredning av
svartelistearter, ma det tas spesielle hensyn i anleggsfasen.

8.10 Naturressurser
8.10.1 Skogbruk

| anleggsfasen vil tilgang til og drifting av naturressursene veere vanskeligere. Driftsveier vil
midlertidig stenges, legges om og flyttes. Dette pa grunn av et betydelig behov for
midlertidige arealer til anleggsveier, mellomlagring av masser og deponering av masser.
Midlertidig beslaglagt areal skal tilbakefgres og det er ogsa aktuelt a reetablere drivverdig
skog pa nye massedeponier.

Anleggsveier som etableres midlertidig i forbindelse med utbyggingen, vil kunne tas i bruk til
driftsveier for skogbruk etter endt utbygging.

Hensynet til det aktive skogbruket i og rundt planomradet vurderes som tilstrekkelig ivaretatt.
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Figur 88: Ved Mjavann industriomrade vil det anlegges erstatningsdriftsveier (orange linje) inkludert en bru over
ny E39. Veiene skal dimensjoneres ngkternt med tanke pa turveibruk men gode nok til at de egner seg for
temmertransport.
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8.10.2 Landbruk

Planen kommer i befatning med litt fulldyrka jord pa Rosseland. Arealet pa Rosseland og
oppover langs Rossevannsbekken, se figur 89, er hovedsakelig tenkt benyttet som
midlertidig anleggsvei. Det er derfor lite sannsynlig at fulldyrka mark blir bergrt i vesentlig
grad. Tiltak som for eksempel bruk av duk/tildekking far arealene benyttes vil veere med pa a
redusere negativ pavirkning av landbruksjorden. Siden bruken er av midlertidig og sveert
begrenset karakter, og at man i tillegg kan unnga a benytte jordbruksarealer, vurderes dette
som akseptabelt.
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Figur 89: Bergrt landbruksomrade pa Rosseland er begrenset til langs veien (www.kilden.skogoglandskap.no)

8.10.3 Drikkevann - Rossevann

Forholdet til drikkevannet og nedbgrsfeltet er grundig omtalt tidligere i planbeskrivelsen. E39
vil g& i bru over Rossevann ved utlgpet til Rossevannsbekken. Det skal ikke bygges
konstruksjoner i selve vannet, men anlegges brufundament pa hver side av vannet. Det er
utarbeidet en egen rapport som ivaretar problematikken rundt drikkevannskvaliteten. Krauv til
utforming av veianlegget, overvannshandtering, tiltak- og beredskapsplaner og neerfering i
anleggsfasen er ivaretatt i bestemmelser, plankart og YM-planen.

For & avklare om sirkulasjonen i Rossevann kan fare til spredning av partikler fra
anleggsomradet til drikkevannsinntaket, er det igangsatt arbeider med
spredningsberegninger. | beregningsarbeidet benyttes modellverktayet GEMSS (Geberalized
Environmental Modeling System for Surfacewaters). Dette er en hydrodynamisk 3D-maodell
som integrerer geografisk informasjon og miljgdata. Denne vil veere ferdig i lopet av
hgringsfasen til planarbeidet og kan innarbeides til sluttbehandling.

Sammenlignet med andre veiprosjekter, som har sammenlignbare problemstillinger, har
denne reguleringsplanen et godt informasjonsgrunnlag inn til planprosessen. Dette skulle

veere tilstrekkelig som beslutningsgrunnlag i denne fasen.

Hensynet til drikkevannet Rossevann med nedbgrsfelt vurderes som tilstrekkelig ivaretatt i
reguleringsplanen.
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8.10.4 Prosessvann — forholdet til Elkem

Det blir ingen endringer av nedslagsfeltet til Fiskavannet. Ved midlertidig utfylling av
Bukksteinsvannet er det en forutsetning at vannfgringen opprettholdes.

Det gjgres tiltak for a forhindre forurensning og spredning av eksisterende forurensede
sedimenter, eksempelvis gjennom bruk av siltgardin. Fglgelig vurderes muligheten for at
prosessvannet nede ved uttaket vil bil pavirket ved en hendelse som liten. Den stgrste faren
for forurensning er nitrogen fra uomsatt sprengstoff. Dette pavirker ikke kvaliteten pa
prosessvannet slik det er benyttet i dag. Vedrgrende finstoff vil man generelt unngar & bruke
tunnelmasse i vannfyllingene.

Hensyn til prosessvannet blir tilstrekkelig ivaretatt i planen.

8.11  Hydrologi - flom

Analysene som er gjort knyttet til flom og avrenning/veiovervann, konkluderer med at ny E39
og avlastningsvei til Mjavann industriomrade isolert sett ikke vil fare til saerlig endringer for
hydrologi eller nedslagsfelt. Det er liten grunn til & vurdere en utvidelse av eksisterende kanal
mot Bukksteinsvannet. Analysen tar da utgangspunkt i dimensjonering for 200-ars
flomhendelse.

8.11.1 Endring av vannskille for Mjavann IlI

Det er gitt informasjon om at industriutviklingen pa Mjavann Ill gnsker & endre nedslagsfeltet
mot dygardsvannene. Dette tiltaket er urovekkende i forhold til gkt flombelastning
nedstrems. Det foreligger lite dokumentasjon pa virkningen av denne endringen.

| denne reguleringen er det gjort en overordnet kalkulering, og flytting av vannskille vil tydelig
medfare gkt flomvannfgring. Dette far konsekvenser for resulterende flomvann-niva i
nedstrgms vassdrag.

For ny E39 vil dette pavirke tre av de starste vassdragskryssinger/kulverter samt
flomvannstand i vannene, som igjen vil kunne pavirke ngdvendig fyllings- og veihayde.

Det er derfor avgjgrende at Songdalen kommune eller ansvarlige tiltakshavere for Mjavann
[l ivaretar kvalitetssikring og sikrer tilstrekkelig dokumentasjon knyttet til endring av
vannskillet. Det ma benyttes 200-ars flomhendelse og ngdvendige tiltak pa eksisterende
strukturer som kan pavirkes negativt, ma avklares.

8.11.2 Utfylling av nordre del av Mjavann

Eventuell igjenfylling av nordre del av Mjavann, vil redusere vassdragenes evne til
flomdemping. Som anbefalt i konsekvensutredningen gjennomfgres det en detaljert
flomvurdering ved utfylling. Denne vil kunne gi svar pa hvordan fylling kan utformes slik at
flomdempende effekt ivaretas best mulig. Det er flere mulige lgsninger slik som
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fordrgyningsmagasin med regulator pa utlgp far paslipp til kanal mot Bukksteinsvannet,
og/eller forbindelse mellom magasin og sgndre Mjavann. Man kan da ogsa fremskaffe et
detaljert flomsonekart og angi omrader med flomfare samt sikker byggehgyde.

Vurderinger til hydrologi — flom vurderes som tilstrekkelig ivaretatt i planarbeidet.

8.12 Grunnforhold

Undersgkelser som er gjort vurderes som tilstrekkelig i forhold til avklaringer som det er
behov for til en reguleringsplan. Det er ikke avdekket forhold som ma ivaretas med krav i den
videre detaljprosjekteringen.

8.13  Trafikk
8.13.1 Trafikkbelastning

Transportmodellberegningene er gjennomfart i forbindelse med en finansieringsanalyse for
strekningen Breimyr-Lyngdal vest. | disse beregningene er det tatt utgangspunkt i fire felt og
110 km/t fra Breimyr til Vatlandstunnelen. Dette er en vesentlig lengre strekning enn den
gjeldende strekningen (Breimyr-Monan). En lengre og mer attraktiv strekning vil potensielt
tiltrekke flere lange reiser og dermed gke trafikkbelastningen. | dette tilfellet vurderes
lengden av strekningen med fire felt og 110 km/t & ha relativt liten betydning da ca. 80 % av
trafikken pa strekningen Breimyr-Monan er korte turer (lokal trafikk).

| transportmodellberegningene inngar en bomring rundt Kristiansand med 13 bommer (en del
av bymiljgpakken). Hvis bomringen fiernes kan trafikkbelastningen pa ny E39 gke med opptil
ca. 8 %. Pa eksisterende E39 kan trafikkbelastningen stige med opptil 18 %.

Pa den nye avlastningsveien til Mjavann industriomrade vil trafikkbelastningen i 2042 vaere
ca. 6 900 kjaretgy/dagn. Trafikkbelastningen pa den nye avlastningsveien er beregnet i
forbindelse med vurdering av den samfunnsgkonomiske nytten ved & etablere en ny
avlastningsvei til Mjavann®.

8.13.2 Kollektivtransport

Kollektivstopp blir ivaretatt i krysset ved Grauthelleren. Her legges det opp til bade lokal-,
ekspress- og regionalbusstopp. Det er knyttet en «park & ride» opp til dette kryssomradet slik
at flere kan benytte seg av kollektivtilbudet. Parkeringen er knyttet opp til gang- og
sykkelveien som gar videre langs avlastningsveien til Mjavann industriomrade. Det er derfor
mulig & kombinere kollektiv og gange/sykkel til industriomrade. Dette er positivt i et miljg- og
folkehelseperspektiv.

Det er ikke aktuelt med flere kollektivholdeplasser langs E39 i denne reguleringsplanen.
Neste sted med holdeplasser vil bli ved Monan i Sggne.

' Samfunnsgkonomisk analyse av ny adkomstvei til Mjavann industriomrade, Rambagll, 2015
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Det kan bli aktuelt med kollerktivtrafikk til Mjavann industriomrade via av avlastningsveien,
men det er ikke aktuelt & reguler inn holdeplasser siden stopp pa denne strekningen ikke
anses som aktuell.

Kollektivtransport er tilstrekkelig ivaretatt i planen.

8.14  Teknisk infrastruktur

Det er utarbeidet overordnede prinsipper for el-anlegg og behov. Stramforsyning foreslas
etablert fra Monan og legges langs veitraseen. Det er ikke tatt stilling til veibelysning, men
det er sannsynlig at de korte dagsonen vil fa veibelysning. Behovet for ngdvendige elektriske
anlegg er hjemlet i bestemmelsene.

Overvann fra veianleggene vil handteres delvis gjennom lokal fordrgyning, og felger ellers
avklarte prinsipper for handtering ved Rossevann.

Teknisk infrastruktur vurderes som tilstrekkelig ivaretatt i planen.

8.15  Luftforurensning

Det er gjort spredningsberegninger for fremtidig situasjon (2042) for & se pa planforslagets
virkning pa lokal luftkvalitet i omradet.

Langs eksisterende E39 vil ny E39 fare til redusert trafikkmengde, og de boligene som ligger
i neerheten av eksisterende E39, fra og med krysset ved Grauthelleren, vil f& en generell
bedring i luftkvalitet. Dette gjelder boliger ved Mjavann og Bukkesteinsdalen, ved Kolekniben,
og ved Volleberg.

For boligomradet ved Fidjemoen er de boligene som ligger vest for avkjaringa til
Breimyrveien fra eksisterende E39 som er vurdert. Dette inkluderer de boligene som har
adresse Fidjemoen. Her er det 2 boliger som eksponeres for luftforurensning tilsvarende gul
sone i naveerende situasjon. Disse to boligene vil i fremtidig situasjon eksponeres for
luftforurensning tilsvarende rad sone. Dette gjelder Fidjemoen 11 (14/213) og Fidjemoen 3
(14/93). Fidjemoen 3 er allerede planlagt lgst inn.

| tillegg er det i fremtidig situasjon to boliger som ligger i omrader som kan fa konsentrasjoner
tilsvarende gul sone. Dette gjelder Fidjemoen 9 (14/1397) og Fidjemoen 20 (14/162). For
boligene ved Fidjemoen bgr avbgtende tiltak vurderes. Dette kan veere for eksempel
stgyskjerming eller voller som kan veere med pa a redusere konsentrasjonen av
luftforurensning ved eiendommene nar turbulens skapes over skjermingen.

Det henvises til Rap-003 Fagrapport lokal luftkvalitet for spredningskart.

Nar man vurderer skjermingstiltak for en fremtidig situasjon ma man ta i betraktning at

trafikkmengdene som er bruk er konservative, og at man ogsa har et gnske om a fa ned
biltrafikken frem mot 2042.
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Langs ny trasé er det omradene ved tunnelmunningene til de tre planlagte tunnelene som
har starst utbredelse av soner hvor luftkvaliteten er redusert. Det er kun ved Volleberg at det
er boliger i naerheten av tunnelmunningen. Ved Volleberg viser spredningsberegningene at
spredning fra tunnelmunningen ikke er problematisk for luftkvalitet for boligene i omradet. De
andre tunnelmunningene langs ny veitrasé befinner seg i omrader hvor det ikke er
bebyggelse. Siden de omradene som er eksponert for redusert luftkvalitet som falge av
utslipp fra tunnelmunning ligger sveert nzer vei antas det at dette vil veere omrader som er lite
attraktive a oppholde seg i over tid. Det er derfor sannsynlig at dette vil veere omrader som
bare benyttes til gjennomfart. Helsefaren forbundet med eksponering til redusert luftkvalitet
ved tunnelmunningen antas derfor & veere minimal.

Hensynet til luftforurensing vurderes som tilstrekkelig ivaretatt.

8.16  Stgy
8.16.1 Hgynet ambisjonsniva

Da kommunedelplan for E18/E39, Ytre ringveg, strekningen Vige — Volleberg ble vedtatt av
departementet var det med fglgende betingelse:

«For dagsonene ved Breimyr, i Vagsbygdmarka og ved Rossevannsbekken skal det
giennomfares stayskjermingstiltak med et noe hgyere ambisjonsniva enn forutsatt i
stgyberegningene, ved at det i tillegg til stayskjermer velges best mulig plassering av traséen
i terrenget og gjennomfgres terrengbearbeiding.»

Et noe hgyere ambisjonsniva i dette prosjektet har veert stayskjermingstiltak som gir lavere
stgynivaer enn det som ble oppnadd i kommunedelplanen.

Stgytemaet har veert i prosess fra oppstarten av planprosessen hgsten 2016. Etter flere
mater bade med beboere og myndigheter er det na landet pa et nivd som ivaretar et noe
hayere ambisjonsniva enn kommunedelplanen. Dette har fart til krav til hgye
stayskjermingstiltak ut mot Vagsbygdmarka og ca. 100 meter Ilgsmassetunnel med en ca.
310 meter lang skjermingsvoll for & ivareta bebyggelsen pa Volleberg. Tunnel og voll ma
sikres i reguleringsplan for Sggne gst — Mandal gst som utarbeides parallelt.

For resultater av beregninger i Vagsbygdmarka er linja for 40 dB fra kommunedelplanen tatt
med i tegningen for & kunne vurdere oppnéelsen av et hgyere ambisjonsniva®.

8.16.2 Oppnaelse av et hgynet ambisjonsniva — bolig/nseromrader

Staysonekart for situasjon 2042 med ny E39 og skjermingstiltak langs strekningen er vist i
Figur 90 og 91.

%0 Stgyutrednig (Rambagll 2016).

Side 123 av 136



E39 KRISTIANSAND VEST — SOGNE @ST
PLANBESKRIVELSE

ik AXe
A Bukkstéinsvanni C{=2
A 7
. S

ern
(D Vegmodes $9650- 5. 0140 Vek 10 mer.poye e
(@ Vegmaten 55640 2580 Ve 11 et by s
ST ot M Ay Vo Wy gl Vegmadel 13300 . 1170-11870.V 3 e oy e

(P vegmodes 00 1 B0 1330 SUAMOSO ISR g agmosen 1330 1. 123802850 Vol 10, e .

ettt AOT for i 2042 —— sorsiem
Seegringheyde dmerrorumary === Sopel
@D T i m—— e 2V versre S Ly B A ] o
o
versee og haye e :
(- Vegmodsl 12200 - pr. 14200-44220: Vol Srmater,vensr side. o ] Tunnelponi

Figur 91: Situasjon 2042 med stgyskjerming fra Mjavann til Volleberg. Beregningshgyde 4 meter. (Rambgll 2016).
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Med de tiltakene som gjennomfgres, vil ingen boliger ha grenseverdier pa fasade eller

uteoppholdsomrade som overskrider grenseverdiene gitt i T-1442 grunnet ny E39 mellom

Grauthellerkrysset og Volleberg, jf. tabell 11 under.

Tabell 11: Endringer i antall boliger i rad og gule sone for Bukksteinsdalen, Kolekniben og Volleberg (Rambll

2016).

Eksisterende E39
2016

Eksisterende E39
2042

Ny E39 uten tiltak
2042

Ny E39 med tiltak
2042

Antall boliger i gul
sone 55 dBA<L4en<65
dBA

43

43

41

37

Antall boliger i red

27

32

sone Lgen >65 dBA

Det vil fortsatt ligge boliger i gul sone, men disse ligger langs eksisterende E39, jf.
stayrapportens® tabeller 11, 12 og 13.

Dette betyr at med valgt Igsning pa 100 meter tunnel og 310 meter lang voll vil boliger som
blir berart av ny E39 pa Volleberg ha stayniva pa fasade og uteoppholdsomrade under
grenseverdien for gul sone gitt i T-1442. Beregninger som er gjort viser at a forlenge
tunnelen til 200 meter utgjegr kun en endring pa 1-2 dB. Malt opp mot kostander for
realisering vurderes dette om ikke hensiktsmessig. Det henvises til detaljer i Rap-004
Stayutredning inkl. vedlegg for grundigere vurderinger og beskrivelse.

| stayrapporten for reguleringsplanen for E39 Rigekrysset — Breimyrkrysset, som ble vedtatt
18. februar 2015, er det gjort beregninger av en utvidelse pa eksisterende E39 til ny firefelts
vei. | den rapporten er bergrte boliger pa Fidjemoen tatt med. Denne viser at flere av
boligene pa Fidjiemoen ligger i rad sone. Det er foreslatt tiltak i form av en viderefaring av
eksisterende omradeskjerm. | tillegg er alle boliger som med omradeskjerming fortsatt ligger i
rad eller gul sone listet opp som boliger der det skal vurderes behov for tiltak i byggeplan.
Endringen i stgy pa grunn av gkt trafikk som fglge av ny E39 er mindre enn 3 dB. | henhold
til M-128 vil det da ikke veere krav til ytterligere utredning enn den som ble gjort i
reguleringsplanen for E39 Rigekrysset - Breimyrkrysset

8.16.3 Oppnaelse av et haynet ambisjonsniva - friluftsomrader

Det er utarbeidet et eget kart for Vagsbygdmarka der det er vurdert staysoner ned til Lge, 40
dB. Dette er den samme grenseverdien som oppgis i T-1442(2012) for bymark utenfor by, se
Tabell 2 i T-1442(2012). Dette er ogsa den grenseverdien som legges til grunn nar det skal
vurderes hvorvidt man har oppnadd et noe hgyere ambisjonsniva for prosjektet
sammenlignet med det som ble gjort i kommunedelplanen.

! Rap-004 Stgyutredning inkl. vedlegg (Rambgll 2016).
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Figur 92: Situasjon 2042 med stgyskjerming. Beregningshgyde 2 meter. Stbysoner
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Tabell 12 og figur 94 og 95 viser konkrete hagyder og plassering pa skjermingstiltak som ma
falges opp langs E39.
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Vei ID Profilnummer Type tiltak og hgyde fra veibane til topp av tiltak Side av veien
59660 0-140 Voll 10 meter Sar

59640 20-80 Voll 11 meter Sar

59640 240-450 Voll 10 meter Sar

39700 600-1230 Skjerm 0,5 meter st

13300 11500-11600 Skjerm 2,5 meter pa bru, p& begge bruer Sar

13300 11600-11850 Voll 8 meter Sar

13300 11760-11970 Voll 3 meter Nord

13300 12380-12810 Voll 10 meter Sor

13300 13950-14020 Voll 5 meter Sor

13300 13980-14020 Voll 5-7 meter Nord

13300 14030-14200 Skjerm 2,5 meter pa bru Sgar og nord
13300 14200-14220 Voll 5 meter Sor

13300 14200-14330 Voll 10 meter Nord

13300 14330-14730 Voll 2 meter Nord

13300 14300-14750 Voll 2 meter + skjerm 2,5 meter pa voll Sor

13300 15450-15700 Voll 12-16 meter Nord

Brullvann

Flgur 94: Oversikt over stzyskjermlngstlltak Iangs ny E39 (Rambfall 2016)
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Figur 95: Oversikt over stﬂyskjermingstiltak langs hy E39 (Rambgll 2016).
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Figur 96: Tegnforklaring til figurer (Rambgll 2016).

Nar det gjelder friluftsomrader er det i hovedsak satt fokus pa Vagsbygdmarka. Det vil ikke
veere mulig ikke & belaste markaomradene med stay uten & legge veien i tunnel, som ikke er
en aktuell lzsning. Det er jobbet med hgyder pa vollen og det anbefalte resultatet er vist i
tabellen over. Disse ma tilpasses terrenget og prosjektert veilinje i trad med Rap-001
DesignVEI og stagyrapport.

Enkelte steder vil turveien pa innsiden av ny E39 ligge uheldig med en del stay hvor turveien
ligger neer ny E39. Dette anses som akseptabelt siden det er over en kortere strekning og
man uansett kommer i naerfaring for & krysse ny E39 ut i marka til sgrsiden. Seerlig gjelder
dette for en del av turveien ved Rossevann er dette ivaretatt med krav til stgyskjerming av
turveien. Det gjgres oppmerksom pa at dette skjermingstiltaket ikke ligger inne i
stgyberegningsmodellen.

Ut i fra det som er nevnt over, vurderes et noe hgyere ambisjonsniva til & veere ivaretatt. Det
henvises til detaljer i stgyrapporten for grundigere omtale av temaet stgy.
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8.17  Neeringer og virksomheter

Avlastningsvei til Mjavann industriomrade gir Fyrverkeribedriften er tidligere omtalt. Dette er
negativt, men vurderes ikke som ulgsbart. Avlastingsveien er dessuten et gnsket tiltak fra
bedriftene i industriomradet, og vil veere fordelaktig for videre utvikling. Spesielt med tanke
pa Mjavann llI-utviklingen.

Eksisterende bensinstasjoner ved Fidjane blir ikke fysisk bergrt av ny E39, og vil ha samme
kobling til E39 som tidligere. Det er heller ikke regulert inn arealer til denne typen funksjoner
som kan utfordre den allerede etablerte strukturen.

Endringen av E39 til & g& pa «utsiden» av handelsomradene Brennasen og Rosseland er
vurdert som negativt i og med at de vil miste besgket fra trafikken langs E39. Positiv sett vil
disse omradene na ha mulighet til & utvikle seg siden kapasitetsproblemer pa veisystem vil
opphgare. Forholdet til Rosseland og Brennasen er blitt vurdert i forbindelse med
Kommunedelplanen E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg og vurderes ikke ytterligere i
reguleringsplanen.

Eiendom (1001/14/39), som ligger rett pa utsiden av planomradet, vil med stor sannsynlighet
ha behov for & endre adkomstlgsningen til eksisterende hytte. Konkret Igsning vil matte
vurderes i forbindelse med detaljprosjekteringen.

8.18  Utfylling i vann - konsesjon

| kommunedelplanen E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg er det lagt opp til utfylling av
@ygardsvannene som massedeponi. Dette er i lgpet av planprosessen i stor grad gatt bort i
fra, og man gnsker heller a fokusere pa mulighet for utfylling i Mjavann. | og med at det skal
anlegges avlastningsvei i dette omradet. Siden denne utfyllingen ikke er godkjent i
overordnet plan er fylingen sammen med avlastningsveien til Mjavann industriomrade omtalt
i en egen konsekvensutredning.

Det vurderes ogsa at utfyllingen kan vaere betinget en konsesjon fra Norges vassdrag- og
energidirektorat (NVE), siden tiltak i bekker og vann betinger godkjenning etter
vannressursloven. Nedenfor et to uttak fra lovverket.

Vannressursloven (2001) 8 8 farste ledd:
«Ingen ma iverksette vassdragstiltak som kan veere til nevneverdig skade eller
ulempe for noen allmenne interesser i vassdraget eller sjgen, uten at det skjer i

medhold av reglene i § 12 eller § 15, eller med konsesjon fra
vassdragsmyndigheten.»
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Vannressursloven (2001) 8 25 farste ledd:

«Konsesjon kan bare gis hvis fordelene ved tiltaket overstiger skader og ulemper for
allmenne og private interesser som blir bergrt i vassdraget eller nedbgrfeltet.

Nar et tiltak er av varig karakter eller av andre grunner kan f& mer langsiktige
virkninger, skal kravet i farste ledd veere oppfylt pa lengre sikt.»

NVE har signalisert at de primaert gnsker at utredningsbehovet dekkes gjennom
reguleringsplan slik at konsesjonsbehandling etter Vannressursloven kan frafalles nar
reguleringsplanen godkjennes. Det er derfor gjort en oppsummerende vurdering under.

8.18.1 @kologisk tilstand

Det er gjort vurderinger bade biologisk og hydrologisk for vannforekomstene som blir bergrt
av veiutbyggingen. Hovedkonklusjonen er at det ikke er gjort funn som tilsier at kvaliteter
knyttet til akologiske tilstander i vannene som frarader at utfylling gjennomfares. Utfylling
gjennomfgres ikke uten at fiske- og faunavandring vil kunne ivaretas gjennom flere av
kulvertene.

8.18.2 Forurensing

Sedimentpravene viser en hgy grad av forurensing i vannene. Utfylling ma gjares pa en
forsvarlig mate som hindrer oppvirvling og spredning av forurensingen. Det er flere ulike
mate & lgse dette pa. Man kan for eksempel legge duk far oppfylling, eller man kan
masseutskifte og deponere massene. Forurensingen tilsier ikke at det er uforsvarlig & fylle
igjen vannene sa lenge dette handteres pa en forsvarlig mate.

8.18.3 Vannfgring og nedslagsfelt

Forutsatt at giennomstrgmningen dekker en 200-arsflom vurderes det som akseptabelt &
fylle i vannene. Ved & benytte kulvert med tilstrekkelig dimensjon vil man sikre fortsatt god
vanntilfarsel til Fiskavannet, og man endrer heller ikke pa stgrrelsen til nedslagsfeltet, eller
fare til overbelastning pa nedstrgms vannvei.

Dette gjelder:

e Fra @ygardsvannene via Fossvann til Mjavann, og videre til Bukksteinsvannet.
¢ Fra Lona til Bukksteinsvannet.

| planforslaget er det kun nordre del av Mjavann og Grauthellertjgnn som gis mulighet til &
fylles ut i sin helhet. Det er satt krav til videre vurdering av flomtiltak ved utfylling i nordre del
av Mjavann. Grauthellertjgnn er en begrenset lokalitet som ikke vurderes som kritisk eller har
behov for detaljert vurdering.

De andre vannforekomstene far en begrenset utfylling og deres hydrologiske funksjon
opprettholdes.
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8.18.4 Opplevelsesverdi

De vannene som har starst verdi knyttet til rekreasjon er @ygardsvannene, Lona og
Fossvann. @ygardsvannene er blitt mindre bergrt enn tidligere antatt. Lonas funksjon som
rekreasjonsomrade er blitt betraktelig darligere i og med at forbindelsen til Bukksteinsvannet
er redusert til en kulvert. Fossvann blir bergrt som en konsekvens av kravet til stgyskjerming
mot Vagsbygdmarka. Lavere stgyskjerming vil generelt minske utfylling i vannene, og
opplevelsesverdien vil gke.

8.18.5 Alternativvurderinger

Det er i prosessen gjennomfgrte alternativvurderinger av massehandtering,
fyllingsmuligheter og plasseringen av veilinjen. Dette har igjen pavirket stgrrelsene/lengdene
pa utfyllingene, kulverter og bruer. | tidligere alternativer har det veert aktuelt:

Massedeponering i flere av @ygardsvannene.
Lengre bru over Bukksteinsvannet

Starre og mindre utslag i Fossvann

Starre utslag i Tvitjgnn

Starre inngrep i bekken fra Grauthellertjgnn

Det henvises til vurderinger av alternativer i dokumentene om Massedeponier, Justeringer
ved Rossevann og Volleberg, Staytiltak og Stgyrapport for mer informasjon vedrgrende
alternativer som har veert vurdert.

En kontinuerlig arbeidsprosess har resultert i planforslaget, som ivaretar flest mulig
interesser pa en god mate. Dette gjelder bade naturmiljg, vannmiljg, friluftsinteresser, krav til
stgyreduksjon i Vagsbygdmarka og masseoverskuddet pa veistrekningen. Pa den andre
siden vurderes ogsa kostnadsbildet til & veere bedre med den Igsningen som na er foreslatt.
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9 Risiko og sarbarhet

9.1 Metode

Det er utfgrt en egen risiko- og sarbarhetsanalyse for reguleringsplanen med i henhold til
plan- og bygningslovens § 4-3. Hensikten med denne analysen er & vise alle risiko- og
sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og
eventuelle endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging.

ROS-analysen er utfgrt i trdad med NS 5814 Krav til risikovurderinger, og Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap sin temaveileder Samfunnssikkerhet i arealplanlegging.
Det er gjennomfgrt en egen ROS-samling i Kristiansand den 22. september 2016 med
deltakere fra Nye Veier AS, Rambgll Norge, Kristiansand kommune, Songdalen kommune,
Kristiansandregionens brann- og redning IKS, politiet og Fylkesmannen i Aust- og Vest-
Agder. Pa dette mgtet ble Kristiansand kommunes sjekkliste for ROS-analyser gjennomgatt,
med hensikt & kartlegge aktuelle risikoforhold og mulige ugnskede hendelser — bade for
drifts- og anleggsfase.

ROS-analysen er utformet som en egen rapport, felles med parsellen E39 Sggne gst —
Mandal gst som prosjekteres av Sweco. ROS-analysen er vedlagt i
reguleringsplandokumentene. Det er ogsa gjennomfgrt en egen risikovurdering av aktuell
forurensningsrisiko i forbindelse med utbygging- og drift av veianlegg (med tunneler og bru)
gjennom nedbgrfelt til Rossevann, som er drikkevannskilde for Kristiansand kommune.

9.2 Evaluering av risiko

| ROS-analysen skilles det mellom hendelser som vurderes som generelle for begge
parsellene E39 Sggne gst — Mandal gst og E39 Kristiansand vest - Sggne gst, og hendelser
som vurderes som spesielle for den enkelte parsellen.

9.2.1 Hendelser i anleggsfasen
Generelle risikoforhold begge parseller:

Rasfare og steinsprang ved tunnelpahugg og skjeeringer
Svakhetssoner i berg ved etablering av tunnel

Skog- og lyngbrann

Fallskader pa 3. person ved bratte skjeeringer og tunnelpahugg
Flom i elver og bekkevassdrag

Spesielle risikoforhold for strekningen E39 Kristiansand vest — Sggne gst:

Utglidning i forbindelse med masseutfyllinger pa vann/myromrader
Flom i Songdalselva/Rossevannsbekken

Pakjgrsel av myke trafikanter under anleggsarbeider

Akutt forurensning fra anleggsvirksomhet ved Bukksteinsvannet
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9.2.2  Hendelser i driftsfasen
Generelle risikoforhold begge parseller:

Ras- og skredfare ved etablering av skjeeringer i terreng
Rasfare i tunneler som krysser svakhetssoner

Flom/tette kulverter

Drenering/oversvgmmelser i lavt liggende omrader

Bortfall av strgm i tunneler

Veitrafikkstagy

Ulykker med transport av farlig gods

Kollisjoner mellom kjaretay ved midlertidig stans pa motorvei
Kjgretay i motsatt kjgrefelt

Krevende veer-/kjgreforhold

Spesielle risikoforhold for strekningen E39 Kristiansand vest — Sggne gst:

Utslipp fra transport av farlig gods over Rossevann

Ulykker i bedrifter med storulykkepotensiale

Forurensning av drikkevann fra deponerte masser/masseutskiftning
Forurensning av drikkevann fra trafikkuhell eller tilsiktede hendelser

Forslag til aktuelle risikoreduserende tiltak er beskrevet i ROS-analysen. Det er identifisert
aktuelle tiltak for alle hendelser som medfarer uakseptabel risiko, og gitt at disse
implementeres i det videre arbeidet vurderes risiko som akseptabel.

Forurensning av drikkevannskilden Rossevann er videre ogsa utredet ytterligere i en egen
risikovurdering som redegjar for aktuelle hendelser som kan medfgre risiko for forurensning
og konsekvensene av disse, bade for anleggs- og driftsfase. Denne risikovurderingen
beskriver ogsa alle tiltak som er planlagt eller som anbefales & innga i videre
detaljplanlegging.

9.3 Konklusjon

Det er hendelser tilknyttet ras- og steinsprang, masseutfylling og akutt forurensning som
vurderes a utgjgre hgyeste risiko under anleggsfasen, og aktuelle risikoreduserende tiltak er
foreslatt og beskrevet i ROS-analysen.

| driftsfasen vurderes trafikkhendelser og forurensning a utgjere hgyeste risiko, men likevel
lavere enn hva som er tilfelle for dagens situasjon, da veistandarden vil bli bedre. Forslag til
ytterligere tiltak og videre vurderinger er beskrevet i ROS-analysen.

Risikovurderingen for Rossevann konkluderer med at det planlagte tiltak kan utgjare risiko
for forurensning, men at det er lav sannsynlighet. Gitt at foreslatte tiltak i rapporten falges
opp videre i detaljplanlegging og utbygging. Generelt vil siltgardiner og restriksjoner pa
anleggsgjennomfaringen veere de viktigste tiltakene for & redusere risikoen.
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De aktuelle tiltakene omfatter krav som kan stilles til videre planfaser, og restriksjoner som
kan innfgres for anleggsfasen. Veien er planlagt utbygd som en totalentreprise sammen med
tilstatende prosjekt pd mellom Sggne og Mandal. Det vil vaere viktig a vurdere risiko og
aktuelle tiltak for begge parsellene under ett.

10 Innkomne innspill ved oppstart av planarbeidet

Det er utarbeidet et eget vedlegg til planbeskrivelsen hvor merknader er oppsummert og
kommentert. Det henvises til vedlegget for informasjon.
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11 Referanser og materiale utarbeidet i planarbeidet

11.1.1 Utarbeidede rapporter og notater

Rap-001 DesignVEI, datert 06.01.2017

Rap-003 Fagrapport lokal luftkvalitet, datert 06.01.2017

Rap-004 Stgyutredning inkludert vedlegg, datert 06.01.2017

Rap-005 ROS-analyse, datert 06.01.2017

Rap-007 YM-plan, datert 06.01.2017

Rap-008 Rossevann nedslagsfelt, datert 06.01.2017

Rap-012 Flomfare og avrenning inkludert vedlegg, datert 06.01.2017

Not-003 Massedeponier, datert 06.01.2017

Not-009 Naturmiljg, datert 06.01.2017

Tegningshefte, datert 06.01.2017

Konsekvensutredning avlastningsvei Mjavann industriomrade, datert 06.01.2017
Arkeologiske registreringer E39 Breimyrkrysset — Volleberg (Vest-Agder fylkeskommune)

11.1.2 Andre referanser

e Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg (2016)

¢ Konsekvensutredning til Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg (2016)

e Fagrapport Naturmiljg til KU til Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg
(2015/2016)

¢ Verdianalyse til Kommunedelplan E18/E39 Ytre ringveg Vige — Volleberg (2015)

Samfunnsgkonomisk analyse av ny adkomstvei til Mjavann industriomrade, Ramball

(2015)

Trafikkutredning for bompengeberegninger Breimyr-Lyngdal vest, Rambagll, 2016

Kommuneplan Songdalen kommune (2012/2016)

Kommuneplan Kristiansand kommune (2011/2016)

M-not-002 Sedimentsundersgkelser (Rambgll 2016)

www.vaf.no (2016)
www.nve.no(2016)

www.ra.no(2016)
www.skogoglandskap.no (2016)
www.skrednett.no (2016)
www.Kkart.naturbase.no (2016)
www.artsdatabanken.no (2016)
ww.norgeskart.no (2016)
www.songdalen.kommune.no (2016)
www.kristiansand.kommune.no (2016)
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